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1 HANDELSER AV VASENTLIG BETYDELSE

Forutsattningarna for kommunens drift och utveckling har under aret fortsatt praglats av ett oséakert
omvarlds- och sédkerhetspolitiskt lage. Ingangen i 2025 har utéver de ordinarie grunduppdragen,
inneburit fokus pa att for forvaltningen komma tillratta i den nya gemensamma organisationen for
kommunstyrelsen med endast en forvaltning. Utdver den formella foréandringen har ansvar och
arbetsuppgifter férdelats om vilket tar lite tid att satta och fa en tydlighet och trygghet i. Syftet har
varit att skapa en effektivare administration och frigéra resurs for det operativa och vardeskapande
arbetet for de vi ar till for. | férvaltningen behover vi folja effekterna av organisationsférandringen
under aret. Verksamhetsberattelsen tar upp de viktigaste handelserna som har paverkat
kommunstyrelseférvaltningens verksamheter under den aktuella perioden.

Kanslienheten

Omvarldslaget paverkar fortsatt inflodet pa drenden inom plan och bygg. Ny lagstiftning inom plan- och bygg
forvantas ocksa paverka ansokningar framat. Troligen kommer ansokningsarenden bli farre och
radgivningen storre.

Omorganisationen fran och med 1 januari 2025 har fér kanslienheten inneburit att enheten omfattar fler
verksamhetsomraden. Stort fokus under aret har darfor varit pa att hitta organisationen for det samt for att
sakerstélla att nya ansvarsomraden, sdsom exempelvis kommunala evenemang, har genomforts.

Samhallsbyggnad och arbetsmarknad

Arbetslosheten i Vastra Gotalands lan har under bérjan av 2025 6kat nagot, en tendens som vi inte ser i
Dals-Ed, dar arbetslosheten fortsatt ar 1ag, under forsta halvaret 2025 ligger den pa samma niva eller nagot
lagre &n samma period 2024. Vi ser dock en viss 6kning av andelen ungdomar, nagot vi behover bevaka och
félja upp.

Samverkan med socialkontoret har fortsatt, inte minst utifran att den nya socialtjanstlagen trader i kraft under
2025, vilket delvis innebar forandrade mojligheter men ocksa delvis forandrade forvantningar pa
arbetsmarknadsenheten som part for utférande av olika insatser.

Enheten samhallsbyggnad har sedan 1 januari ett strategiskt samordningsansvar for kommunens
fastigheter, skogar, tatortsnara skogsomraden samt parker, lekplatser, badplatser och vandringsleder. Inom
ramen for detta uppdrag pagar en revidering av kommunens lokalférsorjningsplan samt éversyn av
internhyresavtal och gransdragsningslistor.

Planerade investeringsprojekt Ioper pa, bade avseende for aret nya projekt, men ocksa slutférande av sedan
tidigare paborjade eller framskjutna projekt. Det gors ocksa en éversyn av strategiska dokument samt
dokument for stod kring I6pande fastighetsfragor och underhallsplanering.

En ny medarbetare har rekryterats och kommer utifrdn befattningen som tradgardsmastare i sitt uppdrag
fokusera pa den yttre skotsel och utveckla parker, promenadstrak och lekparker. Har finns
forbattringspotential, framférallt avseende planering, skotsel av buskar, planteringar och nyetableringar.

Teknik och service

e Robotklippare har upphandlats till Utsikten, Fagelvagen, Stallbacken, Haga Forskola, Gamla Real &

Sndrrumsskolan.

Ny lekutrustning har monterats pa Smevallen.

Skottsjon badplats har upprustats.

Taket 6ver omkladningsrum och hemkunskap p& Hagaskolan har ny papp och tegel.

Panel har bytts pa Eds Atlet gavelvagg.

Pa Westberga har fonster bytts och plat bytts pa langvagg mot Timmertjarn.

Periodisk besiktning p4 Onsén AVC har utférts med bra resultat.

Forberedelser for inkop av ny Wille (hjullastare) pagar infor 2026.

Textilinsamling har inférts pd Onsén AVC frén och med 1/1 -25.

Vi har bl.a. stéttat foljande evenemang: Marknad, Eds Countryfest, Burning Van, Téltméte,

Skridskodisco.

e Personal (Sofia) har gétt utbildning for att kunna stétta aldrevarden med besiktningar av deras
utrustning.
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VA-enheten

Ombyggnadsarbetet fortsatter pa Brattesta reningsverket. Biobassangen ar ombyggd och vi fortsatter med
styrningssystemet. Styrningsarbetet pagick under hosten 2024 fram till vintern 2025. Omstallningen av anox-
bassangen pagar for fullt, en slam omrérare och syremattaren har redan installerats, arbetet fortsatter under
vinter 2025. Gallande nya tillstandet for Brattesta ARV har utredningen om nya utloppsledningen pabarijats.

Arbetet for 6kad redundans for det befintliga dricksvattensystemet har pabdrjats. Syfte ar att skapa
redundans i inmatnings system for att sékra dricksvattenforsorjningen for samhallet.

HR-enheten

Enligt SKR:s omvarldsanalys beskrivs fem évergripande spanningsfalt och atta trender som paverkar det
kommunala och regionala uppdraget fram mot ar 2035. Dar benamns demografi och teknisk utveckling som
tva av de 6vergripande fem spanningsfalten. Gallande demografi s& 6kar antalet aldre i snabbare takt an

den arbetsfora delen av befolkningen vilket paverka kompetensforsorjningen. Vi behdver bli annu battre pa
att ta tillvara pa den kompetens som finns, fortsatta arbeta med att starka arbetsmiljon och ge fler mojligheter
att jobba heltid. Dartill utforma nya arbetssatt med hjalp av digitalisering och automatiserade processer. Med
farre barn och fler aldre behover det ocksa ske en omstallning fran skola till Aldreomsorg. Det handlar
framfor allt om att personer som idag jobbar inom férskola och skola skulle behéva stélla om till yrken inom
kommunens aldreomsorg.

For att méta framtida kompetensférsorjningsutmaningar har Kommunstyrelsen 20240619 antagit en plan fér
kommundvergripande strategisk kompetensforsorjning utifrdan SKR’s nio delstrategier for
kompetensforsorjning samt utformat aktiviteter utifrdn hela medarbetarlivscykeln, vilka innefattar attrahera,
rekrytera, utveckla, behalla, och avsluta.

Sedan 2023 har organisationen en egen intern arbetsmiljéutbildning i sex moduler fér malgrupp chef och
skyddsombud, denna arbetar man vidare med i férvaltningarna. Under varen 2024 implementerades en
larportal for kommunens chefer med digital microlearning inom olika omraden for att starka ledarskapet.
Larportalen innefattar kompetenshojande insatser inom omraden sasom arbetsratt, ekonomi, ledarskap,
rehabilitering och arbetsmiljé. Under 2024 och 2025 har kommunen deltagit i ett ESF finansierat projekt via
Fyrbodal, FENIXZ, som tillhandahaller digitala utbildningar till organisationens medarbetare.

Under varen omférhandlades samtliga sex huvudoverenskommelser pa central niva (SKR). Avtalen foljer
industrin marke for Ionedkningskostnader pa 6,4 procent (fordelat p& 2 ar) och har fokus pa att sakra
kompetensforsorjningen i valfarden. Utdéver huvudéverenskommelserna forhandlades aven Allmanna
bestammelser om med samtliga fackférbund inom kommunsektorn. Lénedversynsprocessen omfattar
strukturanalyser, I6nekartlaggning samt hantering av nya léner i samarbete med fackliga parter utifran
l6nesattande chefers genomférda samtal och forslag pa ny l6n - baserat pa individuell prestation och
maluppfyllelse.

Fortsatt samverkan gallande omrade HR och Lén i Dalsland.

Bemanningen

Huvudfokus under perioden har varit operativ hantering av planering samt hantering av vakanser under
semesterperioden. Under aret har enheten ocksa arbetat med och haft finansiering for ett tillaggsuppdrag
gentemot socialférvaltningen i form av stéd i schema och bemanning.

Kost och lokalvéard

- Workshop med leverantdrer - Vi larde oss laga mat med art och bondbéna som huvudingrediens. Vi fick
dven ga en kryddskola. Ett led i att laga mer klimatsmart mat. Alla kok har anvant sig av detta efter kursen.
Valdigt kul.

- Fenix kurser (Fyrbodal) for koksledare, kostsamordnare och enhetschef - For att starka ledarskapet s& har
man passat pa att gd coachande ledarskap, leda i forandring och organisatorisk och social arbetsmiljé mm
nu nar Fenix erbjéd detta. Larorika kurser och vi har lart oss mycket bra verktyg att ha nar man jobbar med
personal.

- Veckoavstamningar i kok - efter onskemal har enhetschefen haft regelbundna traffar i varje kok och det har
gjorts en aterkoppling hur man tyckt det har fungerat och om man vill fortsatta med det framover eller inte.
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Man har kommit fram till att man vill ha det mer sallan i host.

- Korning z-vatten LSS - Vi har fatt hjalp med korning av z-vatten under varen. Detta kanns bra och det har
blivit bra bestallningsrutiner.

- Maltidspolicy och upphandling - Maltidspolicyn ar reviderad och tagen politiskt och
livsmedelsupphandlingen ar i full gang. Kraver enormt arbete och &ar tidskravande.

- Robotdammsugare - Vi har testat 2 st mindre robotdammsugare och ska utvardera hur mycket det hjalper
oss i det dagliga stadet.

- Kostdatasystemupphandling klar - Matilda blev var nygamla leverant6r och vi har fatt ner priset rejalt och
jobbar pé att lara oss nya/andra funktioner i systemet. Vi kan tex publicera matsedlarna genom matilda och
behover inte kopa skolmatsappen langre sa det ar en ekonomisk vinst.

- Kock Haga fsk - Vi internrekryterade en kock dit pga pensionsavgang och lade vikten pa lite nytank och
paborja maltidspedagogik igen.

- Lokalvardssamordnare - Har legat vakant i nagra ar men nu nar vi behovde tillsatta en vakant rad med stad
pa deltid passade vi pa att géra den till heltid och ha resterande timmar upp till heltid som samordning for
enheten. Intro av nya vikarier, praktiska saker kring daglig drift r prio i det uppdraget. Personen som fick
tjansten va en omplacering och hade de kvalifikationerna vi sokte.

- Poolkock slutar - annons ute men utan resultat tyvarr.

- Lara sig om produkter, lokalvard - Lokalvarden var i Mellerud och fick lara sig lite om moppar och andra
produkter. Det ger alltid mycket att traffa andra och utbyta erfarenheter sé en lyckad fm.

- Utbildning kost for aldre - ett samarbete med kostombud, kok och hemsjukvéard. En dietist férelaste om
naring for aldre och vilka olika aspekter som paverkar matsituationen.

- Jobbmaéssa - Vi deltog pa en jobbmassa i Ed for att visa oss och se om det finns intresse for var
verksamhet nu och/eller p& sikt.

Ekonomienheten

Ekonomienhetens interna arbete har under aret paverkats av bemanningsfragor och rekrytering da en
medarbetare valt att byta till annat arbete och en annan medarbetare gatt pa foraldraledighet. Enheten har
darfor under aret behovt fokusera pa grunduppdraget.

Samverkan i Dalsland har haft stor inverkan bade for enheten och foér kommunen i stort da
samverkansfragorna ar hogaktuella och kritiska for sma kommuners majlighet att utfora sitt uppdrag. Vad
galler upphandlingssamverkan har ytterligare steg tagits under aret for att fordjupa samverkan. Under hésten
2025 tecknas avtal om samverkan i form av inképscentral mellan de fem Dalslandskommunerna. Syftet ar att
underlatta arbetet med att genomféra upphandlingar som omfattar flera kommuner. Den samverkan som har
varit med Bengtsfors kommun gallande gemensam ekonomichef avslutas under aret och kommunerna
kommer att ha separata ekonomichefer framover. Samverkan inom ekonomiomradet fortsatter dock i Gvriga
fragor.

Vad géller budgetarbete och kommunens 6vergripande forutséttningar ligger den stora utmaningen i dels
befolkningsprognoser som visar pa minskande befolkning och dels foérandringar i sammansattning av
befolkningen med allt farre barn och allt fler aldre.

Raddningstjansten

Vid arsskiftet i samband med omorganisationen flyttades verksamheten Krisberedskap till
Raddningstjansten. Samtidigt blev tjansten som sékerhetssamordnare vakant, d& befattningshavaren forst
var tjanstledig och sedan sade upp sin anstéllning. Ny sékerhetssamordnare har rekryterats, och tilltradde i
augusti.

Kommunens raddningschef har under perioden genomgatt utbildning for sakerhetsskyddschefer hos
Forsvarshdgskolan och utsetts till kommunens sékerhetsskyddschef.

Raddningstjanstens verksamhet har i vanlig ordning bedrivits med évningar, utbildningar och
raddningsuppdrag av olika slag.

I tillAgg till ordinarie 6évningsprogram utbildas nu raddningstjanstens personal i "Krigets kontext", en
grundlaggande teoretisk uthildning som kommer att féljas av praktiska évningar i tillkommande
arbetsuppgifter under hojd beredskap och krig, allt pd uppdrag av och bekostat av MSB.
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IT-verksamheten

Fokus bland annat pa nytt back-upsystem, byte av brandvéaggar, uppdatering av behérighetssystem ARX,
mota och samordna behov inom Digitaliseringsradet. | Gvrigt har det varit fokus pa organisations- och
personalfragor under aret genom att det inom Dalsland analyserats forutsattningarna kring 6kad samverkan
inom IT-fabriken. Bland annat har en konsultledd studie pekat pa majligheterna och utmaningarna kring detta
och som inneburit att Bengtsfors, Fargelanda och Amal gatt samman i en gemensam IT-enhet med séte i
Amal. Kommunstyrelsen har under perioden beslutat att IT-verksamheten ska fortsatt organiseras i egen
organisation i Dals-Eds kommun men att vi ar éppna for fortsatt samarbete. Vid samma beslut i
kommunstyrelsen uppdrogs at IT-enheten att upphandla nytt digitalt kontorsstdd, just bland annat med
anledning av behovet av att kunna samarbeta med andra kommuner.
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2 UPPFOLJNING GRUNDUPPDRAGET

2.1 SAMMANFATTNING GRUNDUPPDRAG

Sedan hosten 2023 har organisationséversynen pagatt som en del i budgetanpassningarna och under varen
2024 har beslut fattats i kommunfullmaktige och kommunstyrelsen som utgdr inriktningar och
utgangspunkter. Oversiktligt innebar dessa beslut dels att huvudansvaret for fritid och kultur flyttas fran
FOKUS-namnden till kommunstyrelsen och sorterar under kanslienheten och minska kommunstyrelsen frén
tva forvaltningar till en forvaltning. Dessa beslut géller frAn och med 2025 vilket innebér att foreliggande
verksamhetsplan for 2025 avser kommunstyrelsens forvaltning och saledes budgetmassiga forutsattningar
och verksamhetsinriktning for bada de tidigare kommunlednings- och samhallsbyggnadsférvaltningen.

Forvaltningens grunduppdrag utgar frdn kommunstyrelsens reglemente. Vi ska erbjuda kompetenta
lednings-, stod och servicetjanster till hela kommunorganisationen men ocksa till alla kommuninvanare och
besotkare.

Syftet ar att skapa sa bra forutsattningar som mojligt for
- att kommunen ska vara en bra plats att bo, leva och verka pa
- en langsiktigt halloar ekonomi och verksamhet och en halsoframjande arbetsmiljo

Vi ska

Forvaltningen som helhet har en stédjande och samordnande roll for den politiska organisationen, primart for
kommunstyrelsen och kommunfullméaktige. Inom olika delar av vara ansvarsomraden har vi uppdrag
gentemot hela forvaltningsorganisationen vad géller styrning och ledning, samt stéd, service och
samordning.

Verksamheterna i forvaltningen ska i hég utstrackning trygga viktiga samhallsfunktioner for kommunens
inv@nare och besokare och ansvara for att genomfora det mesta av kommunens beslutade investeringar.

Forvaltningen levererar kost och lokalvard till kommunens verksamheter samt delvis till Edshus AB. Ansvarar
for fastighetsunderhall, intern uthyrning av verksamhetslokaler, extern uthyrning av lokaler samt
bostadsanpassningar.

Forvaltningen ansvarar vidare for kommunens tekniska forvaltning sdsom gator, vaghallning, parker,
badplatser, idrottsanlaggningar, VA, renhallning samt trafikforordningar.

Skoter och forvaltar kommunens skogar och tatortsnara gronytor. Ansvarar for markreserv och exploatering
av mark for boende, industri och handel. Férvaltningen bedriver ocksa raddningstjanst och ansvarar for
arbetsmarknadsinsatser, sysselsattningsskapande atgarder, integrationsinsatser samt bemanning via
bemanningsteamet.

Atrillfor

Forvaltningen ska genom sina verksamheter trygga viktiga samhallsfunktioner for kommunens dvriga
verksambheter, invanare och besokare.

Forvaltningen ska ocksa serva naringsidkare som har behov av mark for byggnation eller hyra ut lokaler for
foretag att bedriva verksamhet i.

For att/sd att

Forvaltningen ska skapa goda forutsattningar for den dagliga driften och den langsiktiga forvaltningen inom
sina respektive verksamhetsomraden. Vi ska arbeta for att skapa ett Dals-Ed som ar attraktivt att verka och
bo i, med goda forutsattningar for invanarnas, foreningslivets och naringslivets utveckling.

2. Statliga och kommunala uppdrag/styrdokument

Kommunallag

Miljobalk

Allmé&nna bestammelser fér anvandande av Dals-Eds kommuns allménna vatten- och avloppsanlaggning
VA-plan Dals-Eds kommun

Renhallningsforeskrifter for Dalslandskommunerna Mellerud Fargelanda Bengtsfors Dals-Ed

Skollag

Livsmedelslag
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Nordiska naringsrekommendationer

Livsmedel- och maltidspolicy

Folkhalsomyndighetens allmanna rad och riktlinjer om stadning
Lag om arbetsloshetsnamnd.

Lag om mottagande av vissa hyanlanda invandrare for boséattning.
Lag om mottagande av asylsokande m.fl.

Bemanningshandboken

Lag om kommunal bokféring och redovisning

Lag om skydd mot olyckor

Plan- och bygglag

Offentlighets- och sekretesslag

Utvecklingsplan Dals-Eds kommun

3. Malgrupper

Kommunens forvaltningar och verksamheter, men ocksa kommunens alla invanare.
4. Antal medarbetare samt kénsférdelning

Forvaltningen har vid denna uppféljning 114 tillsvidareanstallda medarbetare. Fordelningen ar 62% kvinnor i
forvaltningen. Utdver detta finns i forvaltningen ytterligare ca 35 deltidsbrandman (inklusive brandvarnet i
Ndéssemark) samt aven simskolepersonal och kontraktsanstallda pa biografen.

2.2 UPPFOLJNING AV KRITISKA KVALITETSFAKTORER

Uppfolining av de kritiska kvalitetsfaktorerna sker i huvudsak pa helaret. Matningar kommer att géras under
hosten kring kundnojdhet och medarbetarengagemang som stod for uppfoljningen pa helret.

2.2.1 Kundnytta
2.2.1.1  Kundngjdhet - interna kunder

Kommentar

Matningar kring kundndéjdhet i det interna stodet genomfors under hdsten 2025.

2.2.1.2  Varamalgruppers fortroende och uppskattning for vart arbete

Kommentar

Matningar kring kundnéjdhet i det interna stodet genomférs under hésten 2025. Medborgarundersokningen
genomfors enligt planeringen nésta gang hosten 2026.
2.2.1.3 Kundndjdhet - externa kunder

Kommentar

Matningar genomfors I6pande under aret och redovisas samlat i verksamhetsberattelsen pa arsbasis.
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Medarbetarnytta
2.2.1.4  Motivation

Kommentar

Medarbetarundersokning genomfors under hosten 2025, uppfolining sker i verksamhetsberattelse pa
arsbasis.

2.2.15 Ledarskap

Kommentar

Medarbetarundersokning genomfors under hosten 2025, uppfolining sker i verksamhetsberattelse pa
arsbasis.

2.2.1.6  Styrning

Kommentar

Medarbetarundersokning genomfors under hosten 2025, uppfolining sker i verksamhetsberattelse pa
arsbasis.

2.2.2 Ekonominytta

2.2.21 Ekonomistyrningskompetens

Ekonomistyrningskompetens

Kommentar

BedOdmning gors om att forvaltningens chefer och controller har var for sig och tillsammans den kompetens
som kravs och forvantas, for en god kontroll 6ver ekonomiskt lage och utveckling. Ekonomienheten varderar
aven behov av utbildningsinsatser |dpande.

2.2.2.2  Effektiv organisation, vardeskapande processer och arbetssétt

Effektiv organisation, vardeskapande processer och arbetssatt

Kommentar

Enheterna har arbetat i varierande grad med processutveckling, annars &r fokus mycket pa att anpassa
verksamheterna till nya budgetférutsattningarna och den nya organisationen inom férvaltningen fran och
med arsskiftet. Organisationséversynen tillsammans med budgetanpassningar 2023-2024 gav 0ss en
tydligare bild 6ver resurser och hur verksamheterna ska organiseras framover.

Vi utgar nu fran att nar vi effektiviserat administrativa processer och har fokus pa att fortsatta genomféra
atgarder i den andan, att vi ocksa blir effektivare i att utfora vara respektive grunduppdrag i enheterna. Det
finns naturligtvis standiga forbattringar att &stadkomma och att halla i riktningen men bedémning gors anda
att vi uppfyller detta under perioden.
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2.2.2.3 Budgetféljsamhet

Budgetféljsamhet

Kommentar

Foérvaltningen har haft en god budgetfoljsamhet under perioden och redovisar ett prognostiserat positivt
resultat inom i stort sett samtliga verksamhetsansvar. Verksamheterna i var férvaltning och hela
organisationen har ocksa givet politiska beslut, 6verlag fortsatt varit allmant aterhallsamma da vi nu efter ett
par ar med svaga resultat, budgeterar for att uppratthalla de finansiella malen och na ett positivt resultat for
aret.

Trots att férvaltningens budgetram minskat med 3 mkr redan infor 2024 sa fortsatter forvaltningen att
leverera ett prognostiserat starkt positivt resultat. Forklaringarna bestar av flera faktorer, inte minst det som
beskrivs ovan om allman aterhallsamhet, men &ven uppskjutna investeringsprojekt, personalvakanser och
ett stort fokus pa att effektivisera och prioritera bland det som &r absolut viktigast for att klara vara
grunduppdrag.
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3 UPPFOLJNING UTVECKLINGSMAL

3.1 Utvecklingsomrade: Utvecklad kommunikation och marknadsféring

Utveckla kommunikationsformer for att starka malgruppernas fortroende.

3.1.1 Utvecklingsmal: Involvera och skapa delaktighet bland kommunens invanare,
foreningar och foretag i platsens attraktivitet och lokala utveckling.

Inom ramen for Utvecklingsplanen fér mandatperioden finns ett mal pa kommunniva som handlar om att
befolkningen ska 6ka och vara 5000 invanare ar 2035. Kopplat till malet finns strategier; Marknadsféring och
Attraktivitetshdjande atgarder. Inom var forvaltning arbetar vi med bada strategierna men detta mal ar
kopplat framst till vart fokus med att arbeta utvecklande med var kommunikation och marknadsforing for att
na malet.

Kommentar

Dals-Ed och co har startats upp och hittills bidragit framst till att mdjliggéra evenemang, men
platsutvecklingsprojekt finns planerade for hosten. Narmare bedomning om méluppfyllelse genomférs pa
helaret.

3.2 Utvecklingsomrade: Halsoframjande arbetsmiljdarbete

3.2.1 Utvecklingsmal: Friskare arbetsplatser och engagerade medarbetare

Hbga krav i kombination med begransade resurser ar en bidragande orsak till kommunens relativt hoga
sjukfranvaro. Sveriges kommuner och regioner (SKR) har samlats kring en avsiktsforklaring for att med
gemensamma anstrangningar vanda utvecklingen sa att kommunerna inte bara levererar den verksamhet
som utgor karnan i var valfard, utan ocksa ger hallbar halsa for dem som ska utfora arbetet. Detta forutsatter
att vi aven pa den lokala nivan agerar i enlighet med avsiktsforklaringen.

Kommentar om malet

Flera faktorer paverkar arbetsmiljo och engagemang pa arbetsplatsen och hur det ska utvarderas. |
samband med helarsbokslutet genomférs en samlad bedomning kring arbetet och atgarder for att forstarka
det systematiska arbetsmiljdarbetet.

3.3 Utvecklingsomrade: Effektivisering

3.3.1 Utvecklingsmal: Bromsa nettokostnadsutvecklingen genom hallbara
effektiviseringsatgarder

Tid ar pengar och varje krona ska vara till nytta. Det ar var skyldighet att tillse att alla verksamheter,
processer, inkdp, arbetssatt och rutiner &r effektiva och vardeskapande. Vi behéver halla i den grundniva
inom administrationen i var forvaltning som etablerats i samband med budgetanpassningarna 2023-2024
och dar vi sankt kostnadslaget men samtidigt analysera och bevaka sa att vi inte forlorar i kundnojdhet och
utvecklingskraft framat.

Kommentar om malet

Enheterna har genomfort flera planerade aktiviteter och atgarder, som syftar till hogre effektivitet och/eller
lagre kostnader. Det handlar framst om att omférdela och prioritera bland arbetsuppgifterna utifran karnan i
grunduppdraget som respektive enhet har samt att minska kostnaderna, foretradesvis personalkostnader,
som star for den storsta andelen. Det senare sker varaktigt genom naturlig avgang samt tillfalligt genom
aterhallsamhet och anpassning vid t ex langre sjukfranvaro. Detta fick delarseffekt under 2023 och har
fortsatt under 2024 och in i 2025 for att forhalla oss till den tydliga budgetanpassning som nu ar fordelad i
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forvaltningens budgetram.

Organisationséversynen 2024 gav oss en tydligare bild dver resurser och hur verksamheterna ska
organiseras framover, och fokus har under den hér perioden varit stort pa att effektivisera och prioritera vara
respektive grunduppdrag i enheterna. Med det atgarder som vidtagits for 2024 och planeras framat for 2025,
rader goda forutsattningar for att forhalla oss till den forandrade budgetramen.

Aterstér framét att &ven analysera de konsekvenser som forandringarna f&r och hur vi kan utifr&n detta
uppratthalla en tillrackligt god service och kvalitet inom vara respektive ansvar i forvaltningen samt
arbetsmiljo for vara medarbetare - for att vi ska bedéma hallbarheten i effektiviseringsatgarderna. Det finns
dven standiga forbattringar att astadkomma framover och det behéver vi fortsatt ha fokus pd men
bedomning gors anda att vi uppfyller detta mal under perioden.

3.4 Utvecklingsomrade: Investeringsprocessen

Sakerstélla att alla investeringar hanteras pa ett systematiskt och likartat satt.

3.5 Utvecklingsomrade: Marknadsforing av lediga tomter & ledig mark

Utveckla battre satt och metoder for att marknadsfora lediga tomter och ledig industrimark.

3.6 Utvecklingsmal: Foljsamhet i investeringsprocessen

Sakerstalla processen vid investering i enlighet med Rutinen for investeringsprocessen i Dals-Eds kommun

Kommentar

Investeringsprojekten for perioden foljs upp regelbundet internt bland ansvariga.

3.7 Utvecklingsmal: Attraktivitetshojande atgarder och marknadsforing

Oka kommunens attraktivitet inom de omraden férvaltningen ansvarar for i syfte att bidra till tillvaxt och
Utvecklingsplanens malsattning

Kommentar

Dals-Ed och co har startats upp och hittills bidragit framst till att méjliggéra evenemang, men
platsutvecklingsprojekt finns planerade fér hosten. Bland annat planeras en lek- och aktivitetspark pa Ang i
dialog med foraldrar och barn. Narmare bedomning om méluppfyllelse genomférs pa helaret.
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4 UPPFOLJNING EKONOMISKT UTFALL

4.1 Driftredovisning

Netto per ansvar t.o.m. Augusti 2025 i tkr

Avvikelse
Beskrivning A(;kour;fa” Btuodr%Gt t.g.m. Arsbudget Prggnos Avvikelse helar
N o perioden 2025 helar 2025
perioden perioden .
Augusti

2010
Kommunstyr 1230 2022 792 3033 2 057 976
elsens ordf.

2111. 13177 13 570 393 20 355 20 383 -28
Kanslichef

2150 1T- 3812 4803 991 7204 6 204 1000
chef

2310 3130 3647 518 5471 5131 340
Ekonomichef

2410 HR- 3149 3783 635 5675 5075 600
chef

2110
Kommundire 2533 3001 468 4501 3958 543
ktor

2160
Folkhalsostr 387 455 68 683 606 77
ateg

6120 AMI 3320 4 305 986 6 458 5551 907
chef

6121 Chef
Integration -1571 -377 1193 -566 -1 916 1350

6123 Chef
bemannings 2614 3386 772 5079 4179 900
enheten

6210

11 865 13 527 1663 20 291 18 791 1 500

Kostchef

6310
Fastighetsfo -547 2034 2581 3051 1551 1 500
rvaltare

6410
Teknisk chef 5843 7 208 1365 10 812 9 952 860

6610
Raddningsc 5232 5315 83 7973 7 873 100
hef
Summa 54 174 66 679 12 508 100 020 89 395 10 625

Prognostiserad utfall hel&r

For forvaltningen i sin helhet prognostiseras ett dverskott for &ret om 10,6 mkr. inklusive att det
oforutsedda anslaget under KS ordférande ej ianspréktas. Prognosen for det stora 6verskottet fran
tertial 1 har saledes forstarkts ytterligare med 2 mkr och kan héarledas bland annat till lagre
personalkostnader &n beraknat p& grund av vakanser eller tjanstledigheter, svarigheter att rekrytera i
vissa verksamheter, hogre intékter och lagre kostnader for konsulter eller képta tjanster till forman
for eget utfort arbeten.

Dessa faktorer i kombination med den tydliga inriktningen om allméan aterhallsamhet samt
genomforda effektiviseringar, ar betydelsefulla som forklaringar till 6verskottet.
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KS ordférande KS oftrutsett + 933tkr. Inga kostnader ar beréknade 2025 ur anslaget samt ett dverskott
gallande fiskeprojektet i stora lee genererar den 6kade positiva avvikelsen.

Kommundirektor redovisas lagre kostnader for framst energi och klimatradgivning samt
samverkanssamordnare Dalsland om drygt 100 000 kr samt en upparbetad reservpost i budget om 400 000
kronor.

For kansliet prognostiseras i princip en budget i balans. Omvarldslaget har paverkat byggtakten och darmed
arendeinflodet pa bygglov och intakter. Ingen externfinansiering av tjanst enligt anpassningskrav har heller
inforlivats under aret. Kostnaderna for e-arkiv ar hogre an budgeterat kopplat till upphandling samt kostnader
fran 2024. Framforallt har vakanser inom enheten kompenserat for hogre kostnader och lagre intakter.
Arbete fortsétter med att séka externfinansiering enligt anpassningskrav och att anpassa verksamhet efter
budget.

Helarsprognos for ekonomienheten visar en positiv avvikelse mot budget pa 340 000 kr vilket foranleds av
att intékter véntas dverstiga budget genom t ex forséljning av tjanst for systemfdrvaltare ekonomisystem men
ocksa ranteintakter och avgifter for kundfordringar. Personalkostnader och 6vriga kostnader vantas
sammantaget visa ett mindre 6verskott vid arets slut. Ett visst dverskott uppstar da personalvakanser endast
ersatts delvis. Forskjutning av kostnader fran kopt tjanst till personalkostnader sker nar ekonomichef anstalls
i stallet for att kopas som tjanst.

HR-enhetens odverskott om 600 000 kronor beror pa lagre personalkostnader och att avskrivning HR-
systemet inte blev s& omfattande som uppskattats tidigare.

IT-verksamheten gar mot ett stérre dverskott for &ret om om 970 000 kr vilket &r i paritet med tertial 1.
Framforallt beror 6verskottet pa att verksamheten nyttjar mindre konsulttjanster an planerat +500 000, och
att avskrivningskostnaderna forvantas bli + 300 000 kr lagre an kalkylerat beroende pa uppskjutna
investeringsprojekt som avvaktas med till 2026 - detta efter att beddomning gjorts om att det ar en mer
kostnadseffektiv atgard. Aven kostnaderna for licenser for kontorsstodet blir Iagre an planerat. +170 000.

Aven Bemanningsenhetens stora 6verskott 900 000 kronor mot budget &r kopplat till vakanser och att chef
till 40 % &r utlanad till socialférvaltningen for stéd i schema och bemanning. De lagre personalkostnaderna ar
inom saval verksamheten som administrationen, pga franvaro (studier, foraldraledighet, langtids
sjukfranvaro) samt vakanser som inte har ersatts.

Kost- och lokalvardsenheten fortsatter ocksa att prognostisera positiva avvikelser mot budget, framférallt pa
grund av lagre lonekostnader - d& det ar svart att rekrytera. De som tidigare utgjorde poolpersonal och som
tackte upp vid sjukdom och ledigheter &r numera schemalagda vilket skapar sarbarhet vid vakanser och &r
ohallbart pa sikt. Enheten har ofrivilligt minskat poolpersonal fran 4 till 1 senaste aren och ser att det inte alls
racker till. Innan sommaren anstalldes dock en maltidsbitradespool pa vikariat for att lugna verksamheten
och delvis técka en sjukskrivning och under hdsten ska vi férséka bemanna upp med en person i storsta
koket. Mycket tid gar at till att fa ihop den dagliga driften. Dessutom arbetas systematiskt med att handla fran
avtal och pa kampanj och har kortat ner matsedlarna for att kunna planera béttre efter kampanjer. Aven
kockens val pa fredagar gor att vi far ut det som inte gatt t under veckan.

Inom samhallsbyggnadsenheten kan éverskottet tillskrivas en hogre skogsavverkningstakt (+800 000) och
hogre lonestdd an planerat. Verksamheten visar totalt sett en positiv avvikelse utifran framforallt okade
intakter som kan harledas till avverkningar/flisning som gjorts under aret samt schablonersattningar for
Ukrainare som bor i kommunen, dar andelen 6kat under 2025. Schablonersattningarna foljer den enskilde
beroende pa var denne bor, och ar svara for en kommun att forutse. Pa fastighetssidan blir kostnaderna for
underhall lagre &n planerat (+600 000) och energikostnaderna inte lika hoga som beréaknat (+300 000).

For raddningstjansten prognostiseras ett mindre éverskott som beror framst p& att enheten erholls ett bidra
fan MSB om 150.000 kr frAn MSB for att tacka en del av kostnaden for planering av raddningstjanstens
arbete under hojd beredskap och kris.

For teknik och service ser det ut att bli lagre kostnader for vagunderhall, intékt av forsaljningar och ett mindre
dverskott p& bostadsanpassning.

Resultatet for VA landar i redovisningen pa 0 men man kommer att fa ta i ansprak fonderade medel, och
troligen kommer underskottet landa pa cirka 600 000 kr vilket ar ndgot battre 4n budgeterat.
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4.2 Investeringsredovisning

Investeringsredovisning

Total Budget

Projektkod Projektnamn 2025 Utfall 202508 Avvikelse
8499 Objektreserv KS 400 0 400
8993 Sjalvbetjaningsautomat bibliotek 49 0 49
8692 FVM implementering 2020-2023 0 0 0
8498 Objektsreserv IT 735 0 735
8890 IT-design 2.2 100 0 100
8951 Brandvagg 2025 165 167 -2
8961 Utrustning fér virtuell servermiljé 1000 0 1 000
8489 Objektsreserv Inventarier Hela Kommunen 913 0 913
8933 Inventarier Hagaskolan 2024 470 430 40
8977 Inventarier 2025 Hagaskolan 333 150 183
8557 gg:ﬁrlﬁglrss%\énadsférvaltningen 1000 0 000
8942 Skogsvagn med kran 189 189 0
8485 Objektreserv Kost o Stad 101 0 101
8972 Ivariobord Haga férskola 99 103 -4
8405 Objektsreserv Fastighet 1525 0 1525
8729 Sprinklersystem Timmergarden 100 0 100
8785 Ny fasad och fénster AME/Westberga 220 431 -211
8901 Objektreserv Energibesparande atgarder 400 0 400
8903 Tak Kentruck 320 0 320
8956 Panna Westberga 1 000 0 1 000
8957 Stangsel till kommunforradet 200 0 200
8958 Stangsel till Utsiktens matsal 250 0 250
8959 Dorr och entre Gamla Real (Asfaltering) 250 53 197
8824 Utrymningsvag utvecklingscenter 0 0 0
8913 Clig-triton lassystem (Centrumhuset) 0 -36 36
8960 Tak bollhallen 300 0 300
8973 lc\)lé/rt}t"t)ak Hagaskolan (6ver hemkunskapen 550 536 14
8981 Luftkonditionerig biblioteket 70 69 2
8983 Ljusrérsarmaturer i bollallen 270 275 -5
8984 Ljusrérsarmaturer i Eds Atlet 85 0 85
8464 Objektresev Gata/Park 320 0 320
8479 Objektreserv Renhallning 200 0 200
8762 Belaggning gata objektreserv 750 0 750
8765 Kommunforrad objektreserv 200 0 200
8840 Lekpark 235 48 187
8842 Ventruc 3200 250 0 250
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Total Budget

Projektkod Projektnamn 2025 Utfall 202508 Avvikelse
8843 Amazone 250 0 250
8898 Robotklippare 2024 300 0 300
8899 Objektreserv fordon 500 0 500
8939 Beléggning Fotebacksvagen 133 0 133
8953 Sndplog till New Holland 80 0 80
8954 Nyckels&p kommunforradet 200 0 200
8955 Pistmaskin till tavlan 1000 0 1 000
8964 Terassparken 2025 128 0 128
8975 Lekpark ang 65 0 65
8986 Belaggning Vastra Edsmyresvagen 2025 200 198 2
8987 Belaggning Angsvagen 2025 145 143 2
8988 Beléaggning Sylvagen 2025 260 260 0
8989 Belaggning Fornstigen 2025 70 70 0
8990 Belaggning Tjadervagen 2025 230 231 -1
8991 Belaggning Fotebacksvagen 2025 160 158 2
8992 Beléggning Topperudsvagen 2025 185 184 1
8478 Objektsreserv VA 118 0 118
8755 Nytt reningsverk Habol 2500 0 2 500
8756 VA sanering ledningsnat obejktreserv 0 0 0
8830 Fornyelse vattenreservoar 566 34 532
8849 Delning av luftbassang 1500 1619 -119
8897 Skal-skydd reningsverket 361 130 231
8904 Utloppsledning till reningsverket 4 000 12 3988
8946 Kompressor vattenverket 70 55 15
8947 Kompressor reningsverket 90 94 -4
8948 Container till férvaring VA 386 0 386
8949 Redundans pé vattenledning 3000 0 3000
8952 Slamavvattnare reningsverket 1500 0 1500
8965 Iézgcgsezpillvatten Edsgéardet-Gamla 65 82 17
8976 Relining Jordbrons industriomrade (aviopp) 3500 229 3271
8978 Asfaltering vattenverket 90 0 90
8980 Pumpar Fridhem pumpstation (2st) 130 134 -4
8985 Reservkraft Kasens vattenverk 400 72 328
8994 Kraftverk Tryckstegring Kronopark 300 0 300
8974 Ledningsnat Vatten och avlopp Hokedalen 270 61 209
8497 Objektsreserv Raddningstjanst 3435 0 3435
8962 Slangtvatt Raddningstjansten 320 320 0
8945 Phonirolas i hemtjansten 420 390 30
8950 Diskdesinfektor hemsjukvarden 175 0 175
8971 Lakemedelskap till patienter i OB 220 0 220
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Projektkod Projektnamn ;8;%' Budget Utfall 202508 Avvikelse
8967 Stolar till matbord Edsgéardet 40 48 -8
8970 Vardsangar Edsgéardet 240 142 98
8979 Moblemang Edsgardets personalrum 95 94 1
8966 Matsalsmébel Hagalid 130 130 0
8968 Vardsangar hagalid korttids 60 36 24
8982 Sang till varden (extra lang) 60 45 15
8969 Vardsangar hagalid angen 60 36 24
Totalt 40 786 7421 33 365
Investeringsbudgeten uppgar totalt 2025 till 40,7 mkr inkluderat de medel som fordes 6ver fran 2024.
Uppfolining av investeringsbudgeten gors med regelbundenhet under aret med budgetansvariga.
Redovisningen ovan ar detaljerad per objekt och utgér ett utfall per augusti 2025.
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5 Sammanfattande analys
Tertial 2 - 2025

Sammanfattning av perioden som helhet:

Grunduppdragen inom alla enheter har kunnat utféras som planerat. Givet hur budgetférutsattningarna
forandrats for forvaltningen och de stora budgetutmaningar som kommunen totalt har haft de senaste aret,
sa riktas fokus pa att klara grunduppdraget i respektive verksamhet i forsta hand och allman aterhallsamhet
till forman for mer dvergripande och langsiktiga utvecklingsprocesser. Enheterna fortsatter gora ett
fantastiskt arbete som till trots for de férandrade budgetférutsattningarna klarar grunduppdragen samtidigt
som anda insatser genomférs som utvecklar och forstarker saval organisationen som platsen. Det har under
perioden varit fokus pa att anpassa utifran organisationsforandringen fran arsskiftet, att klara budget och
uppdrag samt vara en del i att klara resultatet for kommunen i sin helhet. Dock har det varit stora svarigheter
att bemanna vissa verksamheter vid franvaro/sjukdom vilket ar ett dilemma for var férvaltning.

Ingangen i 2025 har utéver de ordinarie grunduppdragen, inneburit fokus pa att for forvaltningen komma
tillrétta i den nya gemensamma organisationen for kommunstyrelsen med endast en forvaltning. Utéver den
formella forandringen har ansvar och arbetsuppgifter fordelats om vilket tar lite tid att sétta och fa en
tydlighet och trygghet i. Syftet har varit att skapa en effektivare administration och frigéra resurs for det
operativa och vardeskapande arbetet for de vi ar till for. | forvaltningen behdver vi folja effekterna av
organisationsférandringen under aret.

Samlad bedémning/slutsatser av resultatet fran uppfoljningen av kvalitetsfaktorer, utvecklingsmal
och ekonomiskt utfall?

De flesta av nyckeltal som varderar grunduppdraget redovisas pa helaret men utifrdn en samlad bedomning
gor enheterna ett fantastiskt arbete for att fullgora sina grunduppdrag pa ett kvalitetsméassigt och
kostnadseffektivt satt.

Prognosen visar dessutom att forvaltningen forstarker det positiva resultatet for aret. Som beskrivits tidigare i
rapporten sa beror detta pa flera faktorer som personalvakanser, uppskjutna investeringsprojekt, lagre
kostnader ar beraknat, 6kade intakter, allman aterhallsamhet men ocksa och viktigt infér framtiden; andra
arbetssatt och ett stort fokus pé att prioritera bland det som &r absolut viktigast for att klara vara
grunduppdrag. Nar det galler vara investeringar och behov framat sé pagar det ett grundarbete for att skapa
annu battre struktur och framférhallning vilket vi ser stegvis far effekt men dar det fortfarande aterstar ett
arbete att gora.

Vad drar vi for lardomar? Utmaningar infor framtiden och vad kan goras battre nasta ar?

De andrade budgetférutsattningarna leder oss mot foréandringar och utmaningen blir att klara dessa med
bibehallen kvalitet och service, med fortsatt god arbetsmiljo och attraktivitet. Vi har vakanser och
rekryteringsbehov i vissa av vara verksamheter som i perioder gor att det blir tungt och sarbart Med
organisationsfoérandringen har vi skapat en férenklad administration och plattare organisation som ger oss en
bra grund fér en inriktning vi har om att fokusera p& grunduppdraget for varje verksamhet och rikta kraft och
resurser for att bedriva ett utvecklingsarbete for 6kad attraktivitet och en positiv befolkningsutveckling. Infor
arets organisationsforandring har vi inom den tidigare kommunledningsforvaltningen inom samtliga interna
stodverksamheter dragit ner personella resurser under 2023 och 2024 till féljd av den minskade
budgetramen. Under de senaste aren har samhallsbyggnadsforvaltningen arbetat med lopande
anpassningar med malet att nd en s& ekonomiskt effektiv verksamhet som mdjligt, och i samband med
forandringar i verksamheterna, pensionsavgangar mm har verksamheten setts Gver och man har aktivt
arbetat for att komma ner i kostnad och organisation. Nagra exempel som kan namnas ar omorganisering av
Teknik och service, minskning av personal och férandrade arbetssatt p& AMI, byggnation av nytt centralkok
for mer effektiva organisatoriska férutsattningar att laga och leverera mat, férandrat arbetssatt inom
lokalvardsenheten.

Vi tycker det ar viktigt att lyfta att det ar viktigt att ha med sig de strukturella forandringar som genomforts i
forvaltningen under de senaste aren infor fortsatta budgetberedningar. Vi behéver bevaka hur dessa
forandringar paverkar vara forutsattningar att 16sa vara uppdrag pa sikt och férutsattningarna for att aven
arbeta med Utvecklingsplanen. Vidare har vi i ndgra verksamheter svarigheter att rekrytera vilket behéver
vara ett fokus for oss framat. Vi behéver ocksa fokusera pa atgarder i var risk- och konsekvensanalys som
gor oss mer robusta for framtiden som kommun och plats.
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-10

Diarienummer: KS-2025-000138.042
Kommunstyrelsen

Budgetuppfdljning 2025 - Kommunstyrelsen tertial 2

Sammanfattning av arendet

Kommunstyrelsen har att hantera delarsboks utet tertial 2 for KS forvaltning.
Forutsattningarna for kommunens drift och utveckling har under aret fortsatt praglats av
ett osakert omvérlds- och sékerhetspolitiskt 1&ge. Ingangen i 2025 har ut6ver de ordinarie
grunduppdragen, inneburit fokus pa att for forvaltningen kommatillrattai den nya
gemensamma organi sationen for kommunstyrelsen med endast en forvaltning. Utover
den formellaférandringen har ansvar och arbetsuppgifter fordelats om vilket tar lite tid
att sétta och fa en tydlighet och trygghet i. Syftet med organisationsforandringen har varit
att skapa en effektivare administration och frigora resurs for det operativa och
vardeskapande arbetet for de vi ar till for. | forvaltningen behdver vi folja effekterna av
organisationsforandringen under aret.

V erksamhetsberattel sen tar upp de viktigaste handel serna som har paverkat

kommunstyrel seforval tningens verksamheter under den aktuella perioden. Uppfdljningen
av verksamhetens kvalitet och leverans genomfors till storadelar per heldr. Bedémning
gors anda om att grunduppdragen inom enheterna har kunnat utféras som planerat men de
organisationsforandringar som genomforts behover foljas sa att beredskap finns infor
framtiden. Det prognostiserade 6verskottet ligger i linje med rapporten tertial 1 och kan
bland annat héanféras till vakanser, mindre kostnader an berdknat, tillfalliga
intaktsokningar, forseningar eller framflyttande av projekt. Det genomforda och pagaende
arbetet med budgetanpassningar har fatt effekt och bidrar till den positiva

budgetavvikel sen.

Framtidens utmaningar for kommunen bestar i valfardens finansiering,
personal forsorjning och befolkningsutvecklingen. Detta praglar hela organi sationen och
kommer att paverka verksamheternas planering framat.

Beskrivning av &rendet

Kommunstyrelsen har att hantera delérsbokslutet tertial 2 for KS forvaltning.
Forutsattningarna for kommunens drift och utveckling har under aret fortsatt préglats av
ett osakert omvarlds- och sakerhetspolitiskt 14ge. Ingangen i 2025 har utver de ordinarie
grunduppdragen, inneburit fokus pa att for forvaltningen kommatillréttai den nya
gemensamma organisationen for kommunstyrelsen med endast en férvaltning. Utdver
den formella férandringen har ansvar och arbetsuppgifter fordelats om vilket tar lite tid
att sétta och fa en tydlighet och trygghet i. Syftet med organisationsforandringen har varit
att skapa en effektivare administration och frigora resurs for det operativa och
vardeskapande arbetet for de vi &r till for. | forvatningen behdver vi folja effekternaav
organisationsforandringen under aret.

Postadress Besoksadress Telefon Bankgiro
Box 31 Storgatan 27 +46 (0)534-19000 534-4072
S-668 21 Ed Telefax Org.nr

+46 (0)534-10550 212000-1413

Internet: www.dalsed.se E-post: kommun@dalsed.se
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-10

Diarienummer: KS-2025-000138.042
Kommunstyrelsen

Verksamhetsberattel sen tar upp de viktigaste handel serna som har paverkat

kommunstyrel sef érvaltningens verksamheter under den aktuella perioden. Uppfoljningen
av verksamhetens kvalitet och leverans genomfors till storadelar per heldr. Beddmning
gors anda om att grunduppdragen inom enheterna har kunnat utfoéras som planerat men de
organisationsforandringar som genomforts behover foljas sa att beredskap finns infor
framtiden. Givet de stora ekonomiska utmaningarna som hela organisationen arbetat med
under de senaste tva aren och som fortsatta behover iakttas, finns risk for paverkan kring
bland annat stodet till férvaltningarna och att lyckas rekryterai forvaltningens
personalgrupper.

Det prognostiserade 6verskottet for heldret har ytterligare forstarkts jamfort med
rapporten tertial 1 och kan hanforastill ytterligare vakanser, mindre kostnader &n
bergknat, tillfalliga intaktsokningar, forseningar eller framflyttande av projekt. Det
genomforda och pagaende arbetet med budgetanpassningar har fatt effekt och bidrar till
den positiva budgetavvikel sen.

Bedbmning

Enheterna har gjort ett fantastiskt arbete under perioden som klarar grunduppdragen och
samtidigt med ett stort dverskott totalt for forvaltningen. Konsekvenserna av
organisationsforandringen behover foljas framéver men i 6vrigt bestér forvaltningens och
organisationens utmaningar framoéver i valfardens finansiering, personal forsorjning och
befolkningsutvecklingen. Detta praglar hela organisationen och kommer att paverka
verksamheternas planering framét.

Beslutsforslag
- Kommunstyrelsen beslutar att godkénna del arsrapport for kommunstyrel sens
forvaltning per 31 augusti 2025 med bokslut, hel&rsprognos, maluppfdljning samt
verksamhetsberéttel se.

Beslutsunderlag
Verksamhetsberéttel se tertial 2, 2025 - kommunstyrelsen

Bedlutet skickastill:
KSFLG

| tjansten

Jonas Olsson
Kommundirektor

Denna tjansteskrivelse har hanterats digitalt och saknar dérfér namnunder skrift.

Postadress Besoksadress Telefon Bankgiro
Box 31 Storgatan 27 +46 (0)534-19000 534-4072
S-668 21 Ed Telefax Org.nr

+46 (0)534-10550 212000-1413

Internet: www.dalsed.se E-post: kommun@dalsed.se
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kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum
2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskott

§114 Dnr KS-2025-000138042

Budgetuppfdljning 2025 - Kommunstyrelsen tertial 2

Sammanfattning av arendet
Kommunstyrelsen har att hantera delarsbokslutet tertial 2 for KS forvaltning.

Forutséttningarna for kommunens drift och utveckling har under aret fortsatt
praglats av ett osakert omvarlds- och sakerhetspolitiskt 1&ge. Ingangen i 2025
har utéver de ordinarie grunduppdragen, inneburit fokus pa att for
forvaltningen kommatillréttai den nya gemensamma organisationen for
kommunstyrelsen med endast en forvaltning. Utover den formella
forandringen har ansvar och arbetsuppgifter fordelats om vilket tar lite tid att
sétta och fa en tydlighet och trygghet i. Syftet med
organisationsforandringen har varit att skapa en effektivare administration
och frigora resurs for det operativa och vérdeskapande arbetet for de vi &r till
for. | forvaltningen behdver vi folja effekterna av organisationsférandringen
under aret.

V erksamhetsberéttel sen tar upp de viktigaste handel serna som har paverkat
kommunstyrel seférvaltningens verksamheter under den aktuella perioden.
Uppfdljningen av verksamhetens kvalitet och leverans genomforstill stora
delar per heldr. Bedémning gors anda om att grunduppdragen inom
enheterna har kunnat utféras som planerat men de organi sationsf érandringar
som genomforts behdver foljas s att beredskap finns infor framtiden. Det
prognostiserade dverskottet ligger i linje med rapporten tertial 1 och kan
bland annat hénféras till vakanser, mindre kostnader an berdknat, tillfalliga
intaktsokningar, forseningar eller framflyttande av projekt. Det genomférda
och pagaende arbetet med budgetanpassningar har fétt effekt och bidrar till
den positiva budgetavvikel sen.

Framtidens utmaningar for kommunen bestdr i valfardens finansiering,
personal forsorjning och befolkningsutvecklingen. Detta praglar hela
organisationen och kommer att paverka verksamheternas planering framat.
Bedlutsunderlag

Uppfoljning tertial 2 2025 — Kommunstyrelsen

Sida
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kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum
2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskott

Forts. § 114

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsforslag

- Kommunstyrelsen beslutar att godkéanna delarsrapport for KS
forvaltningens del per 31 augusti 2025 med bokslut, hel&rsprognos,
maluppféljning samt verksamhetsberéttel se.

Expedierastill
KS

Sida
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Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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Sammantradesdatum
2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskott

§115 Dnr KS-2025-000228043

Taxor och avgifter 2026 - Kommunstyrelsen

Sammanfattning av arendet

| arbetet med taxor infor 2026 sa har justeringar gjorts av respektive ansvarig
utifran de behov och kostnadsforandringar som foreligger inom aktuel It
omrade. Som generell upprackning anvands 0,7% vilket motsvara 6kningen
pa prisbashel oppet mellan 2025 och 2026, men pa flera omraden gors en
annan bedémning, i vissafall foreslas taxan vara of orandrad. Forandringar
per omréde framgar av tjansteskrivel sen.

Bedlutsunderlag
Tjansteskrivelse - Contoller - 2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsforslag

Kommunstyrel sen beslutar for egen del att godkanna taxor och avgifter
avseende kommunstyrel sens verksamhetsomraden.

Expedierastill
KSKF

Sida
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Utdragsbestyrkande
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1 Interna taxor och avgifter

Néamnderna tillhandahaller i vissa fall varor och tjinster till varandra. GS-personal, kost och
stdd ar exempel pé sddana tjdnster. For att kunna fa en rittvis bild av verksamheternas

totalkostnader och for att kunna f4 in ett riktigt underlag for berdkning av taxor och avgifter,
interndebiteras dessa utifran respektive ndmnds sjdlvkostnader.

Kommunfullmiktige beslutar att delegera beslut om faststdllande av priser for

interndebitering till respektive ndmnd.

2 Samtliga namnder

2.1 Kopiering, telefax och dylikt

2025 2026

Moms tillkommer pa samtliga priser
Svartvit
A4 Per kopia Foreningar | Per kopia Foreningar
Enkelsida 1-10 kopior 2,00 kr 2,00 kr 2,00 kr 2,00 kr
Enkelsida 11- 1,00 kr 0,25 kr 1,00 kr 0,25 kr
Dubbelsida 1-10 kopior 3,00 kr 3,00 kr 3,00 kr 3,00 kr
Dubbelsida 11 - 2,00 kr 0,50 kr 2,00 kr 0,50 kr
A3 Per kopia Foreningar | Per kopia Foéreningar
Enkelsida 1-10 kopior 4,00 kr 4,00 kr 4,00 kr 4,00 kr
Enkelsida 11- 2,00 kr 0,50 kr 2,00 kr 0,50 kr
Dubbelsida 1-10 kopior 5,00 kr 5,00 kr 5,00 kr 5,00 kr
Dubbelsida 11 - 3,00 kr 1,00 kr 3,00 kr 1,00 kr
Verifiering 3,00 kr 3,00 kr 3,00 kr 3,00 kr
Férg
A4 Per kopia Per kopia
Enkelsida 1-10 kopior 5,00 kr 5,00 kr
Enkelsida 11- 3,00 kr 3,00 kr
Dubbelsida 1-10 kopior 7,00 kr 7,00 kr
Dubbelsida 11 - 5,00 kr 5,00 kr
A3 Per kopia Per kopia
Enkelsida 1-10 kopior 10,00 kr 10,00 kr
Enkelsida 11- 5,00 kr 5,00 kr
Dubbelsida 1-10 kopior 12,00 kr 12,00 kr
Dubbelsida 11 - 7,00 kr 7,00 kr
Overheadfilm Per styck Per styck
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2025 2026
Enkelsida 4,00 kr 4,00 kr
Laminering Per styck Per styck
A4 12,00 kr 12,00 kr
A3 16,00 kr 16,00 kr

Kanslichefen dger ritt att justera avgift i det fall kunden sjdlv kan utfora arbetet

Kommunstyrelsen dger ritt att vid behov korrigera avgifter for kopiering o dyl. enligt ovan

under 16pande budgetar

3 KS - Kommunstyrelsen

3.1 P-plats med motorvdarmare vid kommunhus

2025 2026
Moms tillkommer pa samtliga priser
Per ar Per ar
P-plats med motorvarmare 600,00 kr 604,00 kr
P-plats Resecentrum med ladd-stolpe 600,00 kr 604,00 kr
+elférbrukning + elférbrukningen

(Taxorna kan vid behov anvéndas for p-platser pa kommunens dvriga fastigheter)

3.2 Uthyrning Gamla Real

Fastigheten hyrs ut till Bygdegardsforeningen Gamla Real. Bygdegédrdsforeningen beslutar

om hyra.

Kommunens reglemente KF 1996-11-14 § 91 {or uthyrning av kommunala lokaler géller

fortsatt enligt avtal med foreningen.

3.3 Raddningstjéanst

2025 2026

Moms tillkommer pa samtliga priser

PERSONAL

Restvardesuppdrag, per timme 659,00 kr Se forklaring®

Sakerhetsvakt, per timme 659,00 kr Se forklaring®

Ovriga serviceuppdrag, per timme 659,00 kr Se forklaring®

*= foljer Brandskyddsféreningen Sveriges taxa, ej klart fér 2026

TRANSPORTER

Tungt fordon, per km 21,52 kr 21,67 kr

Latt fordon, per km 5,13 kr 5,17 kr

Tankfordon inkl. férare per timme 1 066,00 kr 1 073,00 kr

Bat inkl. forare per timme 1 066,00 kr 1 073,00 kr
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2025 2026
HANDBRANDSLACKARE
Arskontroll per brandredskap 158,00 kr 159,00 kr
Grundavgift for arskontroll per objekt 239,00 kr 241,00 kr
Omladddning skumslackare 9 | 576,00 kr 580,00 kr
Omladdning pulversléackare 2 kg 383,00 kr 386,00 kr
Omladdning pulversickare 6 kg 576,00 kr 580,00 kr
Omladdning pulverslackare 12 kg 867,00 kr 873,00 kr
Omladdning kolsyreslackare 2 kg - 6 kg 576,00 kr 580,00 kr
Omladdning kolsyreslackare 7 kg - 10 kg 662,00 kr 667,00 kr
Diffusior kolsyreslackare 460,00 kr 463,00 kr
Destruktion slackmedel per slackare 87,00 kr 88,00 kr
Provtryckning kolsyreslackare 576,00 kr 580,00 kr
AUTOMATISKT BRANDLARM
Anslutningsavgift 4 971,00 kr 5 006,00 kr
Arlig avgift 2 702,00 kr 2 721,00 kr
Arlig avgift inkl. larmmottagning 9917,00 kr 9 986,00 kr
Avgift for atgard vid felaktigt brandlarm 4 217,00 kr 4 247,00 kr
Avgift for atgard vid fellarm, per larm 659,00 kr Faktisk kostnad
baserad pa
timkostnad ej klar
enligt ovan*
Mottagning av automatiska brandlarmsprov utéver kvartalsprov 269,00 kr 271,00 kr
samt frankoppling av anléggning for arbete, per gang
Uppdrag som anléggningsskotare /anlaggning /Ar 13 307,00 kr 13 400,00 kr
TILLSYN
Tillsyn enl. LSO/LBE grundavgift 1 928,00 kr 1 952,00 kr
Tillsyn enl. LSO och LBE grundavgift (for bada) 2 881,00 kr 2 901,00 kr
Tillsyn enl. LSO/LBE timavgift 1 055,00 kr 1 062,00 kr
AVGIFT TVATTHALL (riaddningstjanstpersonal och
kommunala fordon)
Personbilar 74,00 kr 75,00 kr
Storre fordon 123,00 kr 124,00 kr
UTBILDNING
Brandkunskap per deltagare, 1-8 deltagare 682,00 kr 687,00 kr
HLR per deltagare, 1-8 deltagare 682,00 kr 687,00 kr
HLR + brandkunskap per deltagare, 1-8 deltagare 1 057,00 kr 1 064,00 kr
Specialutbildningar, utbildningar 6ver 8 deltagare offereras offereras
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2025 2026

TILLSTAND enligt LBE (brandfarliga & explosiva varor)

Fyverkeriférséljning 5 136,00 kr 5172,00 kr
Forvaring av explosiv vara mindre omfattning < 60 kg 5 136,00 kr 5172,00 kr
Foérvaring av explosiv vara stérre omfattning =60 kg 7 190,00 kr 7 240,00 kr
Godkannande av forestandare for explosiva varor 2 052,00 kr 2 066,00 kr
Bensinstation 7 190,00 kr 7 240,00 kr
Forvaring och hantering av brandfarliga varor 7 190,00 kr 7 240,00 kr
Mycket omfattande eller komplex férvaring och hantering av 11 370,00 kr 11 450,00 kr
brandfarliga varor

Mindre férandring av befintligt tillstand 2 052,00 kr 2 066,00 kr
Tillfallig hantering av brandfarlig vara 5 136,00 kr 5172,00 kr
Avslag av tillstandsanstkan 4 109,00 kr 4 138,00 kr

3.4 Ovrig mark (ej bostadsmark) pris

Pris pa 6vrig mark bestdms framst utifran gjorda investeringar samt ett bedomt
marknadsvirde och varierar normalt mellan 10-50 kr/m2.

Riktvirden ir:

Rémark 10 kr/m2

Rémark inom planlagt omrade 20 kr/m2

Beredd mark 30-40 kr/m2

Beredd mark inom planlagt omrade 40-50 kr/m2

Tillkommande vidrden i form av skog m.m. ska ldggas pé forsiljningspriset. Beslut om detta

fattas 1 enlighet med reglemente och delegationsordning. Eventuella kostnader for

fastighetsregleringar i samband med markforséljning bekostas av koparen

3.5 Avgift Utvecklingscentrum

2025 2026
Moms tillkommer pa samtliga priser
Konferenssal 100 platser (inkl datorprojektor/overhead)
Heldag 1 026,00 kr 1 033,00 kr
Del av dag (min 4 timmar), per timme 154,00 kr 155,00 kr
Konferensrum, mindre (2-8 platser)
Heldag 308,00 kr 310,00 kr
Del av dag (4 timmar) 205,00 kr 206,00 kr
* For Tekniker tillkommer 250 kr/timme + moms.
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Ideella foreningar i kommunen samt Studieforbund nyttjar lokaler hyresfritt, exkl. datasal,
TeleBildsal och datorprojektor. Vid utbildning som konkurrerar med kommunens utbildningar
foreligger dock ingen avgiftsfrihet.

Vid utlosande av larm eller insatser av vaktbolaget eller vid bristande aterstillning av
lokalerna debiteras kostnaden for detta.

Anvindning av forbrukningsmaterial debiteras med faktisk kostnad.

3.6 Taxa for sotning och brandskyddskontroll

Taxan dr beslutad av Kommunfullméktige i Dals-Eds kommun och justeras arligen enligt
avtal med Skorstensfejarmistare utifrén sotningsindex faststéllt av Sveriges Kommuner och
Regioner (SKR).

*Taxor for sotning och brandskyddskontroll kommer att fastslés nér det nya sotningsindexet
blir tillgéngligt.

2025 2026
Moms tillkommer pa samtliga priser
Regelbunden rengoring (sotning) i smahus och lagenheter
Grundavgift instéllelsetid, alla objekt 192,34 kr | *Ej tillgangligt enligt
info ovan
Arbetstid fér rengéring av 1.a anlaggning i varje byggnad 269,28 kr
Arbetstid for varje tilkommande anlaggning utover forsta 144,26 kr
anlaggningen
Regelbunden rengoring (sotning) i 6vriga objekt, avser dven
imkanaler och pannor > 60 kW
Grundavgift installestid, alla objekt 192,34 kr
Arbetstid fér rengéring oavsett antal objekt
Timpris 577,03 kr
Brandskyddskontroll i smahus och lagenheter
Grundavgift instéllestid i smahus och lagenheter 353,70 kr
Kontroll av 1:a anlaggning med tillhérande rokkanal 589,51 kr
Kontroll av varje tilkommande anlaggning utéver 1:a ansluten till 262,00 kr
samma skorsten
Kontroll av lattbesiktigad anlédggning, oavsett samtal 262,00 kr
Brandskyddskontroll av évriga objekt
Grundavgift installelsetid, alla objekt 353,70 kr
Arbetstid for kontroll ,oavsett antal objekt 786,01 kr
Timpris

Samplanering av sotning och brandskyddskontroll ska ske.

I protokoll och pa faktura ska det vid sotning/rengdring och brandskyddskontroll redovisas
typ av objekt, tid, kostnad samt grundavgift for respektive atgérd.

3.7 Marknads- och torgavgifter

Eds marknad arrangeras host och var.
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2025 2026
Moms tillkommer ej pa marknads- och torgplatsavgifter
Marknad
Storgatan per 3 meter 700,00 kr 700,00 kr
Tvarrgator, torg och p-platser, per meter 100,00 kr 100,00 kr
Administrationsavgift for betalningar fér marknadsplats pa 200,00 kr 200,00 kr
marknadsdagen
Tillkommande avgift fér platser med el
16 amp, per marknad (moms tillkommer) Ny avgift 500,00 kr
32 amp, per marknad (moms tillkommer) Ny avgift 1 000,00 kr
Torgplats (ej marknadsdag)
Torgplats 250,00 kr 250,00 kr
Torgplats inkl. elanslutning 220 volt 318,00 kr 318,00 kr
Torgplats inkl. elanslutning 16 Amp 424,00 kr 424,00 kr
Torgplats inkl. elanslutning 32 Amp 583,00 kr 583,00 kr
Torgplats en bestamd veckodag hela aret
Utan el 4200,00 kr 4 200,00 kr
Med el 5724,00 kr 5 724,00 kr

Skatteverket har krav pd att kommunen ska fora ett register 6ver "knallarna". Registret ska

sparas i 7 &r.

3.8 VA-avgifter
Avgifter skall betalas till Dals-Eds kommun.

Taxekonstruktionen for Dals-Eds kommuns allménna vatten- och avloppsanldggning antogs

av kommunfullméktige 2014-06-11.
§1

For att ticka kostnaderna for Dals-Eds kommuns allménna vatten- och avloppsanldggning
skall dgare av fastighet inom anléggningens verksamhetsomrade betala avgifter enligt denna

taxa.

Avgiftsskyldig ar alternativt den som enligt 2 och 5 §§ lagen om allminna vattentjinster

(2006:412) jamte senare tilligg och dndringar jamstélls med fastighetsigare.

§2

Avgifterna utgors av anldggningsavgifter (engangsavgifter) och brukningsavgifter (periodiska

avgifter).
§3

Fastigheterna indelas i bostadsfastighet, annan fastighet och obebyggd fastighet.
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Bostadsfastighet dr fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ér bebyggd eller enligt
beviljat bygglov avses att bebyggas for bostadsdandamal. Med bostadsfastighet jamstélls
fastighet som uteslutande eller huvudsakligen ar bebyggd eller enligt beviljat bygglov avses
att bebyggas for andra dndamal sdsom:

Kontor, Forvaltning, Butiker, Utstidllningslokaler, Hotell, Restauranger, Hantverk,
Smaindustri, Utbildning, Sjukvard, Stormarknader och Sporthallar.

Annan fastighet dr fastighet som uteslutande eller huvudsakligen &r bebyggd eller enligt
beviljat bygglov avses att bebyggas for annat indamal dn bostadsdndamal och som inte enligt
ovan jamstélls med bostadsfastighet.

Obebyggd fastighet &r fastighet som enligt detaljplan ar avsedd for bebyggelse, men dnnu ¢j
bebyggts.

Lagenhet ar ett eller flera utrymmen 1 byggnad som 1 upplatelsehidnseende bildare en enhet. I
fraga om sddana utrymmen i bostadsfastighet eller dirmed jamstélld fastighet, rdknas varje
paborjat 150-tal m2 bruttoarea (BTA) enligt svensk standard SS 02 10 53 som en ldgenhet.

§4
4.1 Avgiftsskyldighet foreligger for nedan angivna d&ndamal:

Andamal Anlaggningsavgift | Brukningsavgift
V, vattenforsorjning Ja Ja

S, spillvattenavlopp Ja Ja

D, dag- och dranvattenavlopp fran fastighet inom detaljplan Ja

Som detaljplan kan enligt 17 kap. § 4 plan- och bygglagen, SF'S 1987:246, dven dldre plan
gdlla.

4.2 Avgiftsskyldighet for vart och ett av &ndamalen V, S och D intrdder nér va-verket
uppréttat forbindelsepunkt for andamalet och underréttat fastighetsidgaren darom.

Hérvid forutsitts att samtliga i 24 § forsta stycket loch 2 1 lagen om allménna vattentjinster
angivna forutséttningar for avgiftsskyldighet ér uppfyllda.

4.3 Avgifterna skall berdknas enligt taxa som géller vid den tidpunkt nar avgiftsskyldighet
intrader.

§5
For bostadsfastighet och didrmed enligt 3 § jdmstélld fastighet skall erliggas
anldggningsavgift.

2025 2026
Moms tillkommer pa samtliga avgifter
Avgift utgar per fastighet med:
a) en avgift avseende framdragning av varje uppsattning 75 365,00 kr 75 893,00 kr
servisledningar till férbindelsepunkten for vatten, spillvatten samt
dag- och dranvatten
b) en avgift avseende upprattandet av varje uppsattning 28 467,00 kr 28 666,00 kr
forbindelsepunkter for V, S och D
c) en avgift per lagenhet 20 185,00 kr 20 326,00 kr
d) en avgift per m2 tomtyta 24,31 kr 24,48 kr
(tomtavgrénsning max 1 500 m2)
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Foreligger ej avgiftsskyldighet for samtliga i 4.1 angivna &ndamadl, se § 8.

5.1 Ar forbindelsepunkter gemensamma for tva eller flera fastigheter, fordelas
avgifter enligt 5.1 a) och 5.1 b) lika mellan fastigheterna.

5.3 Tomtytan utgors av fastighetens areal enligt forrattningskarta, nybyggnadskarta eller
annan karta som va-verket godkénner. Vid tredimensionella fastigheter fordelas den tomtyta
som dr gemensam for fastigheterna i proportion till byggnadernas bruttoarea (BTA).

Avgift enligt 5.1.d) tas ut endast intill ett belopp som motsvarar summan av avgifterna enligt
5.1a),b) och c).

5.4 Lagenhetsantalet bestdms efter ritningar enligt vilka bygglov beviljats, eller efter annan
ritning eller uppmitning som va-verket godkénner.

5.5 Framdras ytterligare servisledningar och upprittas ytterligare forbindelsepunkter skall
erldggas avgifter enligt 5.1 a) och b).

5.6 Okas fastighets tomtyta skall erliggas avgift enligt 5.1 d) for tillkommande tomtyta som
hérrdr frin fastighet for vilken tomtyteavgift inte skall anses vara forut erlagd.

Vid berdkning av avgift for tillkommande tomtyta iakttas begransningsregeln i 5.3.

5.7 Sker om- eller tillbyggnad, uppfors ytterligare byggnad eller ersitts riven bebyggelse pa
fastighet skall erldggas avgift enligt 5.1 ¢) for varje tillkommande ldgenhet.

§6
6.1 For annan fastighet skall erliggas anlaggningsavgift:

2025 2026

Moms tillkommer pa samtliga avgifter

Avgift utgar per fastighet med:

a) en avgift avseende avseende framdragning av varje 75 365,00 kr 75 893,00 kr
uppsattning servisledningar till férbindelsepunkter for vatten,
spillvatten samt dag- och dranvatten

b) en avgift avseende upprattandet av varje uppsattning 28 467,00 kr 28 666,00 kr
forbindelsepunkter for V, S och D

c) en avgift per m2 tomtyta 42,98 kr 43,28 kr

(dock minst fér 1 000 m2)

Foreligger ej avgiftsskyldighet for samtliga 1 4.1 angivna dandamal, se § 8.

6.2 Ar forbindelsepunkter gemensam for tva eller flera fastigheter fordelas servisavgiften
enligt 6.1 a) och 6.1 b) lika mellan fastigheterna.

6.3 Tomtytan utgors av fastighetens areal enligt forrdttningskarta, nybyggnadskarta eller
annan karta som va-verket godkénner.

6.4 Huvudmannen kan, om godtagbar sdkerhet stills, medge anstdnd med erliggande av
tomtyteavgift for andel av fastighets areal, motsvarande mark som tills vidare inte utnyttjas
for verksamheten péa fastigheten.

Anstand medges for viss tid, hogst 10 dr. Om mark under anstdndstiden genom
fastighetsbildningsétgérd frangar fastigheten upphdr anstindsmedgivandet att gélla och
resterande tomtyteavgift forfaller till betalning.
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Utestaende belopp 16per med réinta enligt 5 § réntelagen (SFS 1975:635) fran den dag
anstidndet beviljades till anstandet upphor. For tid dérefter utgdr drojsmalsrinta enligt 6 §
rantelagen.

6.5 Okas fastighetens tomtyta, skall erléiggas avgift enligt 6.1 c) for tillkommande tomtyta
som hérror fran fastighet for vilken tomtyteavgift inte skall anses var forut erlagd.

§7
7.1 For obebyggd fastighet skall erlaggas del av anldggningsavgift. Avgift per fastighet med:

Bostadsfastighet Annan fastighet
Servisavgift 51a 100% 6.1a 100%
Avgift per uppséattning FP 51b 100% 6.1b 100%
Tomtyteavgift 51d 100% 6.1¢ 70%
Lagenhetsavgift 51c¢ 0%

Avgifterna dr uttryckta i procent av full avgift.

Avgift enligt 5.1 d) tas endast ut intill ett belopp som motsvarar summan av avgifterna 5.1 a)
och b), jfr 5.3 andra stycket.

7.2 Bebyggs obebyggd fastighet skall erldggas avgifter enligt foljande:

Bostadsfastighet Annan fastighet
Lagenhetsavgift 51c¢ 100%
Tomtyteavgift 51d 0% 6.1¢c 30%

§8
8.1 Foreligger inte avgiftsskyldighet for samtliga i 4.1 angivna dndamal, skall avgifterna

enligt 5.1 och 6.1 reduceras. Foljande reducerade avgifter, uttryckta i procent av full avgift,
skall dirvid erlaggas for respektive dndamal:

Avgift for framdragen servisledning

- En ledning 70 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)

- Tvé ledningar 85 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)
- Tre ledningar 100 % av avgift enligt 5.1 a) resp 6.1 a)

Vv S D
Avgift per FP 5.1 b 20% 60% 20%
Lagenhetsavgift5.1 ¢ 20% 60% 20%
Tomtyteavgift 5.1 d 20% 60% 20%
Avgift per FP 6.1 b 20% 60% 20%
Tomtyteavgift6.1.c 20% 60% 20%

8.2 Intrdder avgiftsskyldighet for indamal, for vilket avgiftsskyldighet inte tidigare forelegat,
skall avgifter erldggas enligt 8.1.

For servisledning som pa fastighetsdgarens begéran utfors senare dn dvriga servisledningar
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skall utdver servisavgift enligt 8.1, erldggas en etableringsavgift om 50 % av avgiften enligt
5.1 a). Denna avgift avses ticka huvudmannens merkostnader till f61jd av att arbetet ej utforts
1 samband med anordnandet av dvriga servisledningar.

§9
Avgifter enligt §§ 5-6 ér baserade pa indextalet (2013-09) 1 konsumentprisindex, KPI, med

1980 som basar. Nar detta index dndras, har huvudmannen ritt att reglera avgiftsbeloppen
dérefter, dock inte oftare dn en gang arligen. Vid reglering av taxan tillimpas foljande:

a) Tillagg eller avdrag pa avgiftsbeloppen gors med viss procent.

b) Procenttalet erhdlles genom att den i antal enheter uttryckta indexforandring som utgor
skillnaden mellan det ndrmast fore beslut om avgiftsreglering publicerade indextalet och talet
omréknas till procent av sistndmnda tal. Erhallet procenttal avrundas till ndrmaste hela tal.
Tillagg eller avdrag avrundas 1 sin tur betrdffande avgift enligt 5.1 a) och b) och c¢) samt 6.1 a)
och b) till ndrmaste tiotal kronor, betrdffande 5.1d och6.1 c) till ndrmaste hela krontal.

a) Beslutad avgiftsdndring tillampas fr o m den dag dndringen enligt beslutet triader i kraft.
§10

Ar det inte skiligt att for viss fastighet beriikna avgift enligt §§ 5-8 triffar va-verket i stiillet
avtal om avgiftens storlek.

§11
11.1 Sedan avgiftsskyldighet intrétt, skall avgift betalas inom tid som anges i rdkning.

11.2 Betalas debiterat belopp inte inom tid som anges i rakningen skall drojsmalsranta
erldggas enligt 6 § réntelagen frdn den dag betalning skulle ha skett.

11.3 Enligt 36 § lagen om allménna vattentjinster skall en anldggningsavgift fordelas pa
arliga inbetalningar under en viss tid, langst 10 &r, om avgiften uppgér till belopp, som é&r
betungande med hénsyn till fastighetens ekonomiska bérkraft och 6vriga omstdndigheter, om
fastighetsdgaren sd begir och godtagbar sdkerhet stélls. Rénta skall erliggas enligt 5 §
rantelagen pa varje del av avgiften som forfaller till betalning i framtiden fran den dag da den
forsta inbetalningen skall ske till dess ifrdgavarande del av avgiften betalas eller rénta
erligges enligt 11.2

11.4 Avgiftsskyldighet enligt 5.7, 6.5 eller 7.2 foreligger, da bygglov for avsett dndrat
forhallande meddelats eller dndrat forhallande — t ex 6kning av tomtyta — intrdtt utan att
bygglov erfordrats eller meddelats. Det aligger fastighetsdgare att omgéende anméila till va-
verket ndr det dndrade forhallandet intrétt. Forsummar fastighetsdgaren denna anmélnings-
plikt, tas drojsmalsrénta ut enligt 11.2 for tiden frdn och med tva méinader efter det att avgifts-
skyldighet intritt och fram till dess tilliggsavgiften betalas.

§12

12.1 Om efter ansokan fran fastighetsdgare och sarskilt medgivande av huvudmannen
ledningar utforts pa annat sitt eller forsetts med andra anordningar 4n huvudmannen bedomt
nddvindiga, skall fastighetségare som begért arbetets utforande ersétta huvudmannen
overenskomna kostnader hirfor.

12.2 Begidr fastighetsdgare att ny servisledning skall utforas istéllet for redan befintlig och
finner huvudmannen skél bifalla ans6kan hdarom, ar fastighetsdgaren skyldig bekosta dels den
nya servisledningens allménna del med det avdrag som befinnes skiligt med héansyn till den
tidigare servisledningens alder och skick, dels borttagandet av den tidigare servisledningens
allméinna del.
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12.3 Finner huvudmannen pékallat att utféra ny servisledning i stéllet for och med annat lige
an redan befintlig, r verket skyldigt att ersitta fastighetsdgaren hans kostnad for fastighetens
del av den nya servisledningen och dess inkoppling med det avdrag som befinnes skiligt med
hénsyn till den tidigare servisledningens &lder och skick.

BRUKNINGSAVGIFTER (§§ 13-19)
§13
13.1 For bebyggd fastighet skall erldggas brukningsavgift:

2025 2026
Moms tillkommer pa samtliga avgifter
Avgift utgar per fastighet med:
a) En fast avgift per ar 3 981,00 kr 4 220,00 kr
b) En avgift per m3 levererat vatten 37,50 kr 39,75 kr

Foreligger inte avgiftsskyldighet for sdvdl V som S reduceras avgifterna. Féljande avgifter
skall dérvid erldggas for resp. dndamal:

\" S
a) Fast avgift 13.1 a 40% 60%
b) Avgift per m3 40% 60%

Avgifterna dr uttryckta i procent av full avgift.

13.2 Fastighetsdgaren &r betalningsansvarig for allt vatten som levereras till fastigheten. Har
huvudmannen bestamt att for bebyggd fastighet vattenférbrukningen tills vidare inte skall
faststillas genom maétning, tas avgift enligt 13.1 b) ut efter en antagen férbrukning om 90 m3
per ligenhet.

13.3 For s k byggvatten skall erldggas en avgift efter m3-pris enligt 13.1 b). Om métning inte
sker, antas den dérvid forbrukade vattenméngden uppga till 30 m3 per ldgenhet.

13.4 For extra métstélle (métstélle utdver ett per fastighet) skall erldggas en arlig avgift med
belopp motsvarande 50 % av den fasta avgiften enligt 13.1 a). Beloppet avrundas till ndrmast
hela krontal.

Parallellkopplade vattenmatare radknas som ett méitstélle.

13.5 Har fastighetségare begért undersokning av vattenmaétare och métaren hérvid godkénns,
skall fastighetsdgaren for tdckning av undersdkningskostnaderna erldgga ett belopp
motsvarande 50 % av den fasta avgiften enligt 13.1 a). Beloppet avrundas till ndrmaste hela
krontal.

13.6 For spillvattenmangd, som enligt va-verkets medgivande avleds till dagvattennitet
(kylvatten o d), utgdr avgift med 30 % av m3—priset enligt 13.1 b). Beloppet avrundas till
nirmaste hela oretal.

13.7 Har huvudmannen pa fastighetsdgarens begéran vidtagit atgird eller har pa grund av att
fastighetségaren dsidosatt sin skyldighet av vattentillforseln avsténgts, eller reducerats eller

annan atgérd vidtagits av huvudmannen debiteras en av avgift pa vardera 300 kr utan momes.
for avstidngning respektive Oppning av servisanslutning.

§ 14

Tillfors avloppsnétet storre spillvattenméngd dn som svarar mot levererad vattenméngd eller
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avleds inte hela den levererade vattenmdngden till avloppsnitet skall avgift for
spillvattenavlopp erldggas efter den méngd spillvatten som avleds till avloppsnétet.

Mingden skall bestimmas genom maétning pé fastighetsidgarens bekostnad av ifragavarande
vatten- eller spillvattenméngd eller pd annat sitt som verenskommits mellan va-verket och
fastighetsédgaren.

En fOrutséttning for att avgiften for avlett spillvatten skall debiteras efter annan grund an efter
levererad méngd vatten ar att skillnaden mellan vatten- och spillvattenméngderna &r avsevird.

§15
For obebyggd fastighet uttas ej brukningsavgift.
§ 16

Avgifter enligt §§ 13-15 dr baserade pa indextalet (2013-09) i konsumentprisindex, KPI, med
1980 som basér. Nir detta index éndras far va-verket reglera avgiftsbeloppen dérefter, dock
inte oftare dn en ging arligen.

Vid regleringen av taxan tillimpas foéljande:
a) Tillagg eller avdrag pa avgiftsbeloppen gors med viss procent.

b) Procenttalet erhalls genom att den i antal enheter uttryckta indexférdndring som utgor
skillnaden mellan det ndrmast fore beslut om avgiftsreglering publicerade indextalet och talet
omréknas till procent av sistndmnda tal. Erhéllet procenttal avrundas till ndrmaste hela tal.
Tillagg eller avdrag avrundas i sin tur betrdffande avgift enligt 13.1 a) och 13.2 till ndrmaste
hela krontal samt betridffande avgift enligt 13.1 b) till ndrmaste hela oretal.

c) Beslutad avgiftséndring tillimpas frdn och med debiteringsperioden efter den dag som
angetts 1 beslutet. For de uppgifter enligt 13.1 b), 13.3 och 13.6 samt § 14, som dr baserade pa
uppmaétning hos fastighetsigare, tillimpas dock avgiftsdndringen endast i frdga om den
vattenmingd som forbrukas och den spillvattenmingd som sldpps ut efter den i1 va-verkets
beslut angivna dagen.

§17

Ar det inte skiligt att for viss fastighet beriikna avgift enligt §§ 13-15 triiffar va-verket i stillet
avtal om avgiftens storlek.

§18

Avgift enligt 13.1 a) och 13.2 debiteras 1 efterskott per manad, kvartal, tertial eller halvér
enligt beslut av huvudmannen. Avgift enligt 13.1 b) debiteras i efterskott pa grundval av
métning forbrukad renvattenméngd eller annan grund som anges i §§ 13 och 14.
Prelimindrdebitering far goras.

Betalas debiterat belopp inte inom tid som anges i rédkningen, skall drojsmalsrinta erliggas pa
obetalt belopp enligt 11.2. Sker enligt va-verkets beslut métaravlasning inte for varje
debitering, far mellanliggande debiteringar ske efter uppskattad forbrukning, dock att
mataravlasning och debitering av verklig forbrukning skall ske i minst en gdng vartannat ar.
Avlasning och debitering skall darjdmte ske pa fastighetsidgarens begéran med anledning av
fastighetsoverlatelse.

§19

19.1 Har fastighetsidgare begért att va-verket skall foreta atgérd for att underlatta eller
mdjliggora hans brukande av anldggningen 1 visst fall eller avseende eller har i 6vrigt sérskild
atgird pékallats pa grund av fastighetens va-forhédllanden, har va-verket ritt att tréffa avtal om
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brukningsavgiftens storlek.

19.2 Har pa grund av att vattentillforsel avstingts eller reducerats fastighetsdgaren asidosatt
sin skyldighet, pafors fastighetsdgaren va-verkets kostnader for atgirder i samband déarmed.

TAXANS INFORANDE
§ 20
Denna taxa trader 1 kraft 2016-01-01

De brukningsavgifter enligt 13.1, 13.3 och 13.6 samt § 14. som &r baserade pa uppmitning
hos fastighetsdgare, skall dérvid tillimpas i frdga om den vattenméngd som levereras och den
spillvattenmingd som sldpps ut efter ovan angivna dagen for taxans ikrafttradande.

Avgifter enligt denna taxa skall betalas till Dals-Eds kommun.

Mal som ror tvist mellan fastighetsidgare och va-verket betrdffande tillimpning och tolkning
av denna taxa provas av Statens VA-nidmnd jamlikt 37 § va-lagen.

3.9 Slamtémningsavgifter

Kommunen é&r enligt renhéllningsordningen ansvarig for slamtomningen. Slamtomning sker
genom att kommunen upphandlar en entreprendr, som tommer trekammarbrunnar i hela
kommunen enligt en turlista.

Kostnaden for slamtdmningen faktureras direkt till kunden av entreprendren som en erséttning
for dennes tjanster, samt for den destruktionsavgift som kommunen tar ut av entreprendren da
denne ldmnar slam till kommunens reningsverk.

Nér entreprendren ldmnar slam till kommunens reningsverk Brattesta betalar han
destruktionsavgift.

Entreprendrens avgifter tillkommer.

Entreprendren fakturerar samtliga kostnader till kund, d&ven denna taxa.

2025 2026
Moms tillkommer pa samtliga avgifter
Tippavgift till reningsverket i Ed
Upp till 3m3 per gang 457,00 kr 484,00 kr
Rorlig avgift per m3 darutéver 195,00 kr 207,00 kr

3.10 Renhallningsavgifter
HUSHALLSSOPOR
Matavfallsinsamling startade 1 mars 2014 enligt beslut.

Avgifter enligt denna taxa skall betalas till Dals-Eds kommun. Avgifter far tas ut i
forskott.

2025 2026

Moms tillkommer pa samtliga avgifter

Hamtning helar
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2025 2026

Varannan vecka inkl. matavfallskarl 2 462,00 kr 2 585,00 kr
Var 4:e vecka vid kompostering 1 773,00 kr 1 861,00 kr
Var 12:e vecka vid kompostering 1 097,00 kr 1 152,00 kr
Sommarhamtningar

Varannan vecka inkl. matavfallskarl 1 551,00 kr 1 629,00 kr
Var 4:e vecka 1 184,00 kr 1 243,00 kr
Veckohamtningar flerbostadshus, afféarer, restauranger inkl.

matavfallshamtning

125 | sack 103,00 kr 108,00 kr
240 | sack 152,00 kr 160,00 kr
140 | kérl 101,00 kr 106,00 kr
190 | karl 135,00 kr 142,00 kr
240 | karl 152,00 kr 160,00 kr
370 | karl 222,00 kr 233,00 kr
660 | karl 373,00 kr 392,00 kr
Extra sack 105,00 kr 110,00 kr

3.11 Renhallningsavgifter - Fastighetsnéra insamling

Dals-Eds kommun, Taxor och avgifter 2026
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Forslaqg taxor fastighetsnara insamling 2026

Avgift forpackningsavfall flerbostadshus Papper — och plastforpackningar

Intervall Avgift/ar Taxa 2025 ex moms baserat pa antalet ligenheter Tillagt karl
1 Karl (Alt1)| 2 Karl (Alt 2) 3 Karl (Alt 3) | 5 Karl (Alt4)| Per karl
2 ganger/vecka 15124 kr 19 984 kr 24 843 kr 34 562 kr 9719 kr
1 gang/vecka 7 562 kr 9992 kr 12 422 kr 17 281 kr 4 859 kr
1 gang/2 veckor 0 kr 2 430 kr
1 gang/4 veckor 0 kr 1215 kr
Extratémning 291 kr 384 kr 478 kr 665 kr 291 kr
Ej sorterade forpackningar debiteras enligt entreprendrens sorteringstaxa
Avgift forpackningsavfall flerbostadshus Metallférpackningar
Intervall Avgift/ar Taxa 2025 ex moms Tillagt karl
1 Karl (Alt 1 & 2) 2 Karl (Alt 3) 3 Karl (Alt 4) Per karl
1 gang/vecka 12 099 kr 15 987 kr 19 874 kr 4 859 kr
1 gang/2 veckor 4 537 kr 5995 kr 7 453 kr 2 430 kr
1 gang/5 veckor 0 kr 972 kr
1 gang/10 veckor 0 kr 486 kr
Extratémning 291 kr 384 kr 478 kr 291 kr
Ej sorterade forpackningar debiteras enligt entreprendrens sorteringstaxa
Avgift forpackningsavfall flerbostadshus Glasférpackningar
Intervall Avgift/ar Taxa 2025 ex moms Tillagt karl
1 Karl (Alt 1 & 2) 2 Karl (Alt 3) 3 Karl (Alt 4) Per karl
1 gang/vecka 12 099 kr 15 987 kr 19 874 kr 4 859 kr
1 gang/2 veckor 4 537 kr 5995 kr 7 453 kr 2 430 kr
1 gang/5 veckor 0 kr 972 kr
1 gang/10 veckor 0 kr 486 kr
Extratéomning 291 kr 384 kr 478 kr 291 kr
Ej sorterade forpackningar debiteras enligt entreprendrens sorteringstaxa
Avgift tidningsinsamling flerbostadshusTidningar (ingar ej i FNI)
Intervall Avgift/ar Taxa 2025 ex moms Tillagt karl
1 Karl (Alt 1,2,3) 2 Karl (Alt 4) Per karl
1 gang/vecka 15 124 kr 19 984 kr 4 859 kr
1 gang/ 2 veckor 7 562 kr 9 992 kr 2 430 kr
1 gang/5 veckor 3 025 kr 3 997 kr 972 kr
1 gang/10 veckor 1512 kr 1998 kr 486 kr
Extratdmning 291 kr 384 kr 291 kr




Ej sorterade forpackningar debiteras enligt entreprenodrens sorteringstaxa

Storlek Antal Storlek | Antal

Antal Lagenheter Fraktion karl Karl Antal lagenheter Fraktion karl Karl
Alt1:5-19 Metall 190 el 240 1 Alt 2: 20 - 39 Metall 240 1
Plast 660 1 Plast 660 2
Kartong 660 1 Kartong 660 2
Fargat glas 190 1 Fargat glas 190 1
Oférgat glas 190 1 Oférgat glas 190 1
Tidningar | 190 el 370 1 Tidningar 370 1

Storlek Antal Storlek | Antal

Antal Lagenheter Fraktion karl Karl | Antal Lagenheter Fraktion karl Karl
Alt 3: 40 - 50 Metall 240 2 Alt 4: >50 Metall 240 3
Plast 660 3 Plast 660 5
Kartong 660 3 Kartong 660 5
Fargat glas 190 2 Fargat glas 190 3
Oférgat glas 190 2 Oférgat glas 190 3
Tidningar 370 1 Tidningar 370 2




Avgifter vid Onséns atervinningsstation

Avgifter enligt denna taxa skall betalas till Dals-Eds kommun, avser endast

néringsidkare, for hushall utgar ingen avgift.

2025 2026

Moms tillkommer pa samtliga avgifter

Wellpapp per m3 177,00 kr 186,00 kr
Sorterat avfall per m3 210,00 kr 221,00 kr
Osorterat avfall per m3 632,00 kr 664,00 kr
Sorteringsavgift 1 075,00 kr 1 129,00 kr
Kompr. avfall, sorterat/osorterat per m3 1 262,00 kr 1 325,00 kr
Sorterat direkt till deponi per m3 527,00 kr 553,00 kr
Asbest per m3 1217,00 kr 1278,00 kr
Tryckimpregnerat tra m3 621,00 kr 652,00 kr
Spillolja per liter 6,76 kr 7,10 kr
Oljefilter /st 13,65 kr 14,33 kr
Bekampningsmedel (max 3kg) per kg 246,00 kr 258,00 kr
Dack traktorer och lastbilar utan falg/st 37,00 kr 39,00 kr
Dack traktorer och lastbilar med falg/st 37,00 kr 39,00 kr
Dack évriga per styck 37,00 kr 39,00 kr

Gillande déck sa far inte foretag som har som verksamhet att forsélja ddack 1amna, di dessa
forvintas ha egna avtal om atertag av gamla dick.

Pé grund av upprittande av kontrollprogram samt tillsyn av avslutad deponi pa Onson sa
kommer taxorna behdva justeras efter hand. Taxan grundar sig pa kommunens kostnader att
f4 respektive fraktioner omhindertagna och forutséttningarna for detta kommer att variera

framover.

Kommunstyrelsen diger ridtt att under lopande budgetdr besluta om korrigering av avgifter.

3.12Férsaljning av mat

Internt pris Externt pris Internt pris Externt pris
2025 2025 2026 2026
exkl. moms inkl. moms exkl. moms inkl. moms
Personal-/externlunch
Samtliga kdk 91,00 kr 93,00 kr
Edsgardet/Hagalid
Frukost 22,12 kr 24,78 kr 22,67 kr 25,39 kr
Aldrelunch 64,95 kr 72,74 kr 66,57 kr 74,56 kr
Dessert 13,81 kr 15,47 kr 14,16 kr 15,86 kr
Middag 53,91 kr 60,38 kr 55,26 kr 61,89 kr
Kaffe 8,28 kr 9,28 kr 8,49 kr 9,51 kr
Utskick, pristillagg 4,15 kr 4.64kr 4,25 kr 4,76 kr
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Internt pris
2025

Externt pris
2025

Internt pris
2026

Externt pris
2026

Kommunstyrelsen dger ritt att under lopande budgetdr besluta om mindre korrigeringar i

avgifter for maltider.

Kostchef har riitt att vid kop av storre volymer till icke kommersiella event som anses vara
till gagn for samhiillet, siitta pris som utgdr frdn att ticka tillverkningskostnaden for maten.

3.13Lokalvard
Internt pris 2025 Internt pris 2026
Moms tillkommer pa samtliga priser
Arbetstimmar ordinarie tid 352,00 kr 354,00 kr

Giller samtliga omraden.

Kommunstyrelsen dger ritt att under lopande budgetdr besluta om mindre korrigeringar i

avgifter for lokalvdrd.

3.14 Avgifter kommunférrad (GS), vaktméstare och stdd

2025 2026
Moms tillkommer pa samtliga priser
Arbetstimmar personal
Arbetstimmar ordinarie tid 491,00 kr 494,00 kr
Arbetstimmar enkel 6vertid 574,00 kr 578,00 kr
Arbetstimmar kval. dvertid 782,00 kr 787,00 kr
Avstéangning av vatten (Géller dven vid avstédngning pga utebliven 479,00 kr 482,00 kr
betalning) per gang
Paslapp av vatten (Galler aven vid paslapp pga utebliven 479,00 kr 482,00 kr
betalning) per gang
Arbetstimmar maskin
Hjullastare New Holland 384,00 kr 387,00 kr
JCB 384,00 kr 387,00 kr
Wille ( ny maskin kommer att upphandlas 202501) 309,00 kr 417,00 kr
Weideman 309,00 kr 311,00 kr
Broddway sopmaskin 292,00 kr 294,00 kr
Frontmatad sopmaskin 201,00 kr 202,00 kr
Ventrac 4500 Y Gras 216,00 kr 218,00 kr
Ventrac 4500 Y Med redskap 270,00 kr 272,00 kr
Husqvarna grasklippare 162,00 kr 163,00 kr
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2025 2026

Spolaggregat 261,00 kr 262,00 kr
Sparmaskin 200,00 kr 201,00 kr
Amazon grasklippare med uppsamlare 270,00 kr 272,00 kr
Filmkamera 196,00 kr 197,00 kr
Toalett vagn per tillfélle (max en vecka) 1 844,00 kr 1 857,00 kr
Témning av toalett vagn under hyresperioden (Ink. nytt kem och 922 928,00 kr
pafylining av sanitets produkter)

Container 6m3 / hyresperiod upp till 1 manad 276,00 kr 278,00 kr
Container 15m3 / hyresperiod upp till 1 manad 421,00 kr 424,00 kr
Traktor med skogsvagn 284,00 kr 286,00 kr
Kravallstaket/dygn/per enhet 21,00 kr 21,00 kr
Vattentank 3 kubik/dygn 133,00 kr 134,00 kr
Elverk/dygn 160 kva 2 719,00 kr 2 738,00 kr
Elverk/dygn 31 kva 1 570,00 kr 1 581,00 kr
Elverk/dygn 20 kva 1 149,00 kr 1 157,00 kr
Bil per kilometer 4,62 kr 4,65 kr
Latt lastbil per kilometer 5,64 kr 5,68 kr

Minsta debitering for rensning av avlopp 800 kr (Startavgift) géller ordinarie arbetstid 07:00-
16:00 6vrig tid ar startavgiften 2 000 kr. Sedan tillkommer arbetskostnad och maskinhyra.

Ovriga tjinster prissitts enligt sjilvkostnadsprincipen.

Kommunstyrelsen dger ritt att under lopande budgetdr besluta om korrigering i avgifter for

GS/vaktmdistare.

3.15 Bostadstomt pris
BOSTADSMARK

Pris faststdlls av kommunstyrelsen vid varje enskilt projektbeslut.

For VA-anslutning uttages avgift enligt gidllande taxa.

Tidigare taxebeslut gdllande bostadsmark upphor harmed att gilla.

3.16 Hyra parkeringsplats

2025 2026
| centrum, med el 1 920,00 kr 1 933,00 kr
| centrum, utan el 1 235,00 kr 1 244,00 kr
Husbilsparkering ink moms 100,00 kr 100,00 kr
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3.17 Felparkeringsavgift

2025 2026
Vid parkering pa rorelsehindrades p-platser utan giltigt tillstand 800,00 kr 800,00 kr
Vid parkering i strid mot dvriga foreskrifter rérande parkering och 400,00 kr 400,00 kr
stannande av fordon
3.18 Taxor och villkor Lee-omradet
2025 2026
Bokningsbara alternativ
Byggnaden mindre evenemang 1 000,00 kr/dag 1 000,00 kr/dag
1 500,00 Kr/dygn 1 500,00 kr/dygn
Byggnaden (7)
Enbart belysning och strom upp till 3-fas till 16 Amp
Markytor (3-6)
Byggnaden storre evenemang 4 000 kr/dygn 4 000,00 kr/dygn
Byggnaden (7)
Belysning och strom 3-fas upp till 63 Amp
Markytor (3-6)
Hela omradet for stérre evenemang 6 000,00 kr/dygn 6 000,00 kr/dygn
Byggnaden (7)
Belysning och strom 3-fas upp till 63 Amp
Markytor (1-6)
Omradet for husbils-6vernattning Taxa utgar enligt Taxa utgar enligt
avgift for parkering avgift for parkering
3,17 3,17
Markytor (1-6)

Foreningar och foretag med sdte i Dals-Eds kommun dr undantagna fran avgift for hyra av Le-
omrédet och kan ddrmed boka och anvinda omradet avgiftsfritt.

For 6vriga behov 1 samband med evenemanget, som inte kan tillgodoses i nuvarande
anldggning, sdsom toalettvagn, el-aggregat, vattentank, tas avgift ut enligt annan faststélld
taxa. Darutover tillkommer arbetstid for kommunforradets personal. For ovriga villkor 1
samband med evenemanget, uppréttas vid varje enskilt bokningstillfdlle ett hyresavtal som
anger forutséttningarna for uthyrningen.
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3.19 Vinterforvaring bil, husbil, husvagn och MC

Priser gillande forvaring av Bat, Husbil, bil, husvagnar och MC pa Jordbrons foretagshotell,
forvaring inomhus under perioden oktober-april

Léngs ar inklusive draganordning, cykelstill osv. dvs totallangd. Priser géiller per sdsong,
ingen moms tillkommer pé priserna

Langd 2025-2026 2026-2027

Upp till 5 meter 3 000,00 kr 3 000,00 kr
5,00-6,80 meter 3600,00 kr 3 600,00 kr
6,80-8,50 meter 4 200,00 kr 4 200,00 kr
8,50-9,80 meter 4800,00 kr 4 800,00 kr
Tillagg per meter som dverstiger 9,80 meter 500,00 kr 500,00 kr
Vattenskoter, MC och liknande 1 500,00 kr 1 500,00 kr

Regler

e Agarna till objekten ir ansvariga for att deras egendom #r forsikrad
e Priset giller endast uppstillning av aktuellt objekt
e Batterier i objekten skall vara frankopplade
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e Gasolflaskor far ej forvaras i objekten

In och uttag av objekt sker vid tva tillfallen vardera host och vér, Oktober samt april-maj.
Datum anslés pd kommunens hemsida.

3.20Bygglov PBL

Avgifterna tas ut med stod av plan- och bygglagen, plan- och byggférordningen och
kommunallagen om inget annat anges. Avgifterna dr avsedda att ticka kommunens kostnad
for den aktuella myndighetsutdvningen eller tjansten.

Taxan foljer SKR:s forslag till Plan- och bygglovstaxa 2011 inklusive kart- och mittaxa.
Dals-Eds kommun tillimpar justeringsfaktor 0,8 (faktor N), vilken rekommenderas av SKR
for kommuner med férre invanare &n 20 000. Prisbasbeloppet for 2026 ar 59 200 kr, vilket
innebéar att mPBB ér 59,2.

Nedan foljer tabeller och exempel for de vanligaste drendena. For fullstindig forteckning av
aktuella taxor hinvisas till tabellerna i SKR:s Plan- och bygglovstaxa 2011 inklusive kart- och
mattaxa.

Taxorna kompletteras av kompendiet "Plan och bygglovs - taxa 2011" (SKR) i vilket
tabell 7 ir reviderad och tabell 8 inte anvinds.

Kostnader for underrittelse och expediering
Avgift=KOM x mPBB x N

Antal Kommentarer KOM Kostnad 2026

Sakagare 1-5 40 1894 kr

Sakagare 6-9 60 2 842 kr

Sakéagare 10- 120 5683 kr

Kungorelse av beslut i + faktisk annonskostnad 5 237 kr (+ faktisk

Post- och inrikestidning (f.n. 14 kr) annonskostnad f.n. 14 kr)
Nybyggnad

Avgiften utgdér summan av avgifterna for de atgiarder som byggnadsndmnden vidtar 1 samband
med bygglov respektive startbesked. Avgift for att upprétta eller dndra detaljplan,
omradesbestimmelser eller fastighetsplan tillkommer enligt sérskild taxa eller genom
uppréttat planavtal.

Bygglovavgift = mPBB x OF x (HF1 + HF2) x N

Bostader, kontor, | yta BTA OF HF1 HF2
Byggnad, yta BTA <99 m2 4 24 28
Byggnad, yta BTA 100-199 m2 8 24 28
Byggnad, yta BTA 200-299 m2 10 24 28
Byggnad, yta BTA 300-499 m2 12 24 28
Byggnad, yta BTA 500-999 m2 20 24 28
Byggnad, yta BTA 1 000-1 999 m2 40 24 28
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Bostader, kontor,

industrier m.m. Yta BTA OF HF1 HF2
Byggnad, yta BTA 2 000-4 999 m2 60 24 28
Byggnad, yta BTA 5 000-9 999 m2 80 24 28
Byggnad, yta BTA 10 000-14 999kvm 100 24 28
varje tillkommande

5 000- intervall + 20

Vindsinredning <199 m2 17 28
Stor, enkel 30 % av normal 24 28
byggnad, oisolerad | avgift

—lagerhall= 600 m2

Komplementbyggnad Yta BTA OF HF1 HF2
Komplementbyggnad, <50 m2 2 17 13
garage, carport, forrad

(eget @rende)

Komplementbyggnad, >50 m2 4 17 15
garage, carport, foérrad

(eget @rende)

Kallsorteringsbehallare/ 4 14 15
gruppSopskap, sophus

Exempel: Nybyggnad av bostad 200 kvm 59,2 x 10 x (24+28) x 0,8 = 24 627 kr

Tillkommer gor kostnader for underrdttelse och expediering enligt ovanstdende tabell.

Tillbyggnad

Bygglovavgift = mPBB x OF x (HF1 + HF2) x N
Huvudbyggnad Yta BTA OF HF1 HF2
Tillkommande yta <15 m2 3 14 10
BTA
Tillkommande yta 16-49 m2 4 17 15
BTA
Tillkommande yta 50-99 m2 6 17 28
BTA
Tillkommande yta 100-199 m2 8 17 28
BTA
Tillkommande yta 200-299 m2 10 17 28
BTA
Tillkommande yta 300-499 m2 12 17 28

BTA

Ytterligare intervall
se ovan
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Komplementbyggnad OF HF1 HF2
Typ: garage, carport, Oavsett storlek 2 14 13
for- rad men <50 % av

ursprunglig

byggnads BTA
Tillbyggnad fritidshus <50 m2 4 14 13
Tillbyggnad véaxthus, > 15 m2 14 13
lusthus m.m. oisolerat
Bursprak 2 14 13
Takkupa 2 14 15

Exempel: Tillbyggnad pa huvudbyggnad med tillkommande yta 30 kvm 59,2 x 4 x (17+15) x

0,8 =60062 kr

Tillkommer gor kostnader for underrdttelse och expediering enligt ovanstdende tabell.

Enkla byggnader

Bygglovavgift =mPBB x OF x (HF1 + HF2) x N
Typ Yta BTA OF HF1 HF2
Fritidshus 40-80 m2 BTA 4 21 28
Kolonistuga <40 m2 2 14 15
Natstation/pumpstation | Oavsett storlek 4 14 13
Vaxthus, lusthus och >15m2 men< 50 2 14 13
likn. oisolerat m2
Rullstolsgarage forrad | Oavsett storlek 2 14 13
m.m.
Kiosk, manskapsbod Oavsett storlek 4 17 15
m.m.
Sommarveranda, Oavsett storlek 4 17 23
restaurang

Exempel: Fritidshus om 40 kvm 59,2 x 4 x (21+28) x 0,8 = 9 283 kr

Tillkommer gor kostnader for underrdttelse och expediering enligt ovanstdende tabell.

Anmilan om eldstad

Typ

HF2

Eldstad/st

25

Avgift =HF2 x mPBB x N
25x59,2x 0,8 =1 184 kr/st

Strandskyddsdispens komplementbyggnad 0-15 kv inom redan ianspriktagen tomt

for bostadsindamal

Avgift=100 x mPBB x N
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100 x 59,2x 0,8 =4 736 kr

Strandskyddsdispens
Avgift =200 x mPBB x N
200 x 59,2 x0,8=9472 kr

3.21 Svea bio, biljetter

Fran den 1 januari 2017 tar staten ansvar for att finansiera stod for produktion, distribution
och visning av film. Omstéllningen finansieras genom en hojning av mervirdesskatten
(momsen) for tilltrade till biografforestéllningar.

2025 2026
Normalpris 100 kr 100 kr
Normalpris matiné o motsvarande 80 kr 80 kr
Normalpris 3D-visningar 120 kr 120 kr
Normalpris 3D- visningar matiné o motsvarande 100 kr 100 kr

Presentkort pa biobiljetter séljes for 100 kr inkl moms. Foretag, forvaltningar och féreningar i
kommunen ges mdjlighet att kopa presentkort med 25 procent rabatt vid kop av minst 15 st.
Vid hogre biljettpris dn 100 kr betalas tilldgg vid biljettkdpet. Vid hojning av biljettpriset ska
rabatten automatiskt folja med.

Biografansvarig medges ritt att justera priser bade upp och ned dé filmbolagen sa kraver samt
vid festival och andra specialvisningar.

3.22 L otteritillstandsavgifter

2025 2026

Lotteritillstandsavgift 300 kr 300 kr

3.23 Simskoleavgifter

2025 2026

Nybdrjarkurs 250 kr 0 kr
Fortsattningskurs (innehall definieras) 250 kr 250 kr

Markesprovtagning (sakerhetsmarken o "nybdrjarmarken" ar 150 kr 150 kr
gratis)

Avgifter fér mérkena tillkommer.

3.24 Mediaerséttning

Bocker och andra media, som har 14nats pa biblioteket, ska enligt 1dnereglerna erséttas om de
inte dterldmnas eller om de av ndgon anledning blir forstorda. For att underlétta debiteringar i
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de fall det blir aktuellt har foljande schablonerséttningar faststéllts.

2025 2026
Vuxenbok 300 kr 300 kr
Barnbok 170 kr 170 kr
Tidskrift 55 kr 55 kr
CD-bok 150 kr 150 kr
Spel 500 kr 500 kr
Film 500 kr 500 kr
Nytt lanekort 10 kr 10 kr

Undantag for ovanstaende &r litteratur placerad pa Dalslandshyllan som alltid ska erséttas med

nyanskaffningspris.

Vidare ges ansvarig chef befogenhet att justera priset om det finns sérskilda skél for detta.
Sadana skél kan t ex vara att exemplaret dr foraldrat, 1 déligt skick eller att ersdttningen 1
Ovrigt blir oskilig. Om en pekbok/bilderbok forstors vid enstaka tillfdlle bor avgiften kunna

efterskéinkas.

3.25 Stallbacken lokaler

For bokningsfragor ring 0534-19068

(mindre an 14
dagar innan)

2025 2026
Externt Ideella féreningar/ Externt Ideella Féreningar/
studieférbund studieférbund

Exklusive kok 1200 kr 600 kr 1200 kr 600 kr
Inklusive kok 1400 kr 800 kr 1400 kr 800 kr
Lilla ljud 400 kr 200 kr 400 kr 200 kr
Stora ljud 400 kr 200 kr 400 kr 200 kr
Avbokningsavgift 200 kr 200 kr 200 kr 200 kr

Internt debiteras ingen avgift for hyra, men avgift for tekniker (ljud, ljus etc) tillkommer.

For tekniker debiteras 500 kronor per timme.

Vid flytt av stolar och ldktare tillkommer ytterligare kostnader.

Ansvarig chef har rétt att reglera hyran 1 speciella fall (se regelverk angaende uthyrning av

Stallbacken).

Vid bokning f6r offentliga arrangemang ges mojlighet till repetition och generalrepetition vid
sammanlagt tva tillfdllen kostnadsfritt. Repetitioner utdver detta debiteras med 200 kronor per

tillfalle.
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TJANSTESKRIVELSE
Datum: 2025-09-12
Kommunstyrelsen
(Jonas Magnusson) D.nr:

Taxor och avgifter 2026 inom kommunstyrelsens ver ksamhetsomrade

| arbetet med taxor infor 2026 sa har justeringar gjorts av respektive ansvarig utifran de
behov och kostnadsforandringar som foreligger inom aktuellt omrade. Som generell
upprackning anvands 0,7% vilket motsvara 6kningen pa prishasbel oppet mellan 2025 och
2026, men pa flera omraden gors en annan bedémning, i vissafall féreslas taxan vara
ofrandrad.

Nedan kommenteras forandringen per omrade och vika forandringar som skett. Vissa
taxor & knutnatill faktorer som kommunen inte évatar fram vilket framgar i det
gemensamma taxedokumentet.

2.1 kopiering, telefax och dylikt
Oft6randrade nivéer jamfort med 2025 och inga forandringar. Taxorna bedoms vara sa
tilltagna att de técker kostnaderna.

3.1 P-plats med motorvéarmare vid kommunhus
Uppraknat med 0,7 %.

3.2 Uthyrning Gamla Real
Inga forandringar.

3.3 Raddningstjanst
Uppraknat med 0,7 %. Vissatimtaxor & beroende pa Brandskyddsforeningens
Sverigetaxa som inte klar fér 2026.

3.4 Ovrig mark
Ofo6randrade nivaer jamfort med 2025 och inga forandringar.

3.5 Avgift utvecklingscentrum
Uppréknat med 0,7 %

3.6 Taxa for sotning och brandskyddskontroll
Taxan styrs av sotning-index som inte &r klart, utan kommer under varen da taxorna far
uppdateras.

3.7 Marknads- och torgavgifter
Avgifternafor marknaden & ofrandrade fran 2025.

3.8 VA-avgifter
Anl&ggningsavgifter réknas upp med 0,7 %, och brukningsavgifter med 6%

En langsiktig analys av verksamhetens ekonomi har gjorts och pa lite langre sikt kommer
en arlig hojning pa 6% kunnaledatill en ekonomi i balans. Detta kommer dock att
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(Jonas Magnusson) D.nr:

inledas med ett antal & av underskott vilket kan hanteras med den buffert som byggts upp
under manga ar.

3.9 Slamtémningsavgifter
Har hojts med 6 % utifran ovan.

3.10 Renhallningsavgifter

Avgifterna har hojts med 5 % inga andra forandringar. Verksamheten star infor ett okat
investeringsbehov beroende painforande av hushalsndrainsamling av vissa
atervinningsbara sortiment.

3.11 Renhdllningsavgifter fastighetsnarainsamling
Avgifterna har hojts med 5 % inga andra andringar. Samma forklaring som i punkt 3.10

Avgifter vid Onsons atervinningstation
Avgifterna har hgjts med 5 % inga andra andringar. Samma forklaring som i punkt 3.10

3.12 Forséljning av mat
Har hojts med 2,5 % pa grund av 6kade hyreskostnader och att man inte har
kostnadstackning i sina nuvarande taxor.

3.13 Lokalvard
Uppréknad med 0,7 %

3.14 Avgifter kommunforrad (GS) vaktmastar e och stad

Avgifterna har réknats upp med 0,7 %. En forandring som skett &r att de mindre
hjullastarna har delats upp da en ny wille- lastare kommet att inforskaffas som da
kommer bli den dyraste lastaren i var maskinpark.

3.15 Bostadstomt pris
Ofdrandrat

3.16 Hyra parkeringsplats
Har réknats upp med 0,7% férutom husbilsparkering som &ar of réndrad.

3.17 Felparkeringsavgift
Ar ofrandrad.

3.18 Taxor och villkor L ee-omradet
Taxornafor Lee-omrédet fores &s vara of orandrade.

3.19 Vinterforvaring bil, husbil, husvagn och MC
Fored as var oférandrade infor sasongen 2026-2027

3.20 Bygglov PBL
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Uppraknade med 0,7 %

3.21 Svea bio, biljetter
Fores &s vara of orandrade frén 2025.

3.22 L otteritillstAndsavgifter
Fores &s vara of orandrade frén 2025.

3.23 Simskoleavgifter
Fores &s vara of orandrade frén 2025.

3.24 Mediaer séttning
Fored &s vara of orandrade frén 2025.

3.25 Stallbacken lokaler
Fores &s vara of orandrade frén 2025.

| tjansten

Jonas Magnusson

Controller
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Investering i nyckelskap

Bakgrund

Nar Sociaforvaltningen & behov av att investerai inventarier sa & forfarandet sadant att
man &skar medel ur en objektreserv som hanteras av ekonomichef. Han beslutar om
Overforing av budgetmedel till de olika projekten som presenteras. Nu 6nskar
socialforvaltningen att investerai skap som man kan lasain nycklar i med olika
funktioner som gor att hanteringen av dessa blir sékrare. Det innebér bland annat att man
far sparbarhet pa nycklarna och kan ta reda pa vem som haft tillgang till dem vid olika
tidpunkter. Problematiken ligger i att objektreserven for inventarier bestar i nuléget av
913 000 kr och sképen beraknas kosta 1 071 550 kr. Ekonomichefen behover ocksata
hansyn till att det troligen kommer att uppsta ytterligare behov av inventarier under aret.

Beskrivning av socialforvaltningens behov:

Skap till LLS verksamheten 455 050 kr
Skép till kommunal primérvard 93 250 kr

Skap till kommunal hemtjanst 523 250 kr
Totalt 1071550 kr

Forvantad livslangd 12 &r
Driftskostnad for skdpen & 1 beraknas bli cirka 115 000 kr, vilket forvaltningen &r
inforstadda med, och beredda att hantera.

Anledning till att genomfdra investeringen.
e Nycklar blir sparbara.
e Behorighetsstyrd inloggning for accesstill nycklar sa enbart utsedda
personer kommer & dem. Viktigt vid bland annat rum for 1akemedel.
e Det blir tryggare for brukarna att |amnaifran sig nycklar.

L ampliga investeringsmedel som finnstillgangligt i investeringsbudgeten

Objektreserv for inventarier till hela kommunen 913 000 kr
Objektreserv KS 400 000 kr
Objektreserv Samhallsbyggnad 1 000 000 kr
Bedlutsforslag

Att kommunstyrel sen godkanner att socialforvaltningen investerar i nyckel skap for
1071 550 kr for att sékra upp hanteringen av nycklar inom aktuella verksamheter.
Finansiering sker géllande omfordelning av objektreserver till aktuella projekt enligt
foljande:

Objektreserv for inventarier till hela kommunen 322 000 kr
Objektreserv KS 400 000 kr
Objektreserv Samhallsbyggnad 350 000 kr
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Driftkostnaderna far socialforvaltningen hanterainom sin ram

| tjansten

Jonas Magnusson
Controller KS

Expedierastill
Controller KS
Ekonomichef
Sociafdrvaltningen
Samhall sbyggnadschef
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Dals-Ed & Co - sammanstallning forslag och status

Nr | Férslag Status
1. | Locka hit barnfamiljer genom att Beddms som en verksamhetsfraga och
Oka bemanning forskolor. Overlamnas till BUN for hantering.
2. | Foretagsfilmer for att lyfta lyckade Overlamnat till styrgrupp Dals-Ed & Co for
foretagshistorier. vardering tillsammans med 6vriga
marknadsféringsinsatser.
3. | Deltai massor i Nederlanderna fér | Overlamnat till styrgrupp Dals-Ed & Co fér
att locka fler invanare. vardering tillsammans med 6vriga
marknadsféringsinsatser.

4, | Gora kommunala badplatsen i Beddms som kommunal fraga.Dialog har skett

Noéssemark mer attraktiv. med fragestallare. Vissa atgarder har
genomfoérts och ytterligare atgarder planeras.

5. | Utveckla Eds marknad Varmarknad fick efter beslut medel for konsert
pa torget.

Utvardering och ev. utveckling framat sker
efter hostens marknad med malsattning om
att ta ett politiskt beslut i november kring hur
marknaden ska se ut framat.

6. | Nytt motionslopp i Ed Edsvarvet har genomforts. Beslut om
finansiering via Dals-Ed & Co har fattats, men
behdvde ej nyttjas.

7. | Julmarknad Beslut om finansiering via Dals-Ed & Co har
fattats och arbetsgrupp arbetar med att
genomféra julmarknad i Freudentahlska
parken i december.

8. | Medborgargalan Beslut om finansiering via Dals-Ed & Co har
fattats. Arbetsgrupp arbetat for genomférande
i oktober 2025, men galan har framskjutits till
mars 2026 pga for fa nominerade i de olika
kategorierna.

9. | Stora vagskyltar vid infarterna till Ed | Beslut om finansiering via Dals-Ed & Co har
fattats. Arendet ligger for tillfallet hos
Lansstyrelsen for godkannande av tillstand.

10. | Aktiviteter pa torget Ed Styrgrupp avslagit forslag.

11. | Renovera skidspar till Bracke Beddms som kommunal fraga. Platsbesok

mosse planeras under hosten.

12. | Musikevenemang pa Hallan i Sund | Finansiering har Iamnats via Dals-Ed & Co.

13. | N6ssemarksdagarna Finansiering har lamnats via Dals-Ed & Co.




14. | Hitta ut - friluftslivsprojekt Forslag éverlamnats till styrgrupp for
beddémning, men forslag bedémdes e] aktuellt
och avslogs.

15. | Stéllplatser och sanitetslokal Beslut om finansiering via Dals-Ed & Co har

Le-omradet fattats och planering fér genomférande igang.

16. | Ungdomsgard, kallbadhus, Ungdomsgard &r redan pagaende. Ovriga

Edsdagen och kraftfiske. forslag har dverlamnats till styrgruppen, men
inte prioriterats for 2025. Ny vardering far ske
infor 2026.

17. | Hyra Mumindrakt Finansieras via ordinarie budget och tas
darfor inte med till Dals-Ed & Co.

18. | Aventyrsrundor Beddms framst rikta sig till turister. Forslag
avslas i dagslaget av intern beredningsgrupp.
Ny vardering kan ev. ske langre fram.

19. | Stdrre temalekplats Beddms som kommunal fraga och eftersom
utveckling av kommunens lekplatser pagar
gar forslaget ej vidare till styrgruppen.

20. | Veckans rost Beddms som en kommunal fraga kopplat till
“Hitta hit-projekt”. Fragan tas med for
vardering framat inom ramen for det projektet.

21. | Lang solsang vid Har dverlamnats till styrgruppen och

strandpromenaden/Terrassparken arbetsgruppen for platsutveckling for
beredning och beslut.

22. | Bygga badstugor i Lilla Le Har dverlamnats till styrgruppen for beslut.
Beredning pagar kring att avgoéra
genomforbarhet.

23. | Malning vagg brandstation Har 6verlamnats till styrgruppen, men forslag
avvaktas pga ev. ombyggnation.

24. | Lasbara laddskap vid Lilla Le Beddms som kommunal angelagenhet, men

badplats behover i sa fall medel via Dals-Ed & Co om
det beddms som nagot att ga vidare med.
Arendet hos styrgrupp for vardering och
beslut.

25. | Laddstationer/social samvaro pa Beddms som kommunal angelagenhet, men

allman plats behdver i sa fall medel via Dals-Ed & Co om
det beddms som nagot att ga vidare med.
Arendet hos styrgrupp for vardering och
beslut.

26. | Flytta ramen vid stationen Texten bor kunna andras, men bedéms vara
en del som ser den anda och tar foton. Inga
storre atgarder bedéms goras.

27. | Massbord Avslas av intern beredningsgrupp da andra




prioriteringar gors for 2025. Ny vardering kan
ev. ske langre fram.

28. | Reklamskyltar Avslas av intern beredningsgrupp da andra
prioriteringar gors for 2025. Ny vardering kan
ev. ske langre fram.

29. | Trivseltraffar pa Gamla Real Beslut om finansiering via Dals-Ed & Co har
fattats.

30. | Lekplats vid Hultevi IP Habol Beslut om att finansiera via Dals-Ed & Co har
fattats av styrgrupp och arendet hanteras av
KS i september. Forslag om att finansiering
beviljas under férutsattning att 6vrig
finansiering kan sakerstallas.

31. | Se 6ver mojlighet att salja tomter Beddms i forsta hand som kommunal fraga

for 1 kr styck och hanteras av intern beredningsgrupp.

32. | Hjalp med finansiering av ny harv Beddms av intern beredningsgrupp som

ridhus foreningsfraga och forslag gar darfor inte
vidare.

33. | Antligen mandag Avslas av intern beredningsgrupp da det gj
beddéms inom ramen for Dals-Ed & Co. Medel
for varen har beviljats inom ramen for
ordinarie evenemangsmedel.

34. | Upprustning festplats Gesater Beslut om att finansiera via Dals-Ed & Co har
fattats av styrgrupp och arendet hanteras av
KS i september. Forslag om att finansiering
beviljas under forutsattning att ovrig
finansiering kan sakerstallas.

35. | Lekplats Sédra Beslut om att finansiera via Dals-Ed & Co har

Moran/Djupadalsvagen fattats av styrgrupp och arendet hanteras av
KS i september.

36. | Offentlig toalett Terrassparken Arendet éverlamnat till styrgrupp for
vardering.

37. | Barnkulturhus Overlamnas till styrgrupp i september

38. | Ljudanlaggning for att mdjliggéra Overlamnas till styrgrupp i september

evenemang

39. | Vandringsled och utkiksplats Overlamnas till styrgrupp i september

Skogens dga
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Dals-Eds )
kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum
2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskott

§116 Dnr KS-2025-000080000

Dals-Ed & Co

Sammanfattning av arendet

Dals-Eds kommun har ansokt om medel fran Tillvaxtverket for att finansiera
atgarder inom ramen for arbetsséttet Dals-Ed & Co under dren 2025-2027.
Aktiviteter och medel ska redovisas |6pande enligt kommunstyrel sens beslut
2024-12-18 § 2009.

Dals-Ed & Co & ett arbetssatt som syftar till att i bred samverkan med
naringsliv och féreningar nar en attraktiv kommun och malet om fler
invanare genom att satsa pa platsutveckling, evenemang och

marknadsforing. Det langsiktiga och 6vergripande malet &r att bli minst 5000
invanare senast 2035. Styrgruppen for Dals-Ed & Co. beslutar vilka forslag
och aktiviteter som ska beredas vidare till KS for slutligt beslut om medel.
Kommunstyrelsen har tidigare beslutat att godkanna finansiering via
statshidraget av insatserna nummer 1-8 som beskrivs nedan och har att ta
stallning till forslag: nummer 9-13

Bedlutsunderlag
Tjansteskrivelse - Naringslivsutvecklare 2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsfor slag

Kommunstyrel sen beslutar att godkanna finansiering via statsbidraget av
insatserna nummer 9-13 som beskrivs ovan.

Expedierastill
KS

Sida
1(2)

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



TJANSTESKRIVELSE
Datum: 2025-09-01

Kommunkansliet Dnr:

Tommy Nerstrand

Kommunstyrelsen

Satsningar pa atgarder for att 6ka attraktionskraften inom ramen
for Dals-Ed & Co.

Bakgrund

Dals-Eds kommun har ansokt om medel fran Tillvaxtverket for att finansiera atgarder
inom ramen for arbetsséttet Dals-Ed & Co. under dren 2025-2027. Aktiviteter och medel
skaredovisas |6pande enligt kommunstyrelsens beslut (KS 241218 § 209).

Sammanfattning

Dals-Ed & Co &r ett arbetssétt som syftar till att vi i bred samverkan med néringsliv och
foreningar nér en attraktiv kommun och malet om fler invanare genom att satsa pa
platsutveckling, evenemang och marknadsforing. Det 1angsiktiga och 6vergripande
malet &r att bli minst 5000 invanare senast 2035. Styrgruppen for Dals-Ed & Co. beslutar
vilkaforslag och aktiviteter som ska beredas vidare till KS for slutligt beslut om medel.

For att nd ett brett engagemang och del aktighet sd kan ALLA invanare lamnaforslag pa
hur vi kan ndvaramal. Detta gor man viaen lank pa kommunens hemsida:
https.//www.dal sed.se/nyheter/aktuel |a-nyheter/dal s-ed-co-nu-hjal ps-vi-at-att-gora-dals-
ed-annu-mer-attraktivt/

Deférdag som enligt senaste styrgruppsmotet den 27/8 prioriterasfor beslut infor
kommande kommunstyrelse ar foljande:

Upprustning av festplatsen i Gesater

Forslaget kommer fran Geséters Byalag & Hembygdsforening:
”Midsommarfirande sker varje & med ca 100 deltagare. sommarfest har skett nu de
senaste 2 aren med ca 50-100 deltagare och kommer fortsatta framat. Foreningen
har ett jubileuminom nagra ar och har tankt familjedag pa dagen med fest senare
pa kvallen och forhoppningen &r att ha fler evenemang med féreningarna i Gesater
men aven erbjuda allménheten att anvanda det till fester och evenemang.
Dansbanan anvands aven som vinterforvaring for husvagnar pa vinterhalvaret.
Kiosken ar i stort behov av uppfraschning, alla byggnader ar i behov malning och
eventuel It byte av bradfodring, reglar och lagning av tak. Parkeringen behtver
fixas och 6vrig rojning runt omkring och tanken ar att fixa i ordning ett av
forrdden till serveringsyta.”
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Kommunkansliet Dnr:

Tommy Nerstrand

Foreningarna och dess medlemmar kommer hjélpas at med att fixa allt samt ta in
snickare med lokal anknytning. Total kostnad ber&knastill 150,000 kr. Styrgruppen
beslutade ga vidare med 50,000 kr ur Dals-Ed & Co enligt tabellen nedan.

L ekplatsvid Hultevi i Habol
Forslaget kommer fran Habols I F:

Vi ser ett behov av en lekplats for barn i omradet, da antalet barn har 6kat och vi &ven
har manga sommargaster som soker aktivitetsytor. | dagslaget finns endast ett par
gungor vid badplatsen, vilket ligger en bit bort fran Habols " centrum'.

Hultevi IP &r en naturlig plats for en lekplats med redan befintliga aktivitetsytor sdsom
var nya pickleballbana/aktivitetsgolv, fotbollsplan och pingisbord. Under somrarna ser vi
att barn spontant samlas har for lek och umgange. Onradet ar sakert att vistas pa utan
att behdva korsa landsvag for de som bor "centralt" och det finns goda
parkeringsmdjligheter for bade boende och bestkare somtar sig dit med bil.

Vi tanker oss en lekplats med en naturnara kénsla med mycket naturligt material for att
harmoniera med omgivningen. Nagon form av lek- och klatterstallning med rutschkana,
gungor, balanshinder och kiatter|ek.

Vi planerar att sjélva bygga de mesta av stéllningarna (saklart enligt godkéand och
rekommenderad standard) och kdpa in tillbehdren samt att anlagga ett sékert och
funktionellt underlag. Platsen for Iekplatsen ar tankt precisintill pickleballbanan, vilket
stérker kopplingen till dvriga aktiviteter pa Hultevi IP. Vi har dven involverat barnen i
omradet genom att fraga dem vad de skulle vilja ha pa en |ekplats. Projektet planerar vi
att finansiera genom att soka projektstod.

Habols IF tar ansvar for hela projektet, fran planering och genomfoérande till fortsatt
underhall och tillsyn av lekplatsen. Foreningen ansvarar for att sakerstélla att lekplatsen
ar sakert och valskdétt for langsiktig anvandning.

Hittills har vi beviljats 15 000 kr fran Dalslands Sparbank for &r 2025. Utéver denna
ansdkan kommer vi dven att soka medel fran Allmanna Arvsfonden och LEADER. Vi har
varit i kontakt med bada dessa aktorer som bedomer att vart projekt har potential for att
vara stodber attigat hos dem. Vi soker 50,000 kr ur Dals-Ed & Co.”

L ekplats vid Djupadalsgatan, Ang.

Forslaget kom in som ett medborgarférslag och har redan behandlats i kommunstyrel sen
med positivt utfall. Styrgruppen tyckte om forslaget men ett par personer blev lite
overraskade 6ver beraknad kostnad pa 250,000 kr i jamforelse med 6vriga forslag kring
lekparker dar vi beviljat 50,000 kr i stdd. Se beréknad kostnad i tabellen.
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Tommy Nerstrand

Servicebyggnad och husbilsparkering pa L e-omradet.
Aven detta forslag har behandlats i bade styrgruppen och senast av kommunstyrelsen.

Sammanfattning av rendet:

Kommunen har sedan saneringen av det gamla sagverksomradet gjort vissainsatser for
att snygga upp Le-omradet som helhet. Behovet av offentliga toal etter samt servicelokal
paomradet har gjort att ett forslag har stalltstill Dals-Ed & Co. om att etableraen
servicebyggnad med toal etter och ytterligare ytor for olika andamal.

Forslaget innebéar att man anvander de skolmoduler som kommunen redan &ger och
iordningstéller dem pa platsen.

Beraknade kostnader:

Kostnad for modulernas montering, upprustning, mtrl/arbete: 200,000 kr
Flyttning och etablering av modulerna: 25,000 kr

Framdragning av € till fastigheten: 70,000 kr

Bygglovshandlingar: 25,000 kr

Kostnad for bygglov: 20,000 kr

Anléaggande av ledningar géllande spillvatten och dricksvatten: 160,000 kr
Anl&ggning for latrin och gravattentémning: 100,000 kr

Summa: 600,000 kr

Hela érendet finns utforligt beskrivet i tjansteskrivel sen KS-2025-000240.280.

Tidigare bedutade aktiviteter och kostnader:

Nr | Aktivitet/forslag Fokusomride |Ber. kostnad |Prio | Medel Dals-Ed & Co.
1,247,000 (ar 2025)

1 | Edsvarvet, nytt motionslopp | Evenemang - 20,000 * 1 1,227,000

2 | Stora Reklamskyltar, vig 164 | Marknadsforing |- 76,000 1 1,151,000

3 | Medborgargalan, Dals-Ed Evenemang - 30,000 1 1,121,000

4 | Utveckling av Eds Evenemang - 50,000 1 1,071,000

Varmarknad

5 | Nossemarks Hembygdsdagar | Evenemang - 15,000 1 1,056,000

6 | Musik pa Hillan i Sund Evenemang - 10,000 1 1,046,000

7 |Julmarknad i Ed 2025 Evenemang - 50,000 1 996,000

8 |Trivseltraffar i Gamla Real Evenemang - 15,000 1 981,000

Postadress Bestksadress Telefon Bankgiro

Box 31 Storgatan 27 +46 (0)534-19000 534-4072
S-668 31 Ed Telefax Org.nr

+46 (0)534-10550 212000-1413

Internet: www.dalsed.se E-post: kommun@dalsed.se



https://www.dalsed.se/
mailto:kommun@dalsed.se

Kommunkansliet
Tommy Nerstrand

TJANSTESKRIVELSE
Datum: 2025-09-01
Dnr:

Aktudlla aktiviteter klara for finansieringsbeslut i KS den 24/9:

Aktivitet/forslag Fokusomride |Ber. kostnad |Prio | Medel Dals-Ed & Co.
1,046,000
9 | Upprustning Gesiters festpl. |Platsutveckling |- 50,000 1 931,000
10 | Lekpark Hultevi, Habol Platsutveckling |- 50,000 1 881,000
11 | Lekplats Djupadalsgatan Platsutveckling |- 250,000 631,000
12 | Serv. byggnad o. Platsutveckling |- 600,000 31,000
husbilsparkering pa Le-
omradet.
13 | * Edsvarvet genomférdes utan | Evenemang + 20,000 51,000
stod. 20,000 tillbaka i budget.

(Belopp exckl. moms)

Hanvisning till kommunens mal
Satsningarnaligger i linje med kommunens langsiktiga mal och inom ramen for

arbetsséttet Dals-Ed & Co. Syftet ar att behdlla befintliga och 6ka antalet nyainvanare

som ocksa bidrar till néringslivets kompetensforsorjning och i sluténden béttre
skatteunderlag.

Finansiering

Finansiering sker via externamede fran Tillvaxtverket inom ramen for Hallplats Dals-
Ed.

Beddmning och bedlutsforslag
Bedomningen &r att aktiviteterna passar in pa prioriterade fokusomraden och att

kommunstyrel sen godkanner finansiering via statsbidraget av de insatser som beskrivs

ovan.

| Tjansten

Tommy Nerstrand
Néringdlivsutvecklare

Postadress Besoksadress
Box 31 Storgatan 27
S-668 31 Ed

Internet: www.dalsed.se

Telefon

+46 (0)534-19000

Telefax

+46 (0)534-10550

Bankgiro
534-4072
Org.nr
212000-1413

E-post: kommun@dalsed.se
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Kommunstyrelsens ar betsutskott

§117 Dnr KS-2025-000252340

Dagvattenstrategi - Dals-Ed Bengtsfors och Melleruds
kommun

Sammanfattning av arendet

Dagvattenstrategin &r ett verktyg for att skapa en langsiktigt hallbar
dagvattenhantering och en tydlig ansvarsférdelning. Dagvattenstrategin ska
foljas genom hela samhal I sbyggnadsprocessen, fran den dversiktliga
planeringen till detaljplaner, genomfdrande och forvaltning.

Dagvattenstrategin har tagits fram gemensamt av Bengtsfors, Dals-Ed och
Melleruds kommun, samt Dalslands milj6- och energikontor.
Bedlutsunderlag

Dagvattenstrategi

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsforslag

Kommunfullméktige beslutar att anta Dagvattenstrategi for Dals-Eds,
Bengtsfors och Melleruds kommuner.

Expedierastill
KSKF
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-08-28

Diarienummer: KS-2025-000252.340
Kommunstyrelsen

Dagvattenstrategi for Dals-Eds, Bengtsfors och Melleruds kommuner

Sammanfattning av arendet

Dagvattenstrategin &r ett verktyg for att skapa en langsiktigt hallbar dagvattenhantering
och en tydlig ansvarsfordelning. Dagvattenstrategin ska féljas genom hela

samhal I shyggnadsprocessen, fran den dversiktliga planeringen till detaljplaner,
genomforande och forvaltning.

Dagvattenstrategin har tagits fram gemensamt av Bengtsfors, Dals-Ed och Melleruds
kommun, samt Dalslands milj6- och energikontor.

Beskrivning av arendet

Daslandskommunerna strévar efter att bedriva en langsiktig och hdllbar
dagvattenhantering genom att integrerainnovativa, naturbaserade och kostnadseffektiva
l6sningar. Vi arbetar for att skydda véra vattenresurser, minska 6versvamningsrisker och
forbéttra vattenkvaliteten, samtidigt som vi skapar grona och attraktiva tétorter. Genom
att identifiera och atgarda brister i det befintliga dagvattensystemet och genom att
tydliggora olika aktorers ansvar och framja samarbete, skapar vi medvetenhet och
engagemang for en hallbar dagvattenhantering.

Tre utmaningar med dagvattenhantering ligger till grund fér dagvattenstrategin:
e Vamaende yt- och grundvatten

o Ekosystemtjanster och robusta bebyggel semiljoer
e Entydlig ansvarsfordelning

Beslutsforslag
Kommunfullmaktige beslutar att anta Dagvattenstrategi for Dals-Eds, Bengtsfors och
Meélleruds kommuner.

Beslutsunderlag
Dagvattenstrategi

Bedlutet skickastill:
elin.olsson@dal sed.se
| tjansten

Elin Olsson

Denna tjansteskrivelse har hanterats digitalt och saknar darfér namnunder skrift.

Postadress Besoksadress Telefon Bankgiro
Box 31 Storgatan 27 +46 (0)534-19000 534-4072
S-668 21 Ed Telefax Org.nr

+46 (0)534-10550 212000-1413

Internet: www.dalsed.se E-post: kommun@dalsed.se
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Bakgrund

Fororeningar i dagvatten paverkar kvaliteten pa yt- och grundvatten och darmed
forutséttningarna for att nd samhéllets ma om vatten med god ekologisk och kemisk status.
Kraftiga skyfall och hoga floden innebér stor risk for skada pa bebyggel se och infrastruktur.
Dagvattenanl &ggningar kan utformas sa att de bade renar vatten och jamnar ut hdga fl6den,
och dessutom bidra med estetiska och biologiska varden i varatatorter. Dagvatten kan
darmed bli en tillgang och magjlighet, i stéllet for ett problem.

Det enklaste dagvatten att rena & det som inte fororenats, och det billigaste dagvatten att
leda bort & det som inte uppkommit. Ett hallbart samhéallsbygge innebér att vi undviker
material som |acker giftiga amnen och later dagvatten infiltrera sa nara kallan som majligt.
Det dagvatten som fororenats behdver renas, | forsta hand i 6ppna anldggningar, innan det
leds vidare till recipient.

Dagvattenstrategin &r ett verktyg for att skapa en langsiktigt hallbar dagvattenhantering och
en tydlig ansvarsfordelning.

Dagvattenstrategin ska féljas genom hela samhéllsbyggnadsprocessen, fran den 6versiktliga
planeringen till detaljplaner, genomfdrande och forvaltning.

Dagvattenstrategin har tagits fram gemensamt av Bengtsfors, Dals-Ed och Melleruds
kommun, samt Dalslands milj6- och energikontor.



| nternationella och nationellamal och dtaganden

Agenda 2030 &r en global handlingsplan for hllbar utveckling som antogs av FN:s
medlemslander 2015. Den innehdller 17 globalamal i arbetet for en hallbar utveckling.
Fleraav madleni Agenda 2030 kopplar an till dagvattenhantering, framfor allt mal 11, om
hdllbara stader och samhallen.

Sveriges miljomalssystem bestar av sexton miljokvalitetsma som syftar till att framja ett
ekologiskt hdllbart samhélle. Etappmalet om dagvatten innebér bland annat att kommuner
skaintegrera en hdllbar dagvattenhantering i sina planprocesser.

| arbetet med att genomfora EU:s vattendirektiv beslutar Sveriges fem Vattenmyndigheter
vart gétte & om ett atgardsprogram, med atgardspunkter som tréffar kommunernas
verksamheter. En av dessa punkter anger att kommunerna ska upprétta planer for bl a
dagvatten, samt att kommunernas arbete med planer ska bidratill uppfyllande av
miljokvalitetsnormerna for vatten, vilket en dagvattenplan bidrar till.

Utover nationellamal och lagstiftning, sa har Dals-Eds kommun genom sin

V attentjanstplan, som antogs 2023, bedlutat att ta fram en dagvattenpolicy, Bengtsfors
kommun genom sin VA-plan, som antogs 2016, beslutat att tafram en dagvattenpolicy och
Melleruds kommun genom sin VA-plan, som antogs 2018, beslutat att tafram en
dagvattenstrategi samt dagvattenplan.

Vision

Dalslandskommunerna stravar efter att bedriva en langsiktig och hallbar dagvattenhantering
genom att integrerainnovativa, naturbaserade och kostnadseffektiva lésningar. Vi arbetar
for att skydda vara vattenresurser, minska 6versvamningsrisker och forbéttra
vattenkvaliteten, samtidigt som vi skapar grona och attraktiva tétorter. Genom att identifiera
och &tgérda brister i det befintliga dagvattensystemet och genom att tydliggéra olika

aktorers ansvar och framja samarbete, skapar vi medvetenhet och engagemang for en hallbar
dagvattenhantering.

Utmaningar, atgéarder och mal.

Dagvatten definieras som tillfaligt férekommande avrinnande regn- och smaltvatten. Ju
storre andel hardgjord ytai forhallande till mark déar vattnet tillats infiltrera, ju mer
dagvatten att ta hand om.

Ménniskans paverkan paklimat och natur innebar nya utmaningar dar vi behtver anpassa
den bebyggda miljon till nya forutsattningar, s som skyfall och véarmebéljor. Ny
bebyggel se och annan exploatering av mark innebér en 6kad andel hardgjorda ytor, fran
vilka vatten avrinner snabbt och darmed bidrar till 6kad risk for hoga flédestoppar som
fororenar §0ar och vattendrag, men som ocksa riskerar att skapa stor skada pa kritisk
infrastruktur, byggnader och egendom.



Tre utmaningar med dagvattenhantering ligger till grund for dagvattenstrategin:

e Vamaende yt- och grundvatten
e Ekosystemtjanster och robusta bebyggel semiljoer
e Entydlig ansvarsfordelning

Nedan foljer en beskrivning av dessa utmaningar samt vilka atgarder som kommunen ska
vidtafor att framja en hdllbar dagvattenhantering.

Valmaende yt- och grundvatten

Ur fororeningssynpunkt har dagvattnet |ange varit en forbisedd paverkanskalla, kanske mest
for att dagvattnets fororeningar och deras effekter inte synslikatydlig som till exempel den
6vergddningspaverkan som braddningar av spillvatten orsakar. Dagvattnet innehaller en
bred palett av fororeningar fran olikakallor: oljor fran bilar och arbetsfordon, déck och
asfalt, metaller fran tak, byggnader och bilar, néringsémnen fran vaxtdelar, godsl ade rabatter
och bloml&dor och mikroplaster fran dackslitage och nedskrapning. Till skillnad fran
hushdllens spillvatten, sa leds dagvatten ofta orenat ut i narmsta 50 eller vattendrag.

For att nAméalet om vamaende yt- och grundvatten i Dals-Eds kommun ska foljande
atgarder vidtas:

e Kommunen ska, i fragor om planer, i radgivning vid byggnation och i rollen som
fastighetsagare och forvaltare av byggnader och gator mm, verka for att ytskikt och andra
materia inte fororenar dagvattnet.

e Kommunen jobbar aktivt med information om tvétt av bil pa gatan.

¢ Kommunen ska genom sina allmanna bestammel ser for vatten och aviopp (ABVA) stélla
krav pakvalitet pa det vatten som ledstill den allménna dagvattenanl aggningen.

e Utsldpp av dagvatten till recipient far inte motverka att god vattenstatus uppnas i
recipienten.

e Atgérder inom verksamhetsomréden for dagvatten ska genomféras enligt en atgérdsplan.
Reci pienternas kanslighet och typen av markanvandning i dagvattenavrinningsomradet
skaliggatill grund for prioriteringar avseende dagvattendtgarder i befintlig miljo.

e | forstahand vidtas &tgarder vid kallan, sa att dagvattnet inte fororenas.

| andra hand renas och fordrojs dagvatten lokalt genom sméaskaliga l6sningar. | tredje
hand renas dagvatten fran olika omraden i storre anlaggningar.

e Kommunen skai prévning och tillsyn av verksamheter sékerstélla en god hantering av
kemikalier, oljor och andra produkter och material vid anslutna fastigheter, samt genom
kunskapshdjande insatser sakerstalla en god egenkontroll.



Ekosystemtjanster och robusta bebyggel semiljoer

Hoga flodestoppar vid skyfall och intensivaregn kan ledatill att kapaciteten i
dagvattenledningarna dverskrids och att dagvatten braddar 6ver i spillvattennédten, somi sin
tur kan braddatill sjoar och vattendrag och ibland ocksa tranger upp i kéllarei vara hus.

| planeringen av vara samhallen behover vi ge plats for vattnet. De traditionella systemen,
dér dagvattnet leds viaror i gatan till ndrmsta recipient, kréaver dels mycket resurser for att
bygga ut och underhalla, men innebér ocksa att vattnet aldrig renas. Genom att istéllet 13ta
vatten i hogre grad infiltrerai dppna grona strak och |agpunkter eller anlagga vaxtbaddar for
gatutréd, minskar volymen som behdver avledas och féroreningar fastlaggs, samtidigt som
grundvattnet fylls pa

For att nAmalet om ekosystemtjanster och robusta bebyggel semiljoer i Dals-Eds kommun
skafoljande &tgarder vidtas:

Kommunen skai sitt arbete med planer, i rédgivning vid byggnation och i sin roll som
fastighetsagare och forvaltare av byggnader och gator mm, verka fér att minska volymen
dagvatten som behdver hanteras. Faktorer som beddms som viktiga for detta ar:

> Andel av en tomt som far bebyggas och hardgoras.

> Vd av markbel&ggning, sa att permeabla material anvands for parkeringar och

garageuppfarter.
> Raédgivning om vattenutkastare och lokal dagvattenhantering (LOD) pa enskilda
fastigheter.

Kommunen ska genom sin ABVA stédllakrav pAmaximalt flode i fréga om det vatten
som ledstill den allménna dagvattenanlaggningen.
Kommunen ska prioritera naturbaserade och mangfunktionella ldsningar, som
infiltration, vaxtbaddar for trad, svackdiken och dammar. Mangfunktionalitet ska
beaktas, sa att rening av vatten, uppbromsning av floden, biologiska och estetiska varden,
samt mdjligheten att konstruera dammar s att de &ven kan fungera for
slackvattenuppsamling, kombineras, déar sa & mojligt.
Integrera 6ppna dagvattenlGsningar i parker, gronomraden och pa allman platsmark.
| tidigt skede av planering ska behov och mgjlighet att fordrdja och rena dagvatten
utredas, samt ytor reserveras for dagvattenhantering pa kvartersmark, forgardsmark och
paalman platsmark.
Kommunen ska ha tydliga stélIningstaganden for hojdséttning av mark vid bebyggel se
och for infrastruktur, samt for att inte byggai |agpunkter.
V A-huvudmannen ska dimensionera dagvattenanl ggningar efter branschstandard
(Svenskt Vatten P110) och anpassas for framtida klimatférhallanden och
markanvandning.
VA-huvudmannen ska bedriva ett aktivt arbete med att separera dagvatten och spillvatten
dér duplikatsystem inte finns idag.
Kommunen ska planera stadsmiljon for att talatillfallig dversvamning vid extremaregn
med aterkomsttid pa 100 ar eller mer med framtida klimatforhallanden.



Stallningstaganden enligt punkterna ovan skaimplementerasi VA-plan, Vattentjanstplan,
ABVA, samt genom att kommunen tar fram ett handléggarstod for dagvatten i plan- och
byggéarenden.

En tydlig ansvarsférdelning

Ansvaret for omhandertagande av dagvatten & mer komplext &n for dricks- och spillvatten.
Kommunens VA-enhet har ett dvergripande ansvar for ledningar och

dagvattenanl aggningar, men enskilda fastighetsagare, verksamhetsutévare och byggherrar
har ocksa ett ansvar, liksom kommunernas byggenheter, gata/parkenheter, samt milj6- och
hal soskyddsforvaltning. For en effektiv hantering av dagvattenfragor & det viktigt med
tydlig rollférdelning.

For na malet om en tydlig ansvarsfordelning i Dals-Eds kommun ska f6ljande &tgérder
vidtas:

Dagvattenfragan ska samordnasi en tydlig process fran tidiga planeringsskeden, via
genomfdrande, till drift och underhal, dar allaberdrda aktorer kanner till sitt ansvar och
sin roll. For detta behnGver kommunen ta fram en handbok, dar olikaroller och ansvar
fortydligas.

Kommunen arbetar med sin ABV A for att fortydliga fastighetsagares och
verksamhetsutdvares ansvar, samt jobbar aktivt med information till dessa om dtgarder
som kan bidratill béttre dagvattenhantering.

Kommunen ska verka for god samverkan mellan alla aktorer och féregd med gott
exempel vad géller dagvattenhanteringen pa allmanna platser och pa egna fastigheter.
Fastighetsagare, verksamhetsutévare och vaghdllare skatydligt informeras om sitt ansvar
for en hdllbar dagvattenhantering vid bygglov, markanvisning, exploateringsavtal,
tillsynsarenden mm.

Dér det foreligger en forhojd risk for miljofarliga utsldpp i samband med olyckor ska
forebyggande dtgarder vidtas i samarbete med vaghallare och berdrda
verksamhetsutovare.

V A-huvudmannen ska ha en god egenkontroll och skétsel av dagvattenanl aggningen.
Involvera markavvattningsforetagen dar sddana finns och kan antas paverka
dagvattenhanteringen.



Ovriga dokument

Dagvattenstrategin utgor forsta delen i en Dagvattenplan och de mal och agarder som
strategin anger behdver implementeras och konkretiserasi det dagliga arbetet genom att
ytterligare dokument tas fram. Nodvandiga dokument for ett effektivt genomférande ar:

e En Handbok, som klargdr ansvarsfordelning mellan aktérer, samt nér, var och hur
dagvatten ska hanterasi olika situationer.

e FEtt Handlaggarstod, som fungerar son checklista for hantering av dagvattenfragan i
olika planprocesser.

e EnAtgérdsplan: En I8ngsiktig plan for hur det dagvatten som redan uppkommer i
dagens situation ska utredas och étgérdas.
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Kommunstyrelsens ar betsutskott

§118 Dnr KS-2025-000188500

Remiss - Regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland
2026-2037 med tillhérande hallbar hets- och
milj6konsekvensbeskrivning

Sammanfattning av arendet

Véstra Goétalandsregionen har ansvar for att tafram en regional
infrastrukturplan som en del av den nationella infrastrukturplanen. Dals-Eds
kommun ges mdjlighet att [amna synpunkter pa planen.

Langsiktigt syftar planfordaget till att forbattratillgangligheten i hela
regionen med fokus pa olika funktioner i transportsystemet samt pa ett hela-
resan perspektiv bade for person- och godstransporter. Den regionala
infrastrukturplanen innehdler sex dtgardsomraden baserade pa funktion.

En utdkad miljébedémning i form av en hallbarhetsbeddmning, har skett
integrerat med de olika stegen i planens framtagningsprocess. Resultatet har
dokumenterats i hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning. Sammantaget
har planen en negativ paverkan pa hallbarhetsaspekter som bertér miljon och
en positiv paverkan pa hallbarhetsaspekter som ror ménniskors halsa

Bedlutsunderlag

Tjansteskrivel se kandlichef, daterad 2025-09-01
Remissversion — Regional infrastrukturplan for Véstra Gotaland 2026-2037
inklusive réttel ser och hallbarhets- och milj6- och konsekvensbeskrivning

Yrkanden

Per-Erik Norlin (S): Den mobila téackningen bor rustas upp langs vara vagar
och jarnvagar som en del i infrastrukturen. Med mobil téckning dkar
motivation for manniskor att arbetspendla samt sdkerheten genom att det
finns téackning vid en eventuell olycka.

Anna Johansson (C): | framtiden bor projekten samordnas mellan vég och
jarnvagsarbeten.

Propositionsordning

Ordféranden stéller proposition pa yrkandena och finner att

kommunstyrel sens arbetsutskott beslutar i enlighet med beslutsforslag fran
tillhdrande tjasnteskrivel se med tillagg fran Norlin och Johanssons yrkanden.

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsforslag

Kommunstyrelsen beslutar att Dals-Eds kommun &r positivatill att
satsningar gors padet mindre vagnatet. Dals-Eds kommun vill ocksa lyfta
vikten av att i planer mojliggora for 6kad kapacitet och tagstopp langs
Forts. § 118
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Kommunstyrelsens ar betsutskott

Norge-V @nernbanan. Den mobila tackningen bor rustas upp langs vara vagar
och jarnvagar som en del i infrastrukturen. Med mobil téckning okar
motivation for manniskor att arbetspendla samt sdkerheten genom att det
finnstackning vid en eventuell olycka. | framtiden bor projekten samordnas
mellan vag och jarnvégsarbeten. | dvrigt har Dals-Eds kommun inget att
erinragalande remiss for regional infrastrukturplan for Vastra Gétaland
2026-2037.
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-01

Diarienummer: KS-2025-000188.500
Kommunstyrelsen Diarienummer: RS 2023-04619

Remiss - Regional infrastrukturplan fér Vastra Gotaland 2026-2037 med
tillhorande hallbar hets- och miljékonsekvensbeskrivning

Sammanfattning av &rendet

Véstra Goétalandsregionen har ansvar for att tafram en regional infrastrukturplan som en
del av den nationellainfrastrukturplanen. Dals-Eds kommun ges mgjlighet att |&amna
synpunkter pa planen.

Langsiktigt syftar planforslaget till att forbéttra tillgangligheten i hela regionen med fokus
paolikafunktioner i transportsystemet samt pa ett hela-resan perspektiv bade for person-
och godstransporter. Den regionala infrastrukturplanen innehaller sex atgardsomraden
baserade pa funktion.

En utdkad miljobedomning i form av en hallbarhetsbeddémning, har skett integrerat med
de olika stegen i planens framtagningsprocess. Resultatet har dokumenteratsi hallbarhets-
och miljokonsekvensbeskrivning. Sammantaget har planen en negativ paverkan pa

hall barhetsaspekter som berdr miljén och en positiv paverkan pa hallbarhetsaspekter som
ror manniskors hélsa.

Beddmning
Jarnvag

Den regional ainfrastrukturplanen utgdr tillsammans med den nationella
infrastrukturplanen en del i planeringen av den statliga transportinfrastrukturen. De
grundlaggande mal séttningarna och utgangspunkterna ar gemensamma. Norge-
Vanernbanan hanteras inom nationell plan.

| fordlag till regional infrastrukturplan finns medel avsattatill samfinansiering nationell
plan jarnvag, men atgarder for Norge-V anern-banan & inte inkluderad inom denna pott i
fordlag till regional plan. Nationell plan foér perioden har @nnu inte tagits fram.

Vag

Inga namngivna &gérder inom Dals-Eds kommun bendmnsi forsaget. Vg 164 Amal-
Strémstad finns med i bilaga redovisad som hogst prioriterade brister och kandidat for
atgardsvalsstudie (AV'S). Det bedéms positivt att det satsas pé det mindre vagnétet och
vagar med vagnummer 500 och uppét. | Dals-Eds kommun utgors en stor del av vagnatet
av mindre vagar.

Bedlutsforsag

Kommunstyrel sen beslutar att Dals-Eds kommun & positivatill att satsningar gors pa det
mindre vagnatet. Dals-Eds kommun vill ocksa lyftavikten av att i planer mojliggora for
okad kapacitet och tagstopp langs Norge-V anernbanan. | évrigt har Dals-Eds kommun
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inget att erinra géllande remiss for regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-
2037.

Beslutsunderlag

Tjansteskrivel se kandlichef, daterad 2025-09-01

Remissversion — Regional infrastrukturplan for Vastra Gétaland 2026-2037 inklusive
réttelser och hallbarhets- och milj6- och konsekvensbeskrivning

Beslutet skickastill:
regionstyrelsen@vgregion.se

| tjansten

Jessica Olsson
K anglichef

Denna tjansteskrivelse har hanterats digitalt och saknar darfér namnunder skrift.
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Dals-Eds Kommun <kommun@dalsed.se>

Rattelser i remissversion av regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-
2037

1 meddelande

Regionstyrelsen <regionstyrelsen@vgregion.se> 14 augusti 2025 kl. 15:16
Till: Regionstyrelsen <regionstyrelsen@vgregion.se>, "info@borasregionen.se" <info@borasregionen.se>, GR
<gr@goteborgsregionen.se>, Kansliet Fyrbodals Kommunalférbund <kansli@fyrbodal.se>, "info@skaraborg.se"
<info@skaraborg.se>, "regionen@regionhalland.se" <regionen@regionhalland.se>, "regionen@rijl.se" <regionen@srijl.se>,
"region@regionvarmland.se" <region@regionvarmland.se>, Region Orebro I&n <regionen@regionorebrolan.se>,
"post@ofk.no" <post@ofk.no>, "exp-hkv@mil.se" <exp-hkv@mil.se>, "info@jernhusen.se" <info@jernhusen.se>,
Lansstyrelsen i Vastra Gotalands Lan <vastragotaland@lansstyrelsen.se>, "kundtjanst@naturvardsverket.se"
<kundtjanst@naturvardsverket.se>, "info@swedavia.se" <info@swedavia.se>, trafikverket <trafikverket@trafikverket.se>,
"sjofartsverket@sjofartsverket.se" <sjofartsverket@sjofartsverket.se>, "kontakt@transportstyrelsen.se"
<kontakt@transportstyrelsen.se>, "gustaf.engstrand@tagforetagen.se" <gustaf.engstrand@tagforetagen.se>,
"vgl@foretagarna.se" <vgl@foretagarna.se>, "info@lIrf.se" <info@Irf.se>, "jenni.ranhagen@transportrad.se"
<jenni.ranhagen@transportrad.se>, "info@sweship.se" <info@sweship.se>, "info@akeri.se" <info@akeri.se>,
"info@taxiforbundet.se" <info@taxiforbundet.se>, "info@transportforetagen.se" <info@transportforetagen.se>,
"info@vastsvenskahandelskammaren.se" <info@vastsvenskahandelskammaren.se>, "goteborg@svensktnaringsliv.se"
<goteborg@svensktnaringsliv.se>, "info@cykelframjandet.se" <info@cykelframjandet.se>, "kontakt@funktionsrattvg.se"
<kontakt@funktionsrattvg.se>, "info@gronamobilister.se" <info@gronamobilister.se>, "info@helasverige.se"
<info@helasverige.se>, "kansli.vast@naturskyddsforeningen.se" <kansli.vast@naturskyddsforeningen.se>, "vast@ntf.se"
<vast@ntf.se>, "skaraborg@ntf.se" <skaraborg@ntf.se>, "fyrbodal@ntf.se" <fyrbodal@ntf.se>,
"info@jamstalldtransport.se" <info@jamstalldtransport.se>, "info@svenskacykelstader.se"
<info@svenskacykelstader.se>, "kansliet@revriks.se" <kansliet@revriks.se>, Milj6- och regionutvecklingsnamnd <miljo-
och.regionutvecklingsnamnd@vgregion.se>, Kultur FB <kultur@vgregion.se>, "info@vastsverige.com"
<info@vastsverige.com>, "vasttrafik@vasttrafik.se" <vasttrafik@vasttrafik.se>, "kommun@ale.se" <kommun@ale.se>,
"kommun@harryda.se" <kommun@harryda.se>, "kommun@lerum.se" <kommun@lerum.se>, "kommun@ockero.se"
<kommun@ockero.se>, "kommun@stenungsund.se" <kommun@stenungsund.se>, "kommun@tjorn.se"
<kommun@tjorn.se>, "kommunen@lillaedet.se" <kommunen@lillaedet.se>, "kommunstyrelsen@alingsas.se"
<kommunstyrelsen@alingsas.se>, "kundcenter@partille.se" <kundcenter@partille.se>, "stad@molndal.se"
<stad@molndal.se>, "registrator@kungalv.se" <registrator@kungalv.se>,
"stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se" <stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se>,
"boras.stad@boras.se" <boras.stad@boras.se>, "herrljunga.kommun@herrljunga.se"
<herrljunga.kommun@herrljunga.se>, "kansliet@svenljunga.se" <kansliet@svenljunga.se>, "kommun@tranemo.se"
<kommun@tranemo.se>, "kommun@ulricehamn.se" <kommun@ulricehamn.se>, Funktionsadress Kommunen
<kommunen@bollebygd.se>, "kommunen@yvargarda.se" <kommunen@vargarda.se>, "ks@mark.se" <ks@mark.se>,
"kommunen@hjo.se" <kommunen@hjo.se>, "info@mariestad.se" <info@mariestad.se>,
"karlsborg.kommun@karlsborg.se" <karlsborg.kommun@karisborg.se>, "kommun@essunga.se"
<kommun@essunga.se>, Gra AV Kommun <kommun@grastorp.se>, "kommun@gullspang.se"
<kommun@gullspang.se>, "kommun@lidkoping.se" <kommun@lidkoping.se>, "kommunen@falkoping.se"
<kommunen@falkoping.se>, "kommunen@toreboda.se" <kommunen@toreboda.se>, "kommunstyrelsen@gotene.se"
<kommunstyrelsen@gotene.se>, "skara.kommun@skara.se" <skara.kommun@skara.se>,
"Kommunstyrelsen@skovde.se" <Kommunstyrelsen@skovde.se>, "tidaholms.kommun@tidaholm.se"
<tidaholms.kommun@tidaholm.se>, "kommun@tibro.se" <kommun@tibro.se>, "vara.kommun@vara.se"
<vara.kommun@vara.se>, "kommun@bengtsfors.se" <kommun@bengtsfors.se>, "kommun@dalsed.se"
<kommun@dalsed.se>, "kommun@fargelanda.se" <kommun@fargelanda.se>, "kommun@lysekil.se"
<kommun@lysekil.se>, "kommunen@mellerud.se" <kommunen@mellerud.se>, "kommun@munkedal.se"
<kommun@munkedal.se>, "kommun@orust.se" <kommun@orust.se>, "info@sotenas.se" <info@sotenas.se>,
"kommun@stromstad.se" <kommun@stromstad.se>, "kommun@tanum.se" <kommun@tanum.se>,
"kontaktcenter@trollhattan.se" <kontaktcenter@trollhattan.se>, "Kommunen@uddevalla.se" <kommunen@uddevalla.se>,
"kommun@vanersborg.se" <kommun@vanersborg.se>, "kommun@amal.se" <kommun@amal.se>

Hej,

Vastra Gotalandsregionen remitterade 9 juni forslag till regional infrastrukturplan for Vastra Gétaland 2026—-2037 med
tillhérande héllbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning.

Bifogat finns rattelser for nedanstaende felaktigheter i den utskickade remissversionen:

+ Kapitel 4, sid 18: | utskicket hade ett stycke om finansiering av statligt regionala cykelvagar fallit bort. Detta ar
nu inlagt i remissversionen.

https://mail.google.com/mail/b/AEoRXRRygb_IAsxXGrA4_Xix-gkZWcQgUuLSoXceuVSIzclRoz94/u/0/?ik=a6731316c0&view=pt&search=all&per... 1/3
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« Bilaga 2, sid 37: Beskrivningen av de tre forsta vagatgarderna hade hamnat fel i rutorna i tabellen, vilket nu ar
atgardat.
« Bilaga 2, sid 41: Beloppet for Citybusstrak Toltorp, MéIndal, Malbild Koll2035 var felaktigt, det ar justerat till ratt
belopp 82 mnkr.

Fredag 29 augusti 2025 klockan 10:00-11:30 kommer en digital remisskonferens att hallas dar det aven finns
mojlighet att stalla fragor. Anmalan sker via lank Remisskonferens Regional infrastrukturplan for Vastra Gotaland
2026-2037 - Regionkalendern

Remissversionen med tillhérande hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning finns aven tillganglig pa:
https://www.vgregion.se/regionalplan

Fragor angaende remissen besvaras av Anna Kronvall, anna.kronvall@vgregion.se eller Anna Mdller,
anna.k.moller@vgregion.se och fragor angaende hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen av Aako Raoofi,
aako.raoofi@vgregion.se.

Med vanlig hélsning
Vastra Gotalandsregionen

Koncernkontoret

Fran: Jacob Osterlund Fér Regionstyrelsen

Skickat: den 9 juni 2025 10:16

Till: 'info@borasregionen.se' <info@borasregionen.se>; GR <gr@goteborgsregionen.se>; Kansliet
Fyrbodals Kommunalférbund <kansli@fyrbodal.se>; info@skaraborg.se; regionen@regionhalland.se;
regionen@rjl.se; region@regionvarmland.se; Region Orebro ldn <regionen@regionorebrolan.se>;
post@ofk.no; exp-hkv@mil.se; info@jernhusen.se; Lansstyrelsen i Vastra Gotalands Lan
<vastragotaland@lansstyrelsen.se>; kundtjanst@naturvardsverket.se; info@swedavia.se; trafikverket
<trafikverket@trafikverket.se>; sjofartsverket@sjofartsverket.se; kontakt@transportstyrelsen.se;
gustaf.engstrand@tagforetagen.se; vgl@foretagarna.se; info@lIrf.se; jenni.ranhagen@transportrad.se;
info@sweship.se; info@akeri.se; info@taxiforbundet.se; info@transportforetagen.se; info@
vastsvenskahandelskammaren.se; goteborg@svensktnaringsliv.se; info@cykelframjandet.se;
kontakt@funktionsrattvg.se; info@gronamobilister.se; info@helasverige.se; kansli.vast@
naturskyddsforeningen.se; vast@ntf.se; skaraborg@ntf.se; fyrbodal@ntf.se; info@jamstalldtransport.se;
info@svenskacykelstader.se; kansliet@revriks.se; Miljo- och regionutvecklingsnamnd <miljo-och.
regionutvecklingsnamnd@vgregion.se>; Kultur FB <kultur@vgregion.se>; info@vastsverige.com;
vasttrafik@vasttrafik.se; kommun@ale.se; kommun@harryda.se; kommun@lerum.se;
kommun@ockero.se; kommun@stenungsund.se; kommun@tjorn.se; kommunen@lillaedet.se;
kommunstyrelsen@alingsas.se; kundcenter@partille.se; stad@molndal.se; registrator@kungalv.se;
stadsledningskontoret@stadshuset.goteborg.se; boras.stad@boras.se; herrljunga.kommun@herrljunga.
se; kansliet@svenljunga.se; kommun@tranemo.se; kommun@ulricehamn.se; Funktionsadress Kommunen
<kommunen@bollebygd.se>; kommunen@yvargarda.se; ks@mark.se; kommunen@hjo.se;
info@mariestad.se; karlsborg.kommun@karlsborg.se; kommun@essunga.se; Gra AV Kommun
<kommun@grastorp.se>; kommun@gullspang.se; kommun@lidkoping.se; kommunen@falkoping.se;
kommunen@toreboda.se; kommunstyrelsen@gotene.se; skara.kommun@skara.se;
Kommunstyrelsen@skovde.se; tidaholms.kommun@tidaholm.se; kommun@tibro.se;
vara.kommun@vara.se; kommun@bengtsfors.se; kommun@dalsed.se; kommun@fargelanda.se;
kommun@lysekil.se; kommunen@mellerud.se; kommun@munkedal.se; kommun@orust.se;
info@sotenas.se; kommun@stromstad.se; kommun@tanum.se; kontaktcenter@trollhattan.se;
Kommunen@uddevalla.se; kommun@vanersborg.se; kommun@amal.se

Amne: Remiss Regional infrastrukturplan fér Vistra Gétaland 2026—2037 med tillhdrande hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning
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Hej,

Vastra Gotalandsregionen remitterar hdarmed férslag till regional infrastrukturplan for Vastra
Goétaland 2026-2037 med tillhérande hallbarhets- och miljekonsekvensbeskrivning.

Fram till den 30 september 2025 finns méjlighet att [dmna synpunkter p& forslaget via e-post eller
brev till:

» Regionstyrelsen, regionstyrelsen@vgregion.se
« Vastra Goétalandsregionen Koncernkontoret, Regional samhadllsplanering, att: Anna Kronvall,
Regionens hus, 405 44 Géteborg

Mérk remissvaret med:
"Er organisation — Remissvar Regional infrastrukturplan, RS 2023-04619"

Remissversionen med tillhérande hallbarhets- och miljdkonsekvensbeskrivning finns &ven tillganglig
pg: https://www.vgregion.se/regionalplan

Fredag 29 augusti 2025 klockan 10:00-11:30 kommer en digital remisskonferens att hallas dar det
dven finns mojlighet att stélla fragor. Anmalan sker via ldnk Remisskonferens regional infrastrukturplan
2026-2037

Fragor angdende remissen besvaras av Anna Kronvall, anna.kronvall@vgregion.se eller Anna Méller,

. o o e . .
anna.k.moller@vgregion.se och angaende hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen av Aako
Raoofi, aako.raoofi@vgregion.se.

Med vanlig hélsning

Vastra Gotalandsregionen
Koncernkontoret

3 bilagor

ﬂ Kapitel 4 sid 18.pdf
365K

ﬂ Bilaga 2 sid 41.pdf
324K

ﬂ Bilaga 2 sid 37.pdf
320K
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I Inledning

astra Gotaland ska utvecklas till

en robust och val sammanhallen

region. Det forutsatter att delarna

samspelar och forstarker varandra
samt att de bidrar till en konkurrenskraftig helhet
med hallbar tillvaxt, valfard och god milj6. En
sammanhallen region ger mojlighet till arbete,
utbildning, vard och omsorg, kultur och fritid.
Vastra Gotaland ar Sveriges transport- och
logistikcentrum med flera geografiskt utspridda
noder dar flera transportslag mots.

Transportinfrastruktur ar inget &ndamal i sig,
utan en pusselbit i omstéllningen till ett héllbart
och konkurrenskraftigt samhille. Den regionala
transportinfrastrukturen ska stodja utvecklingen
av ett transporteffektivt samhaélle for person- och
godstransporter i Vastra Gotaland.

Flera storre omstallningar i samhallet pagar som
kommer att paverka bade anviandandet av och
kraven pa transportsystemet. Elektrifiering

av fordon och vigar, digitalisering och
automatisering ar exempel pa storre trender.
Det forandrade sakerhetspolitiska ldget och
Sveriges medlemskap i Nato stéller nya krav

pa transportinfrastrukturen. Transportsektorn
behover utveckla och stirka sin formaga att
kunna uppratthalla samhillsviktiga funktioner,
béde vid kriser och vid h6jd beredskap. Klimat-
utmaningen medfor att transportsektorns
klimatpaverkan behover minska och att infra-
strukturen behéver anpassas for att klara storre
pafrestningar till foljd av klimatforandringar.
Genom att folja utvecklingen kan kommande
infrastrukturplaner anpassas for att mota de
forandrade forutsattningarna.

Vistra Gotalandsregionen har som lansplane-
uppréttare ansvar for att ta fram en regional
transportinfrastrukturplan, hidanefter benamnd
regional infrastrukturplan. Den regionala infra-
strukturplanen utgor en del av den nationella
infrastrukturplanen och regeringen faststiller

de ekonomiska ramarna. Rollen som lansplane-
uppréttare ingar i det regionala utvecklings-
uppdraget och planen ska, med hansyn till de
regionala forutsiattningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas.

Hur medlen ska férdelas inom den regionala
infrastrukturplanen beslutas av regionfullméaktige.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infra-
strukturplanen och leder genomférandet med
Trafikverket som samverkanspart och utforare.

Den regionala infrastrukturplanen ar framarbetad
indra dialog med de fyra kommunalférbunden.
Trafikverket har bistétt arbetet. Vasttrafik har ett
sarskilt ansvar for att sammanstalla kollektiv-
trafikens infrastrukturbehov. Dialog med
kommunerna har forts via kommunalférbunden
och politisk forankring har skett lopande i
beredningen for hallbar utveckling, BHU.

Vastra Gotalandsregionen arbetar vid framtagande
av den regionala infrastrukturplanen med
integrerad héllbarhetsbedomning. Den breddade
bedomningen innefattar den lagstadgade miljo-
bedomningen och har utékats med sociala och
ekonomiska héllbarhetsaspekter utifrin Agenda
2030. En hallbarhetsbedomning och konsekvens-
beskrivning gors vid varje steg och infor varje
politiskt stéllningstagande i processen.



Ett regeringsuppdrag i flera steg

Planeringen av atgarder i den statliga transportinfrastrukturen
omfattar ett flertal steg och ar en process for vilken riksdagen och
regeringen anger villkoren. Atgirdsplaneringen foregis av inrikt-
ningsplanering som utgor det forsta steget mot en ny nationell
plan samt lansplaner och syftar till att ge ett underlag till reger-
ingens infrastrukturproposition for den kommande planperioden.
Trafikverket tar fram ett inriktningsunderlag pa nationell niva
och overlamnar till regeringen som skriver fram en infrastruktur-
proposition. Vastra Gotalandsregionen har dven aktualiserat det
regionala inriktningsunderlaget, se avsnitt Strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Regeringen ger genom ett direktiv till Trafikverket och
regionerna uppdraget att ta fram forslag till nationell respektive
regionala infrastrukturplaner. Direktivet pekar ut vad regeringen
vill den kommande planperioden. Regeringen vill forma ett
robust och effektivt transportinfrastruktursystem dar varje
trafikslags fordelar kan utnyttjas pé basta sitt och komplettera
varandra. Det dr viktigt att bade underlatta f6r manniskors vardag
med resor till jobb och utbildning och att starka forutsattningarna
for effektiva godstransporter som framjar jobb och tillviaxt i hela
landet. Utvecklingen av transportinfrastrukturen ska bidra till att
starka niringslivets forutsiattningar och till regional utveckling,
landsbygdsutveckling och bostadsforsorjning.

Infrastrukturproposition och

USRI B g direktiv fér dtgardsplanering

Overgripande innehall
nationell infrastrukturplan

e Investeringsatgérder pa
jarnvagar, nationella
stamvagar samt sjofart

e Drift och underhdll av
hela det statliga vag- och
jarnvagsnatet

Overgripande innehall
regional infrastrukturplan

o Atgarder pa statliga regionala vagar,
inklusive atgarder for kollektivtrafik
och cykel (inkluderar &ven gdng och
moped)

e Statlig medfinans till kollektivtrafik-
dtgarder, cykeldtgarder samt
trafiksdkerhets- och miljéatgérder
pd kommunalt vagnét

- . . . . o .
e Samfinansiering av jarnvagsatgarder
i nationell plan

De transportpolitiska mélen med tillhérande funktionsmél och hinsynsmal
inklusive etappmal for trafiksdkerhet och klimat inom transportsektorn ska
ligga till grund for planeringen. Samhéllsekonomisk lonsamhet ska vara
vagledande vid prioritering av atgéarder i transportinfrastrukturen och

fyrstegsprincipen ska tillampas.

Regionala infrastrukturplaner beslutas av regionfullméktige och regeringen
faststéller savil den nationella som de regionala infrastrukturplanerna innan

genomforandet tar vid.

Foérslag till nationell och
regionala infrastrukturplaner

Faststallelse

Figur 1. Process for framtagande av nationella och regionala infrastrukturplaner.
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Figur 2. Statlig nationell infrastruktur samt hamnar
och flygplatser som knyter samman Vastra Gétaland

och férbinder regionen med omlandet.

Statlig infrastruktur i Vastra Gétaland

Vistra Gotaland innefattar ett omfattande transportnit av regional,
nationell och internationell betydelse. Jarnvagsstraken samt flera
storre vagar knyter ssmman Véastra Gotaland och forbinder regionen
med omlandet. P4 samma sitt som Vistra Gotalands interna floden
ar centrala ar relationen till omkringliggande regioner viktig bade
for arbetspendling och godstransporter. Hamnar, flygplatser och
kombiterminaler dr betydelsefulla knutpunkter for person- och
godstransporter. Goteborgs hamn och Landvetter flygplats har
storst betydelse ur ett internationellt perspektiv.

Grianstrafiken mellan Sverige och Norge domineras idag av trafiken
pa E6 6ver Svinesund. Ett mindre utbyte mellan landerna gar via
Norge/Vinerbanan. Trafiken till/fran Varmland utgors, forutom
av sjotrafiken via Gota élv, till storsta delen av E45 och Vanerbanan

i viaster men dven vag 26 Oster om Vanern har stor betydelse.

Vistra Stambanan, Kinnekullebanan, E20 och vig 49 utgor viktiga
kopplingar mot Orebro lin och Stockholm. Mot Jénkdpings lin
utgor Kust till kustbanan, Jonkopingsbanan, vig 40, viag 47/26 och
vag 27 de mest betydelsefulla kopplingarna. I séder kopplas Vistra
Gotaland samman via Halland mot Skane och resten av kontinenten.
Viastkustbanan, E6/E20, vig 158, viag 41 och Viskadalsbanan utgor
de viktigaste kopplingarna mellan Vastra Gotaland och Hallands lan.

Atgirder pa jirnvigarna och det nationella stamvignitet hanteras
inom ramen for den nationella infrastrukturplanen. De nationella
stamvéagarna i Vistra Gotaland ar E6, E20, E45 samt viag 26 och vag 40.

Regional infrastrukturplan 2026-2037
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Statligt regionalt vagnat

Totalt finns cirka 1000 mil statliga regionala vagar i Vastra Gotaland
varav de flesta dr av mindre karaktir. De storsta trafikflodena finns

i de regionala straken som knyter samman Viastra Gotalands kom-
muner, arbetsmarknader och godsnoder. Stréken av sarskild vikt

for kollektivtrafiken finns utpekade som regionalt kollektivtrafiknat
i trafikforsorjningsprogrammet, Vastra Gotalands kollektivtrafik-
strategi. Den viktigaste transportinfrastrukturen fér godstransporter
beskrivs i Strategisk plan for godstransporter i Vistra Gotaland.
Dessutom finns ett av Trafikverket utpekat funktionellt prioriterat
vagnat som anger vilka viagar som ar viktigast for tillgdnglighet ur ett
nationellt och regionalt perspektiv.

Utifran den trafiksdkerhetsanalys som genomfordes 2020
konstaterades att ungefar hilften av alla trafikolyckor med dodlig
utgang sker pa det mindre vignitet. Darfor har vagar med vignummer
500 och hogre tilldelats dedikerade medel da de till f6ljd av sina
vanligtvis laga trafikméngder annars séllan prioriteras for atgarder.

o Prioriterat regionalt transportnit
for personer med funktionsnedséattning
& Den regionala infrastrukturplanen ska, enligt
forordningen om lansplaner, innefatta en beskrivning
av ett prioriterat regionalt transportnit inom vilket
infrastrukturen, stationer och fordon ska kunna anvindas av
personer med funktionsnedséttning. Ett systematiskt arbete med
att tillganglighetsanpassa kollektivtrafiken har pagatt i manga ar.
I trafikforsorjningsprogrammet finns tidsbestimda mal for bade
fordon och héllplatser. Listan 6ver prioriterade héllplatser och knut-
punkter for tillginglighetsanpassning samt status for genomforandet
finns pa Vistra Gotalandsregionens hemsida under Kollektivtrafik
for att kunna uppdateras 16pande.

¥ b ““ ..‘
"s v-'—* ""' == Nationella stamvégar
¢/

"’;‘/‘4‘ === Statliga vdgar som

ing8r i straken

" —— Ovriga statliga vagar

Figur 3. Statligt vagnat i Vastra Goétaland. Kélla: NVDB.
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] Forutsittningar

° <]
Nationella mal
Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att sékerstilla Funktionsmalet innebir att transportsystemets utformning,
en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportférsorjning for funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
medborgarna och for naringslivet i hela landet. Detta mal samt regeringens grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anviandbarhet
direktiv satter ramarna for infrastrukturplaneringen pa statlig och regional niva. samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet
For att det 6vergripande transportpolitiska malet samt klimatmalet ska kunna ska vara jamstillt, det vill sdga likvardigt svara mot kvinnors
nas behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for hansynsmalet. respektive méns transportbehov.
Agenda 2030, Klimatlagen och Nollvisionen ar andra nationella utgangspunkter, Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning,
liksom barnkonventionen. funktion och anviandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt, bidra till att det 6vergripande
generationsmalet for miljo och miljokvalitetsmalen nas samt
bidra till 6kad hilsa.
Hansynsmal
Sakerhet, milj6 Ett etappmal under hansynsmalet ar att vixthusgasutslappen
och halsa o s . . . .
” . fran inrikes transporter exklusive flyg ska minska med minst
Overgripande po g
transportpolitiskt 70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
mal

Enligt Sveriges etappmal for trafiksdkerhet sa ska antalet
omkomna till f6ljd av trafikolyckor inom vagtrafiken halveras
till ar 2030 jamfort med dren 2017-2019. Antalet allvarligt
skadade inom respektive trafikslag ska minska med minst

25 procent till &r 2030 enligt regeringens etappmal.

Funktionsmal
Tillgénglighet

Figur 4. De transportpolitiska malen.
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Regionala mal och strategier

De globala mélen for hallbar utveckling och Vision
Vistra Gotaland utgor grunden for arbetet med regional
utveckling. Utvecklingen i hela Vistra Gotaland ska ske
med samtliga hallbarhetsperspektiv i fokus — socialt,
miljomassigt och ekonomiskt.

Den regionala infrastrukturplanen ar en pusselbit av flera
som bidrar till att né visionen om det goda livet. Vid sidan

av visionen finns det ett flertal maldokument och strategier
som ligger till grund for utformningen av planen. Regional
utvecklingsstrategi for Vastra Gotaland ar utgangspunkt for
det regionala utvecklingsarbetet och innehaller prioriteringar
for att mojliggora omstéllningen till ett mer héallbart och

konkurrenskraftigt samhaélle. Att verka for hallbara transport-
I6sningar dr en forutsattning for att uppna de politiska méalsatt-
ningarna om en héllbar regional utveckling. Trafikforsorjnings-
programmet dr det andra regionovergripande maldokumentet
som den regionala infrastrukturplanen ska stodja. Andra
strategier som paverkar planens inriktning ar Strategisk plan
for godstransporter, Strategisk plan for 6kad cykling,
Kollektivtrafikplaner for stadstrafiken och Malbild Tag 2035.

Vistra Gotalandsregionens langsiktiga viljeinriktning for
utvecklingen av transportinfrastrukturen redovisas i inriktnings-
underlaget, se avsnitt Strategisk inriktning f6r transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland.

Vision Vastra Gotaland ar Vastra Gotalandsregionens och de
49 kommunernas gemensamma vision. Visionen uttrycker det
onskade framtida tillstdndet - Det goda livet.

Regional Trafikforsoérjnings-
utvecklings- program M3Ibild
strategi T&g 2035

Kollektivtrafik-
planer foér
stadstrafiken

Strategisk

Strategisk plan Strategisk plan for inriktning for Regional

for okad cykling godstransporter transport- infrastrukturplan
infrastrukturen

Figur 5. Illustration av hur regional infrastrukturplan ar en av flera pusselbitar i det regionala utvecklingsarbetet.
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Miljé- och
hallbarhetsbeddmning

En miljobedomning ska genomforas som en del av den
regionala infrastrukturplanen enligt 6 kapitlet i miljobalken.
Det Overgripande syftet dr att integrera miljoaspekterna i
framtagandet for att fraimja en hallbar utveckling.

Vistra Gotalandsregionen har valt att genomféra en bredare
héllbarhetsbed6mning som, vid sidan av den miljomassiga
hallbarheten, dven beaktar sociala och ekonomiska
héllbarhetsaspekter utifran Agenda 2030. Arbetet sker
integrerat med framtagandet av infrastrukturplanen.
Strategiska vagval och atgiarder beskrivs i Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning som ar en del av den regionala
infrastrukturplanen. Slutsatser sammanfattas i kapitlet
Bedomning av effekter.

\\|5
N
L ]

Agenda 2030

FN:s agenda 2030 och dess 17 globala mal (med 169 delmal)
omfattar alla politiska omraden och delaktighet och engagemang
pa regional niva &r centralt.

Regional infrastrukturplan 2026-2037 n
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Innehall och ekonomi

Den regionala infrastrukturplanen utgor tillsam-
mans med den nationella infrastrukturplanen en
del i planeringen av den statliga transportinfra-
strukturen. De grundldggande malsattningarna
och utgangspunkterna dr gemensamma.

Inom den regionala infrastrukturplanen genom-
fors savil storre om- eller nybyggnationer som
mindre trimningsatgirder pa de statliga vagar
som inte ingar i stamvagnatet. Trimningsatgar-
derna bestar av forbattringar av kollektivtrafi-
kens infrastruktur, investeringar i cykelvagar
samt mindre vagatgarder. Kollektivirafik-,
cykel- samt trafiksdkerhets- och miljoatgarder
pa kommunalt viagnit kan medfinansieras av
planen. Vistra Gotalandsregionen har dven
valt att avsitta medel till att samfinansiera
jarnvagsatgarder i nationell infrastrukturplan.
Drift och underhéll av hela det statliga vagnatet
finansieras via nationell infrastrukturplan.

Atgirder med en kostnad pa minst 75 miljoner
kronor ska namnges och en samlad effektbe-
domning (SEB) for objektet ska vara genomford.
Fortsittningsvis benimns dessa som namngivna
atgarder.

De flesta atgarder finansieras till 100 procent
fran den regionala infrastrukturplanen, med
nagra undantag.

Investeringar i statliga regionala cykelvagar
medfinansieras av kommunerna med

50 procent av kostnaden for projektering och
byggande. Atgirder pa kommunalt viignit kan
fa statlig medfinansiering fran planen med

50 procent.

Utover planens ekonomiska ram férekommer
alternativ finansiering for vissa atgirder. Det
kan exempelvis handla om kommuner som
medfinansierar regionala vigatgarder eller
samfinansiering mellan regional och nationell
infrastrukturplan.

Vistra Gotalandsregionen har genom regeringens
direktiv tilldelats en ekonomisk ram pa 10 266
miljoner kronor. Trafikverket har rdknat upp den
preliminédra ramen till 10 453 miljoner kronor,
efter justering utifran underforbrukning under
aren 2022—2025.

Prisnivan for planen ar 2025-02. Forst nar
regeringen faststiller den nya nationella infra-
strukturplanen beslutas den slutliga ekonomiska
ramen.

Planmedlen fordelas till de utpekade atgirds-
omradena under en tolvarsperiod. Genomforandet
delas upp i fyraarsperioder och Trafikverket
arbetar for att forbrukningen inom aktuell
fyradrsperiod ska 6verensstimma med planens
ram och férdelning.

Férordningen om lansplaner for
regional transportinfrastruktur
(1997:263) och férordningen om
statlig medfinans (2009:237)
styr vilka 3tgarder som far ingd
i den regionala infrastruktur-
planen.

Regional infrastrukturplan 2026-2037 m
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] Inriktning Sy

i Vastra Gotaland med
tillhérande analyser och
underlag finns pa

vgregion.se/regionalplan

Strategiskinriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland

Den regionala infrastrukturplanen utgéar ifrdn mél och fokusomraden
som identifierats i det regionala inriktningsunderlaget: Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I inriktnings-
underlaget redovisas Vastra Gotalandsregionens langsiktiga
viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen. Mal och

principer (se figur 6) fokuserar pa den regionala infrastrukturplanen,

men viljeinriktningen giller &ven som utgangspunkt for Vastra Gota- Godstransporter

lands ambitioner for den nationella transportinfrastrukturen. Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en

Det 6vergripande malet for infrastrukturplaneringen ar att plane- transportinfrastruktur som stéder

ringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for okad naringslivets behov och framjar en

konkurrenskraft och med majlighet till goda livsmiljoer i stad och pa hallbar utveckling

landsbygd — hallbar och forbéttrad tillganglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata malsattningar utifran trafikforsorj-

ningsprogrammet och den strategiska planen for godstransporter. Q/O _ _ _ _ ) _
@@ Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella

Dartill ska transportinfrastrukturen, baserat pa regionala malsatt- Klimatm3len

ningar och framtagna kunskapsunderlag, utvecklas utifran principerna

om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att stotta [‘%iﬁ\ _ _ i _ _
utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till A e Regional mfrastruk:curp.lan stottar utvecklingen ziv ett"mk!uderande
.. . .. *'i(, transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar
nollvisionen for trafiksékerhet. beaktas och varderas i planeringen
Vistra Gotalands varierade geografiska och demografiska forutsatt- .) |'
y; Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

ningar innebar att behovet av atgarder skiljer sig at inom regionen.
For att nd en hog maluppfyllelse utifran mal och principer i inrikt-
ningsunderlaget behover atgarder i infrastrukturen prioriteras med Figur 6. Mal fér infrastrukturplaneringen i Véstra Gétaland.
hénsyn till de skilda forutsattningarna och potentialerna.
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B Fordelning av medel 2026-2037

Den regionala infrastrukturplanen bygger pa en struktur med
sex atgirdsomraden som innehéller atgarder och inriktningar
for att stiarka olika funktioner i transportsystemet. Strukturen
ska bidra till en regional infrastrukturplanering med héansyn
till savil geografi som demografi. For att hela transport- och
reskedjan ska fungera behover atgarder prioriteras 6ver

hela regionen och i olika delar av transportsystemet. De

olika transportslagen ska komplettera varandra for att skapa
forutsattningar for ett transporteffektivt samhille, stiarka
naringslivets konkurrenskraft och uppfylla de transportpolitiska
malen. I genomforandet behover Trafikverket arbeta for att
kombinera fysiska atgiarder med steg 1- och 2-atgirder enligt
fyrstegsprincipen.

Sammantaget ska atgirderna leda till en hallbar och forbattrad
tillganglighet i Vastra Gotaland och genomforas i linje med den
beslutade strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland.

Storre investeringsatgirder pa statligt regionalt vagnit och i
kollektivtrafikens infrastruktur aterfinns inom atgardsomradet
Namngivna atgarder. De tva dtgirdsomradena Trimning och
effektivisering, statligt regionalt vagnit och Statlig medfinans
till kommunalt vagnéat innehaller mindre &tgarder for kollektiv-
trafik, cykel och viag. Inom atgdrdsomradet Samfinansiering
nationell plan, jairnvag avsatts medel for standardhGjande
atgarder for den regionala tagtrafiken. Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen innehaller ett antal atgarder inom
Goteborgsomradet, som ar framférhandlade och avtalade

inom Sverigeférhandlingen. Atgirdsomradet Ovrigt innehaller
medel till oférutsedda mindre &tgérder.

Fordelningen av medel mellan olika atgirdsomraden grundar sig

i regionala och nationella mél och politiska viljeinriktningar.

Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra
Gotaland har varit utgangspunkt for infrastrukturplanens konkreta
innehall och prioriteringar.

Storstadsatgarder inom
Sverigeférhandlingen Ovrigt

4% 0,5%

Samfinansiering nationell plan,
jarnvag

11%

Namngivna
3tgarder

4390

Statlig medfinans till
kommunalt véagnat

15%

Trimning och effektivisering
statligt regionalt vagnat

27%

Figur 7. Férdelning av medel till 8tgédrdsomraden
i infrastrukturplanen, totalt 10 453 miljoner kronor.
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En stor del av infrastrukturplanens atgiarder beslutas I6pande under I den politiska prioriteringen av atgiarder och fordelning av medel

planperioden. Genomforandet ska beakta de skilda geografiska har de skilda férutsattningarna och behoven inom Vistra Gétaland
forutsattningarna och sikerstélla att den strategiska inriktningen for lyfts fram.

transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland genomsyrar bade valen

av atgirder och deras utformning. Synergieffekter ska efterstravas For att framdriften av atgarderna ska vara god behover genomférandet
for battre maluppfyllelse. For ett effektivt genomférande kan medel kontinuerligt f6ljas upp och anpassas. Pa kort sikt kan underférbruk-
frén olika potter och dtgardsomraden kombineras dar det finns ning i en del av planen behova kompenseras genom en snabbare
forutsittningar. Atgirderna ska ha en geografisk spridning Gver genomforandetakt i en annan del. I bilaga 1 finns en detaljerad
regionen och anpassas utifran konkreta behov och bedémt bidrag beskrivning av hur medel fordelas till olika atgardsomraden.

till méluppfyllelse.

Tabell 1. Férdelning av medel till dtgardsomrdden, totalt 10 453 miljoner kronor.

Fordelning av medel till 3tgardsomraden m 2027 mmm 2034-2037 | Medel i plan, mnkr

Namngivna atgarder 1776 1263 4524
I{g{:g??e‘;‘fgn‘;ﬁie\'f;g’;‘i””g 350 365 374 247 536 921 2793
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 155 126 126 127 506 507 1547
Samfinansiering nationell plan, jarnvag 89 274 121 108 162 375 1129
Storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen 31 17 44 54 88 186 420
Ovrigt 3 3 4 3 13 14 40
Summa 1 346 1247 839 674 3 081 3 266 10 453
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Namngivna atgarder
Atgirdsomradet innehéller dtgirder av storre karaktir med
forhallandevis hog investeringskostnad, minst 75 miljoner kronor

men i de flesta fall 6ver 100 miljoner kronor.

Fréan en prioriterad brist utreds atgiardsforslag som vid nastkom-

mande planrevidering kan utgora kandidat till ny namngiven atgard.

Storre atgarder kraver en 1ang planeringshorisont och omfattande
forarbeten innan byggnation kan inledas. De flesta atgarder i infra-
strukturplanen har beslutats i tidigare planomgangar men har dnnu
inte fardigstallts. Tidplaner och kostnadsbild har féréandrats over tid
och kan behdva justeras dven framover.

Tabell 2. Férdelning av medel fér namngivna atgérder.

Namngivna atgarder Medel i plan, mnkr
Namngivna vagatgarder 3 957
Namngivna kollektivtrafikatgarder 567
Summa 4 524
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Namng ivha végétgé rder haller ofta en kombination av tgirder. Atgir- Kostnadsforandringar under planperioden som

De namngivna vagatgarderna stiarker de derna har prioriterats utifrdin bedomda nyttor, kan hanteras inom atgardsomradet beslutas av

befintliga regionala straken genom att forbattra kostnad och ekonomiskt utrymme i planen. infrastruktur- och kollektivirafiknamnden.

trafiksdkerheten och standarden péa de storre

regionala vagarna. Atgirder som &r planerade for genomforande i En fordjupad beskrivning av de namngivna
den tidigare delen av planperioden ska vara val vagatgiarderna finns i bilaga 2 och de beslutade

Atgirderna utgar ifrin utpekade brister och har utredda avseende strickning och utformning. hogst prioriterade bristerna i bilaga 3.

tagits fram inom genomférda atgardsvalsstudier.  Det dr en forutsittning for att trygga ett effektivt

Studierna utgar fran fyrstegsprincipen och inne- genomforande av planen.

Tabell 3. Férdelning av medel fér namngivna vagatgarder. Total kostnad inkluderar sam- och medfinansiering.

Namngivna vigatgirder 2026-2029 2030-2033  2034-2037 ;"gglizg;a; I
Vag 168 Ekelov-Kareby X X X 532 908
Vdg 161 Rotvik-Backen X X X 339 386
Vag 535 genom Partille X 100

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp X 189 400
Vag 49 Axvall-Varnhem X 374 563
Vag 49 Skdvde-Igelstorp X 216 301
Vag 168 Tjuvkil X 28 175
Vag 678 Grohed-Bratterdd X 114 162
Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering 0

Vag 49 Varnhem-Storekullen X X 370 371
Vag 156 Backadal-Bonared X X 369 374
Vdg 156 Sandvad-Harsjon X 236 236
Vag 44 Forbifart Lidkdping X 290 801
Vag 158 Askims stationsvag X 290 290
Vag 162 Vannkrysset X 77 138
E/Ifagnll?ozmillzlitoerlgas iUntssté planrevidering) X 333 333
Tjérnbron, suicidskydd X 100 100
Summa 3 957
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Namngivna kollektivtrafikatgarder
De namngivna kollektivtrafikdtgarderna skapar
forutsattningar for ett okat kollektivirafik-
resande genom atgiarder som ger 6kad kapacitet
och framkomlighet for kollektivirafiken samt
forbattrad tillganglighet och attraktivitet. Inves-
teringar prioriteras i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och tillhorande
malbilder och strategier.

Merparten av de namngivna kollektivtrafik-
atgarderna ligger pa det kommunala vagnatet
och far statlig medfinans frén infrastrukturpla-
nen. Atgirderna behver vara vil utredda och
ekonomiskt prioriterade hos sokande part, vilka
star for minst 50 procent av finansieringen.

I den politiska prioriteringen vid framtagandet
av planen har en sarskild satsning pa forlangning
av sparvagnshallplatser som bestar av flera

Tabell 4. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafikdtgarder.

Namngivna kollektivtrafikatgarder
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035
Resecentrum Korsvagen, Malbild Koll2035
Citybusstrak Toltorp, MdIndal, Malbild Koll2035

Resecentrum Lerum

2026-2029 2030-2033 2034-2037 2026-2037, mnkr

X X
X X
X
X

V&g 535 genom Partille, samfinansiering till vagatgard X

Bytespunkt Mdlndals resecentrum
(kan kompletteras i ndsta planrevidering)

Sarskild satsning

Férlangning av sparvagnshallplatser

X

Kvarstdende kollektivtrafikadtgarder fran tidigare plan, under 75 mnkr

Elfarja, hyra, Ockerd X X X
Elfarja, Marstrand X

Elfarja, Tjorn X X

Resecentrum Saltholmen, etapp 1 (kan tidigareldggas) (X)

Summa

mindre atgirder prioriterats. De flesta kollek-
tivtrafikatgidrderna ar nira knutna till andra
investeringar, sdsom stadsutvecklingsprojekt,
jarnvagsatgirder och andra infrastrukturatgar-
der. Tidplanerna for genomférandet behover
darfor anpassas utifran dessa forutséattningar.

En fordjupad beskrivning av storre kollek-
tivtrafikatgirder finns i bilaga 2 och de hogst
prioriterade bristerna i bilaga 3.

Medel i plan Bidragsberattigad

total kostnad, mnkr

37 74
42 85
82 200
63 125
60
130 400
58 116
24 60
13 50
28 71
30 60
567
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Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

De statligt regionala vigarna har en stor betydelse for Vistra
Gotalands utveckling. De storre straken kopplar samman regionen
och trimning och effektivisering av de regionala straken forbattrar
forutsiattningarna for saval person- som godstransporter. Manga
resor startar eller slutar utanfor de regionala strdken och en stor del
av de allvarliga olyckorna pa det statliga viagnatet sker pa mindre
vigar. Atgirder i det mindre vignitet med vignummer 500 och
hogre ar darfor av stor betydelse, framfor allt for att forbattra
trafiksakerheten.

Inom dtgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykelatgiarder
samt for mindre vigatgirder. Atgirderna dr av mindre karaktir med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Medel har sarskilt
avsatts till vigar med vignummer 6ver 500 vilka till foljd av sina
vanligtvis laga trafikméangder annars sillan prioriteras for atgarder.

Val av atgiarder ska utgd fran den strategiska inriktningen for transpor-
tinfrastrukturen i Vastra Gotaland och de viagledande principerna for
atgardsomradet. Vilka atgiarder som genomfors i de olika delarna av
Vistra Gotaland behover anpassas utifran lokala forutsattningar och
med hiansyn till olika gruppers behov.

Figur 8. Karta dver statliga vagar i Vastra Goétaland.

Nationella stamvéagar

Statliga vagar som
ingdr i stréken

—— Ovriga statliga vagar

Tabell 5. Férdelning av medel for trimning och effektivisering, statlig

regionalt vagnat.

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre végatgarder
cirka hélften allokeras till atgarder pa vagar
med vagnummer hoégre an 500

Forstarkt satsning,
se kommande tabell

Summa

Medel i plan, mnkr

314
535

1480

464

2793
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De tre potterna for kollektivtrafik-, cykel- och
mindre vagatgarder ska prioritera dtgirder inom
hela Vistra Gotaland. Generellt sett ar atgarder
for de forsta 4—6 aren av den regionala infra-
strukturplanen uppbokade, resterande medel

ar fria att férdela. Utover de tre potterna finns
forstarkta satsningar kopplat till den politiska
prioriteringen.

Kollektivtrafikatgarder

Atgirdsomradet innefattar investeringar for en
okad framkomlighet och prioritet for kollektiv-
trafiken samt investeringar i héllplatser och
atgiarder som framjar kombinationsresor.
Visttrafik sammanstiller behov och atgardsfor-

Tabell 6. Fordelning av medel for forstarkta satsningar.

Forstarkt satsning

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vag 161, Cykeldtgérder
Fyrbodal, Vég 161, Trafiksdkerhetsdtgérder
Fyrbodal, Vag 171, Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vigatgarder

Summa

slag i dialog med kommuner och kommunal-
forbund. Atgirder prioriteras av Visttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirderna ska bidra
till maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Forutsattningar for cykel ska utvecklas i linje
med Vistra Gotalandsregionens strategiska
plan for 6kad cykling dar tatortsnara cykel-
infrastruktur och integrering av cykel och
kollektivtrafik ligger i fokus. For att oka
trafiksdakerheten och cykelbarheten behover
cykelvigar och bygdevégar anldggas langs
det statligt regionala vignatet.

Medel i plan, mnkr

65
33
130
52
52
52
26
54

464

Mindre vagatgarder

For att forbattra trafiksékerheten och tillganglig-
heten samt att minska barriareffekter behover
mindre atgirder genomforas pa det statliga
vagnatet. Standardhdjning, korsningsatgarder,
passager for gdende och cyklister samt kurv-
ratning utgor exempel pa atgarder. Samspelet
mellan fordonstrafik, gdende och cyklister samt
naringslivets transportbehov ar sarskilt viktiga
aspekter.

Atgirder prioriteras av Trafikverket i samrad
med Viastra Gotalandsregionen, kommunal-
forbunden och berérda kommuner.
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Tabell 7. Vagledande principer for trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

Vdgledande principer - Trimning och effektivisering, statligt regionalt vagnat

For hela atgardsomradet

Kollektivtrafikdtgarder

Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder

o Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
e Medel kan kombineras fran flera potter for en battre helhet

o Atgarder kan med fordel genomforas i samband med att

Trafikverket utfér planerade underhdllsdtgérder
Rtgarder som anlaggs i huvudsak p8 befintlig infrastruktur

Den biologiska mangfalden behdver sarskilt beaktas

Atgarder som bidrar till m3luppfyllelse enligt regionalt trafik-
forsérjningsprogram

Okad framkomlighet fér kollektivtrafik fér battre restidskvot

Atgarder for okad tillganglighet och trafiksakerhet p& och vid
befintliga och nya hallplatser

Pendelparkering for bil och cykel

Atgarder i linje med strategisk plan for okad cykling

Okad cykelvanlighet, cykelbarhet och trafiksdkerhet pa platser
med stor cykelpotential utifran lokala forutsattningar

,&tgérder som forbattrar tillgangligheten for barn och unga

Atgarder som ger en 6kad trafiksékerhet, trygghet och minskade
barriareffekter, sarskilt for gdende och cyklister

Kortare anslutande gang- och cykelvagar for ékad trafiksékerhet
vid hallplatser

Atgarder som tillgodoser naringslivets transportbehov och
intermodala lésningar

Cirka hélften av medlen ska allokeras till atgarder pa vdagar med
vagnummer hégre an 500

Regional infrastrukturplan 2026-2037 m



Statlig medfinans till kommunalt vagnat

P& det kommunala vignitet finns det goda forutsiattningar for

ett okat hallbart resande. Befolkning, arbetsplatser och service ar
koncentrerat till titorterna och resorna ar ofta korta. Det ar ocksa
pé det kommunala viagnatet som flest trafikolyckor med gédende och
cyklister intraffar. Genom att medfinansiera kommunala infrastruk-
turatgirder som ger en forbattrad trafiksikerhet och framkomlighet
for gang, cykel och kollektivtrafik skapas forutsiattningar for stads-
utveckling och ett transporteffektivt samhalle.

Inom atgardsomradet finns potter for kollektivtrafik- och cykel-

atgirder samt trafiksidkerhets- och miljoatgirder. Atgirderna 4r av
mindre karaktir med en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner
kronor, ofta betydligt mindre. Prioritering av atgiarder utgar fran Statlig medfinans till kommunalt vagnat mnkr

Tabell 8. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt végnat.

Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland Kollektivtrafik§tgarder 649
samt de vigledande principerna for atgirdsomradet. .
Cykelatgarder 580

Kommunerna ansoker arligen om statlig medfinans till atgarder som Trafiksdkerhets- och miljéatgérder 289
de avser genomfora pad kommunalt vagnat. Vistra Gotalandsregionen/ Férstarkt satsning kommunalt vagnit, -
Visttrafik ansoker om medel till regionala kollektivirafikanlaggningar. Goteborgsregionen
Medfi ieri fran pl ar till 50 t av den total

edfinansieringen fran planen uppgar till 50 procent av den totala S 1
kostnaden.
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De tre potterna for kollektivirafik-, cykel- samt
trafiksdkerhets- och miljoatgarder ska prioritera
itgirder inom hela Vistra Gotaland. Atgirder
beslutas arligen.

Atgirdspaket och helhetslosningar for hallbar
tillganglighet uppmuntras, vilket forutom
atgirden i sig exempelvis kan innefatta om-
disponering av gaturum, hastighetssiankning,
parkeringsutbud och parkeringsprissattning.

Utover de tre potterna finns en forstarkt satsning
kopplat till den politiska prioriteringen vid fram-
tagandet av planen 2022-2033. Forstarkningen
innehaéller statlig medfinans till kollektivtrafik
och cykel i G6teborgsregionen.

Kollektivtrafikatgarder

For att 0ka kollektivtrafikens tillganglighet,
trafiksdkerhet och attraktivitet kravs invester-
ingar i hallplatser och framkomlighetsatgarder
for kollektivtrafiken, sdsom busskorfalt eller
signalprioritering. For hallplatser och bytes-
punkter prioriteras tillganglighetsanpassning
och annan standardhgjning samt i vissa fall
nybyggnation.

Kommunerna kan anséka om medfinansiering
for kollektivtrafikatgirder fran regional

infrastrukturplan via Visttrafik. Vistra Gota-
landsregionen/Vasttrafik kan, som regional
kollektivtrafikmyndighet, ansoka om medel
till regionala kollektivtrafikanldggningar och
hallplatsutrustning. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med det regionala
trafikforsorjningsprogrammet.

Cykelatgérder

Potentialen for 6kad cykling ar generellt sett stor
langs det kommunala vagnitet, dar det finns

en koncentration av befolkning, arbetsplatser,
fritidsanldaggningar och service. Forutsattningar
for cykel ska utvecklas i linje med Vastra Gota-
landsregionens strategiska plan for 6kad cykling
dér tatortsnara cykelinfrastruktur och integre-
ring av cykel och kollektivtrafik ligger i fokus.
For att 6ka trafiksdkerheten och cykelbarheten
behover cykelviagar och bygdevigar anliaggas

for att koppla ihop lokala mélpunkter. Kortviga
cykelresor i tatorter ar av stor betydelse for att
fraimja barnens sjilvstandighet i trafiken.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for cykelatgarder fran regional infrastrukturplan
via Trafikverket. Atgirderna ska bidra till
maluppfyllelse i enlighet med Strategisk plan for
okad cykling.

Trafiksdkerhets- och miljoatgarder
Det ar i tatorterna pa det kommunala vagnatet
som de flesta gdende och cyklister ror sig.
Atgirder som ger en forbittrad trafiksikerhet
for gaende och cyklister och en forbattrad miljo
inom tatorterna prioriteras. Barn och ungas
behov ar sirskilt viktiga att beakta vid val av
atgarder.

Kommunerna kan ansoka om medfinansiering
for trafiksdkerhets- och miljoatgarder fran
regional infrastrukturplan via Trafikverket.

—)
o o
J U

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Tabell 9. Vagledande principer for statlig medfinans till kommunalt vdgnat.

Vagledande principer - Statlig medfinans till kommunalt viagnat

For hela atgardsomrddet o Atgarder for hogst 75 miljoner kronor
e Planen finansierar 50 procent av kostnaden
o Atgarden ska vara planeringsmogen

. /&tgérdspaket och helhetslésningar fér hallbar tillgadnglighet uppmuntras

Kollektivtrafikdtgarder . ):\tgérder som bidrar till maluppfyllelse enligt regionalt trafik-
forsérjningsprogram

e Forbattrad framkomlighet for kollektivtrafiken for forbattrad restidskvot

e Tillgdnglighetsanpassning, standardhdjande dtgérder och nybyggnation
av héllplatser och bytespunkter

e Pendelparkering fér bil och cykel

Cykeldtgarder o Atgarder i linje med utvecklingsomraden i Strategisk plan for 6kad
cykling

o Okad cykelvanlighet och cykelbarhet pa platser med relativ stor
cykelpotential utifran lokala férutséttningar

o Atgarder som forbéattrar tillgangligheten for barn och unga

Trafiksakerhets- och o Atgarder som ger en 6kad trafiksakerhet och trygghet, sarskilt for
miljodtgarder gaende och cyklister

 Kortare anslutande gang- och cykelvégar for 6kad trafiksdkerhet
vid hallplatser

o Atgarder som ger forbattrad lokal miljokvalitet, till exempel
minskat buller
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Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Det finns ett stort behov av atgarder for att aterstilla och hoja
standarden pa de jarnvagar som ar sarskilt betydelsefulla for
regiontrafiken. Ett vilfungerande jarnvagssystem &r viktigt for
omstéllningen till ett transporteffektivt samhalle.

Vistra Gotalandsregionen har hogt uppsatta mal for utvecklad
persontégstrafik och har darfor i de senaste planomgéngarna ansla-
git medel fran den regionala infrastrukturplanen for samfinansiering
av jarnvagsatgéarder i den nationella infrastrukturplanen.

Inom &dtgdrdsomradet fordelas medel i férsta hand till de olika
regionala jarnvagsstraken. Inriktning for atgarder pa varje bana
beskrivs i bilaga 4. De vigledande principerna, inklusive
Malbild Tég 2035, ska ligga till grund for valet av atgarder.

-

RLITITN
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Tabell 10. Férdelning av medel fo

Figur 9. Karta &ver jarnvagsstrak
i Vastra Goétaland.

r samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan

Norra Bohusbanan

Sddra Bohusbanan
Viskadalsbanan
Alvsborgsbanan
Goteborg-Boras, ny jarnvag
Obundna medel

Summa

94
91
256
114
274
250
50

1129
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Ambitionen ar att medel fran atgardsomradet i sa stor utstrackning
som mojligt ska forstarka planerade investeringar av Trafikverket
for att na uppsatta resandemal. Exempel pa viktiga atgirder for
regionaltrafiken &ar hastighets- och kapacitetshdjande atgiarder samt
atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Nivan pa anslagna medel per jarnviag kan komma att justeras och
omfordelas om atgirder prioriteras for genomférande inom ramen
for nationell infrastrukturplan.

Omfordelning av medel inom atgardsomradet beslutas i
regionstyrelsen via beredningen for héallbar utveckling, BHU.
Kostnadsforandringar under planperioden som kan hanteras inom
atgirdsomradets obundna medel beslutas av infrastruktur- och
kollektivtrafikndmnden.

Tabell 11. Vagledande principer fér samfinansiering nationell plan, jarnvag

Vdagledande principer - Samfinansiering nationell plan, jarnvag

o Atgarder ska ligga i linje med M&lbild Tdg 2035

e Fokus pd systempaverkande tgarder

e Prioritera atgarder som héjer och ateruppréattar standarden pad de

jarnvagar som ar viktiga for regiontrafiken

o Atgarder kan med foérdel genomforas i samband med att Trafikverket

utfér planerade underhallsdtgérder pa banorna
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Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Sverigeférhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor
mellan Sveriges storstider kombinerat med en satsning pa fler
bostdder och kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som
traffats mellan staten, Vistra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad
ingar kollektivtrafikatgiarder i Goteborg som medfinansieras av den
regionala infrastrukturplanen. Overenskommelsen innehiller iven
ett flertal andra dtaganden, som inte berér den regionala infra-
strukturplanen. G6éteborgs Stad atar sig exempelvis att bygga cirka
45 000 bostader.

Kollektivirafikatgardernas syfte ar att dstadkomma forbattringar

av tillgdnglighet och kapacitet i transportsystemet for att skapa
forutsattningar for ett o0kat bostadsbyggande. Den totala kostnaden
for atgarderna uppgar till omkring 7 miljarder kronor (prisniva
2016), varav 420 miljoner kronor avsatts i regional infrastrukturplan
2026-2037.

Investeringarna ligger i linje med regionalt trafikforsorjnings-
program for Vistra Gotaland och Mélbild Koll2035.

Tabell 12. Lista 6ver storstadsdtgérder inom Sverigeférhandlingen.
Storstadsdtgarder inom Sverigeforhandlingen
Sparvag Brunnsbo-Linné
Citybuss Backastraket
Citybuss Norra Alvstranden

Summa 420
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Ovrigt
Medlen avsatta inom 6vrigt syftar till att kunna hantera oférutsedda

mindre utgifter. Det kan exempelvis vara atgarder av betydelse
for naringslivet sdsom akuta punktinsatser pa lagtrafikerade vigar

eller statlig medfinans till atgirder som inte faller inom ramen
for atgardsomrade Statlig medfinans till kommunalt vagnat.
Infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden beslutar om anvindning

av medel inom atgardsomradet.

Tabell 13. Férdelning av medel for évrigt.

P Medel

ein ) i plan, mnkr
Ofdrutsedda mindre utgifter 40
Summa 40
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Regional infrastrukturplan grundar sig pa
regionens strategiska inriktning for transportin-
frastrukturen i Vastra Gotaland som i sin tur tar
avstamp i regionala mél och nationella utgangs-
punkter sdsom de transportpolitiska malen och
Agenda 2030.

Langsiktigt syftar den regionala infrastruktur-
planen till att forbattra tillgangligheten i hela
regionen med fokus pé olika funktioner i trans-
portsystemet samt pa ett hela resan-perspektiv
béde for person- och godstransporter.

Vistra Gotalandsregionen har valt att
komplettera miljobedomningen med en
bredare héllbarhetsbedomning. Den regionala
infrastrukturplanens effekter beskrivs utifran
de transportpolitiska malen, nationella och
regionala mal, strategisk inriktning for trans-
portinfrastrukturen i Véstra Gotaland samt den
genomforda hallbarhetsbedémningen.

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbar-
het handlar inte bara om den direkta paverkan
fran varje enskild atgird eller atgardsomrade,
utan ocksa om atgirdernas riktning och hur
atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa

B Bedémning av effekter

ett hallbart och inkluderande transportsystem.
Darfor ar det viktigt att beakta atgiardernas effekt
pa transportsystemet pa systemniva. Ett annat
viktigt perspektiv i analysen ar alternativanvand-
ningen av medel.

I den samlade bedomningen av planens paver-
kan har utgadngspunkten varit pa att planeringen
behover fokusera pa att tillfredsstilla alla
manniskors grundldggande behov utan att de
planetira granserna overskrids. Det innebar

att positiva effekter inom ett omrade inte kan
kompensera for negativa effekter inom ett annat
omrade.

Det ar tydligt att det finns starka synergier
mellan vissa hallbarhetsaspekter, dir samma typ
av atgirder kan bidra mot flera mél och alltsa
bidrar till att skapa ett héllbart transportsystem
med grundliaggande tillginglighet for alla.

Det finns ocksd omraden dar det uppstar
malkonflikter mellan olika hallbarhetsmal, dar
atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillgang-
lighet, men samtidigt har en negativ paverkan pa
bade klimat och biologisk méngfald.

Sammantaget har planen en negativ paverkan pa
de hallbarhetsaspekter som ingar i miljobalken
och som beror naturmiljon: Klimat, Biologisk
mangfald, Landskap och kulturmiljo samt
Resurser tillgdngliga for manniskan. Paverkan
pa de héallbarhetsaspekter i miljobalken som
handlar om méanniskors hilsa; Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande samt paverkan
pa ovriga hallbarhetsaspekter 4r sammantaget
positiv.

Atgirderna i infrastrukturplanen bedéms bidra
till att andelen héillbara resor 6kar, framst
genom satsningar pa cykelinfrastruktur och
kollektivtrafik. Gillande gods- och niringslivets
transporter bedéms planen sammantaget ha en
positiv paverkan pa naringslivets tillganglighet
och konkurrenskraft.

Hallbarhets- och miljokonsekvens-
beskrivningen innehdller en
fordjupad bedomning av den
regionala infrastrukturens effekter
och finns publicerad pa
www.vgregion.se/regionalplan
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Infrastrukturplanen bedoms ha sammantaget
negativ paverkan avseende klimat. Storre
vagatgarder leder generellt sett till att biltrafiken
okar genom inducerad trafik, vilket innebar

att de fram till att bilflottan ar fullt ut fossilfri
motverkar mélet om minskad klimatpéverkan.
Béade beslutet att inte omprova redan beslutade
namngivna vagatgirder och beslutet att
prioritera ytterligare satsningar pad namngivna
vagatgarder innebdr att drygt en tredjedel av
planramen binds upp i atgdarder med negativ
péaverkan pa klimat och miljo.

Aven om satsningarna p4 infrastruktur for
cykel och kollektivtrafik har potential att
bidra till utslappsminskningar bedoms dessa
utslappsminskningar inte vara tillrackliga for
att kunna kompensera for utslappen som
genereras fran byggskedet och fran den 6kade
biltrafik som satsningarna pa namngivna
vagatgarder ger upphov till. Saledes uppfyller
inte infrastrukturplanen ambitionen i inrikt-
ningsunderlaget gillande klimatmalet.

Infrastrukturplanen innehéller en mangd trafik-
siakerhetshojande atgarder for samtliga trafikant-
grupper. Utover de namngivna atgarderna

finns medel for mindre trafiksikerhetsatgiarder
pé det statliga vagnétet samt till atgarder med
fokus pa gaende och cyklister. Séledes bidrar
infrastrukturplanen till hallbarhetsaspekten
trafiksdkerhet samt strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Statlig medfinans till dtgdrder i kommunalt
vagnat for cykel- och kollektivtrafikatgiarder
bedoms stodja flera grupper i samhillet. Atgir-
derna bidrar till 6kad tillgdnglighet for barn och
unga samt for andra grupper som framst reser pa
lokal niva och/eller som inte har tillgang till egen
bil. Atgirderna i infrastrukturplanen bedéms
vara ett steg i ratt riktning for ett inkluderande
transportsystem.

Aven om forslaget till regional infrastrukturplan
innehéller stora satsningar pa héllbar tillgang-
lighet och 6kad konkurrenskraft innebar planens
satsningar pa vagtrafiken en forlorad mojlighet
att bidra till att skapa ett fossiloberoende
transportsystem med héllbar och forbattrad
tillganglighet.

Godstransporter

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stoder
naringslivets behov och framjar en

hallbar utveckling

1 iy
Gt

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella
klimatma&len

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar

beaktas och vérderas i planeringen

1 @

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

Figur 10. Bedémning av infrastrukturplanen utifr@n malen i Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen
i Vastra Gotaland. Uppatgdende pil innebér positivt bidrag till m&l, nedatgdende pil inneb&r negativt bidrag,
horisontell pil innebar att infrastrukturplanen bidrar bade positivt och negativt till malomradet.
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Den regionala infrastrukturplanen bestar av sex
atgdrdsomraden med olika atgarder, viagledande
principer och beslutsprocesser. Planens medel ar
avsatta saval till namngivna atgarder som till
olika atgardsinriktningar. Inom tva atgards-
omraden behovs en aktiv planering under
genomforandet: Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vignat samt Statlig medfinans
till kommunalt vagnit. Inom dessa omréden ar
det sarskilt viktigt att folja upp genomforandet
utifran strategisk inriktning for transportinfra-
strukturen i Vastra Gotaland, hallbarhetsbedom-
ningens medskick samt geografisk fordelning och
anpassning.

Brister i den statliga transportinfrastrukturen
identifieras och analyseras inom sa kallade at-
girdsvalsstudier (AVS). En atgirdsvalsstudie gors
tidigt i planeringen for att parterna tillsammans
ska fa en helhetsbild och hitta héllbara forslag pa
atgarder for att 16sa bristen. Studierna utgar fran
fyrstegsprincipen och innehaller ofta en kombi-
nation av atgirder. Atgirdsvalsstudier genomfors
bade for de politiskt prioriterade bristerna for att
ta fram kandidater till nya namngivna atgarder
och for andra brister i den statliga infrastrukturen
dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trim-
ning och effektivisering, statligt regionalt vagnat.

B Genomférande och uppféljning

Prioritering av atgéarder

Prioriteringen av atgiarder hanteras olika
beroende av dtgardsomrade och hur stor kostnad
som belastar infrastrukturplanen. Atgirder med
en kostnad pé 6ver 75 miljoner kronor ska vara
namngivna i regional infrastrukturplan och
prioriteras politiskt vid framtagandet av planen.

Inom atgardsomréade Trimning och effektivi-
sering, statligt regionalt vagnit finns olika
processer for prioritering av atgarder, se figur 11.

Kollektivirafikatgarder prioriteras av Vasttrafik i
samrad med Trafikverket. Atgirdsforslag baseras
pa inspel fran kommuner och kommunalfor-
bund, identifierade behov for kollektivtrafiken
samt inspel fran kunder och bussbolag som utfor
trafiken. Kommunerna har mojlighet att lyfta
forslag pa atgarder till Vasttrafik i befintliga
dialogforum.

For regionala cykelvigar ombeds kommunerna
aterkommande att 1amna in forslag via kommu-
nalférbunden pa regionala cykeldtgarder som de
avser att medfinansiera med halva kostnaden for
projektering och byggande. Mindre cykelatgir-
der kan ocksé prioriteras av Trafikverket utifran
identifierade behov.

Mindre vagatgirder prioriteras av Trafikverket.
Atgirdsforslag baseras pa inspel frin kommuner
och kommunalférbund, olyckor och identifierade
behov i vignatet samt inspel fran naringsliv och
kundsynpunkter.

Inom &tgardsomrade Statlig medfinans till
kommunalt vignit kan kommunerna arligen
ansoka om medel fran regional infrastrukturplan
for atgarder pa kommunalt vignat. Prioritering
sker av Trafikverket och Vasttrafik i samrad med
Vistra Gotalandsregionen. Forenklad process-
beskrivning se figur 12.

Atgirder inom Samfinansiering nationell plan,
jarnvag prioriteras i samrad mellan Trafikverket,
Vistra Gotalandsregionen och Visttrafik utifran
den politiska fordelningen av medel och inrikt-
ningen per bana, se bilaga 4.

I den regionala infrastrukturplanen finns for-
stirkta satsningar. Atgirder inom de forstirkta
satsningarna med en kostnad upp till 75 miljoner
kronor beslutas av respektive kommunalférbund
inom ramen for dtgardsomradets vigledande
principer. Innan beslut ska atgardsforlagen

vara avstimda och godkidnda av Trafikverket
respektive Vasttrafik.



Trimning och
I figurerna har bredvid visas forenklade processer effektivisering, ) 1. Samordnar 2. Prioriterar

for dtgarder som belastar planen med upp till statligt regio- behov och forslag
75 miljoner kronor inom atgdrdsomrade Trimning nalt vagnat
och effektivisering, statligt regionalt vagnat och ‘
inom Statlig medfinans till kommunalt vignat. y )
Kollektivtrafik Vasttrafik Vasi':traﬁk och Trafikverket
Trafikverket
VGR via kommunal- VGR och '
Cykel férbunden och Trafikverket Trafikverket Trafikverket
Mindre ) ) )
" s Trafikverket Trafikverket Trafikverket
vagatgirder

Figur 11. Férenklade beslutsprocesser for 8tgérder inom Trimning och effektivisering, stat-
ligt regionalt vagnat.

Statlig
medfinans till
kommunalt
vagnat

1. Arlig ansokan till 2. Prioriterar

Kollektivtrafik Vasttrafik Vasttrafik Kommun
Cykel Trafikverket Trafikverket Kommun
Trafiksakerhets-

och Trafikverket Trafikverket Kommun
miljoatgarder

Figur 12. Férenklade beslutsprocesser for atgarder inom Statlig medfinans till kommunalt végnat.
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Férankring under genomférandet
Trafikverket ansvarar for den regionala
infrastrukturplanens genomférande. Lopande
avstamning sker mellan Trafikverket och
tjanstepersoner pa Vistra Gotalandsregionen.
Vid dessa méten rapporteras hur genomforandet
av infrastrukturplanen gar och om det uppstatt
négra avvikelser eller fragor som behdver poli-
tisk avstimning och beslut om hantering.

Det finns dven en bredare tjanstepersonsgrupp
som hanterar fragor kopplat till genomférandet
av planen och bestar av representanter fran
Vistra Gotalandsregionen, kommunalférbunden,
Trafikverket och Visttrafik. Genomforande-
gruppen har regelbundna traffar. Trafikverket
redovisar dar arligen vilka trimningsatgarder

som har prioriterats och genomforts. Mot-
svarande information ges dven till respektive
delregion pa kommunalférbundens infra-
strukturnétverk pé tjinstepersonsniva.

Om det uppstar behov av politiska avvagningar
och beslut, som kan hanteras inom ramen for
den av regionfullmiktige antagna regionala
infrastrukturplanen, lyfts drendet for beslut i
infrastruktur- och kollektivirafiknamnden som

ansvarig for infrastrukturplanens genomforande.

Det kan till exempel handla om kostnadsok-
ningar i pagdende atgirder eller beslut om
planens ofordelade medel. Beredningen for
hallbar utveckling, BHU, informeras efter
namndens beslut.

Uppfoljning

For att sdkerstilla att atgdrderna som genomfors
ar i linje med infrastrukturplanens avsikter

och strategisk inriktning for transportsystemet

i Vistra Gotaland f6ljs genomforandet upp
arligen. Infrastruktur- och kollektivtra-
fikndmnden far i sin roll som ansvarig for
infrastrukturplanens genomforande arligen en
redovisning gillande utfallet och avvikelser i den
regionala infrastrukturplanen. Uppfoljningen
kartlagger pa en 6vergripande niva hur planens
medel anvinds och framdriften i genomforandet.
Uppfoljningen skickas dven till beredningen

for héllbar utveckling, BHU for kdnnedom.
Slutsatser fran uppfoljningen tas med in i den
kommande planeringen.
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Bilaga1-Planram i detalj, prisniva 2025-02

Tabell 14. Férdelning av medel fér namngivna végatgarder.

Namngivna vagatgarder

Vag 168 Ekelév-Kareby

Vag 161 Rotvik-Backen

Vag 535 genom Partille

Vag 41 Sundholmen-Bjorketorp
Vag 49 Axvall-Varnhem

Vag 49 Skovde-Igelstorp

Vag 168 Tjuvkil

Vag 678 Grohed-Bratterdd

Vag 156 Forbifart Skene, Extern finansiering
Vag 49 Varnhem-Storekullen
Vag 156 Backadal-Bonared
Vag 156 Sandvad - Harsjon
Vag 44 Forbifart Lidkdping

Vag 158 Askims stationsvag
Vag 162 Vannkrysset

Vag 162 Glaborg - Uteby
(kan kompletteras i nasta planrevidering)

Tjornbron, suicidskydd

Summa

2026

4

10

147

271

116

74

14

648

2027
13
11

42

103

100
11
39

11

15

50
401

2028
10

15

20

50
113

2029

9
14

30

63

Medel i

2030-2033 2034-2037 plan, mnkr

495 1 532
300 1 339
100 100
189
374
216
28
114

345 370
334 369
236 236
290 290
290 290

333 333
100

1581 1151 3 957
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Tabell 15. Férdelning av medel fér namngivna kollektivtrafikatgarder.

Medel i

Namngivna kollektivtrafikatgarder 2026 2027 2028 2029 2030-2033 2034-2037 plan, mnkr
Bytespunkt Haga, Malbild Koll2035 7 30 37
Resecentrum Korsvagen, Malbild Koll2035 12 30 42
Citybusstrak Toltorp, MéIndal,
M&lbild Koll2035 33 41 8 82
Resecentrum Lerum 20 20 23 63
V_ag 53(')5 genom Partille, samfinansiering 10 20 30 60
till vagatgard
Bytespunkt Molnda_ls |_'_esecentrum. _ 35 95 130
(kan kompletteras i nasta planrevidering)
Sarskild satsning
Férlangning av sparvagnshaliplatser 20 15 15 8 58
Kvarstdende kollektivtrafikdtgarder
fran tidigare plan, under 75 mnkr
Elférja, hyra, Ockerd 2 2 2 2 8 8 24
Elfarja, Marstrand 13 13
Elfarja. Tjorn 2 3 2 3 9 9 28
Resecentrum Saltholmen, etapp 1

s - 30 30
(kan tidigarelaggas)
Summa 70 61 57 72 195 112 567
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Tabell 16. Férdelning av medel for trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder

Mindre vagatgarder
Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikatgarder
Goteborgsregionen, Cykeldtgarder
Goteborgsregionen, Obundna medel
Fyrbodal, Vg 161 Cykeldtgarder
Fyrbodal, Vg 161 Trafiksdkerhetsatgarder
Fyrbodal, Vag 171 Stranderangs bro
Fyrbodal, mindre vagatgérder

Borasregionen, vdg 27 mindre vagatgarder

Summa

52

220

14

350

48

215

12

365

88

243

374

51

110

10

10

13

13

247

157

171

40

23

40

29

31

29

536

139 535
521 1 480
65
33
77 130
52
52
52
26
54 54
921 2793
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Tabell 17. Férdelning av medel for statlig medfinans till kommunalt vagnat.

Kollektivtrafikdtgarder
Cykeldtgarder 48 48 48 48 193 194 580
Trafiksakerhets- och miljéatgarder 24 24 24 24 96 97 289

Forstarkta satsningar:

Goteborgsregionen, Kollektivtrafikdtgarder 17 17
Goteborgsregionen, Cykeldtgérder 12 12
Summa 155 126 126 127 506 507 1 547

Tabell 18. Férdelning av medel for samfinansiering nationell plan, jarnvag.

Summa 1129

Tabell 19. Férdelning av medel fér storstadsatgarder inom Sverigeférhandlingen.

Summa

Tabell 20. Férdelning av medel fér dvrigt.

Summa
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HELEPA Beskrivning av namngivna atgarder

| tabellerna nedan finns férdjupade beskrivningar av namngivna atgéarder, vilket ar atgarder med en totalkostnad

pa 75 miljoner kronor eller mer. Trafikverket tar fram samlade effektbedémningar (SEB) fér namngivna
vagatgarder. For namngivna kollektivtrafikatgarder som byggstartar under infrastrukturplanens fyra forsta ar
tar sokande part tar fram SEB. De samlade effektbedémningar finns tillgédngliga pa Trafikverkets hemsida.

Tabell 21. Namngivna vagatgarder.

Atgird

Vag 168
Ekeldv-Kareby

Vag 161
Rotvik-Backen

Funktion

Vag 168 forbinder Marstrand med
Kungalv/E6 via Ytterby. Vagen har
begransad framkomlighet, framfor
allt under semesterperioden. Vagen
saknar en separerad géng- och
cykelvag och dessutom orsakar
trafiken bullerstdrningar, framst i
Ytterby. Atgarden mojliggor framtida
kommunal exploatering.

V&g 161 ingar i ett fér transporter

och pendling viktigt regionalt strak
mellan Lysekil, Uddevalla, Trollhattan,
Lidkdping, Skévde och Karlsborg. Pa
aktuell stracka i Uddevalla kommun
saknas en separat gédng- och cykelvag
och oskyddade trafikanter ar hanvisade
till kérbanan.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Brist gallande kapacitet,
framkomlighet och trafik-
sakerhet. Avlastning av
genomfartstrafik for att
forbattra framkomligheten
och minska stérningarna
genom Ytterby.

Befintlig vég har 1&g standard
och ett stort antal bostader
ligger ndra vagen. Vagen

ar mycket smal och
vagstandarden har stora
brister i férhallande till trafik-
belastning, vilken ar sarskilt
hég under sommartid. Det
finns inte tillrackligt med
utrymme for oskyddade
trafikanter.

Forslag till atgard

Ny vagférbindelse.

Motesfri vag och
GC-bana.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

532 mnkr

339 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

908 mnkr

386 mnkr
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Atgird

Vag 535
genom Partille

Véag 41
Sundholmen-
Bjorketorp

Vag 49
Axvall-Varnhem

Vag 49
Skovde-Igelstorp

Vag 168
Tjuvkil

Funktion

Busskorfalt Furulund - Partille i norra
delen av stréket. Atgarden mojliggor
utbyggnad av 3 000 bostader i Partille
kommun.

Ingdr i den sd kallade "inre halvcirkeln”
som foérbinder E6 med inre delar i
regionen, mellan Varberg och Boras.

Vé&gen ligger i ett skredriskomrade som
innebar stor risk foér stabilitetsproblem.

Vagen anvands fér regionala gods-
transporter samt fér lokal och regional
arbetspendling. Strackan ar utpekad

i FPV for godstransporter, dagliga
personresor och kollektivtrafik.

Vag 168 kopplar samman E6 med
Marstrand i Kungalvs kommun och ar
hart belastad under sommaren. Det
finns bland annat ett stort behov av
trafiksékerhetshéjande atgarder.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektivtrafiken.

Utveckling av kollektivtrafik-
strak enligt Malbild Koll2035
genom breddning av befintlig
vag med bland annat bus-
skorfalt.

Behov av att fa bort
stabilitetsproblem, 6ka
framkomligheten, férbattra
trafiksakerheten och
minska miljébelastningen
genom Sundholmen.

Bristfallighet i trafiksakerhet
och tillganglighet.

De huvudsakliga bristerna
ar att vagen saknar vagren,
avskild vag for gdende och
cyklister, trygga och till-
ganglighetsanpassade
busshallplatser samt sakra
mojligheter for gdende och
cyklister att korsa vagen.

Forslag till dtgard

Trafiksdkerhet-,
kollektivtrafik- och
GC-atgarder.

Moétesfri vag och
GC-vag.

Métesfri vag och
GC-vaqg.

Métesfri vag och
GC-vag.

GC-vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

100 mnkr

189 mnkr

374 mnkr

216 mnkr

28 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

400 mnkr

563 mnkr

301 mnkr

175 mnkr

Regional infrastrukturplan 2026-2037

Ovrig
finansiering

Regional infra-
strukturplan
kollektivtrafik-
atgard, Partille
kommun

Skovde
kommun

Kungalvs
kommun



Atgird

Vag 678
Grohed-Bratterdd

Vag 156
Forbifart Skene,
Extern
finansiering

Vag 49
Varnhem-
Storekullen

Funktion

Vag 678, som ar ett alternativ till

vag 44, kopplar samman E6 med
Vanersborg, Trollhattan och Uddevalla.
Strackan mellan Lerbomotet och
Bratterddsmotet saknar mittseparering
och ar den sista icke trafiksakra
strackan mellan Trestadsomradet

och Goéteborg. Trafikverket prioriterar
strackan som omledningsvag for E6.

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Genomfartstrafiken pa vég
156 behover idag ta sig genom centrala
Skene fér att ansluta till védg 41. De
kommande &ren planerar Marks
kommun for cirka 740 nya bostader.
For att kunna utveckla centrala

Skene med bostader och verksamheter
behdéver forbifarten fardigstallas.

Vag 49 utgor en del av kopplingen
Lidképing - Skara - Skdvde vilket
forbinder Skaraborgs tva storsta lokala
arbetsomraden. Strackan &r viktig for
godstransporter, d& den &r en koppling
mellan E20 vid Skara och Skévde.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

En ombyggnation av vag 678
mellan Grohed och Bratterdd
till 2+1 med mittseparering,
med syfte att reducera
olycksrisken.

Genomfartstrafiken i Skene
skapar bristande trafik-
sdkerhet och trygghet,

inte minst for oskyddade
trafikanter i Skene. Det
relativt hoga trafikflodet
skapar aven en milj6é utsatt
for buller och en férsamrad
luftkvalitet. Det finns aven
en risk for kdbildning som
exempelvis kan paverka
kollektivtrafiken.

Strackan har brister
gallande trafiksakerhet

da det bland annat finns
méanga anslutningar.
Tillgdngligheten till busshall-
platser och standarden pa
gang- och cykelvég langs
strackan &r ocksd bristfallig.

Forslag till dtgard

Motesfri vag.

Standardhdjning
av befintlig vag,
ny strackning med
hastighet 80 km/h.

Moétesfri vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder samt
GC-vag.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

114 mnkr

0 mnkr

370 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

162 mnkr

371 mnkr

Ovrig
finansiering

Marks kommun

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Atgird

Vag 156
Backadal-
Bonared

Vag 156,
Sandvad-Harsjon

Vag 44, forbifart
Lidk6ping

Vag 158, Askims
stationsvag

Funktion

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Den aktuella strackan kopplar
ihop Marks kommun med vag 40.

De kommande aren planerar Marks
kommun fér cirka 740 nya bostader.
For att kunna realisera detta och fram-
tida bostadsprojekt behdver vag 156
byggas ut pa strackan mot riksvag 40.

V&g 156 gar genom fyra kommuner:
Harryda, Mark, Svenljunga och
Tranemo. Den aktuella strackan kopplar
ihop Marks kommun med vag 40.

Vag 44 forbinder E20 i 6ster med E6

i vaster, och &r en viktig vag for saval
godstransporter som persontransporter.
Den aktuella strackan &r periodvis hart
belastad da genomfartstrafik blandas
med lokal trafik. Vag 44 ar en viktig
transportled for att nd Lidképings hamn
som ar utpekad som riksintresse.

Vag 158 utgoér ett regional viktigt
strakfor resor och transporter mellan
orterna Goéteborg och Kungsbacka
samt mellanliggande orter. Vag 158 &r
dven ett viktigt kollektivtrafikstrakfor
regionen. Askims Stationsvag kopplar
ihop vdg 158 med bostadsomradet
Askim och Sisjéns industriomrade bade
for bil-, gdng-, och cykeltrafik.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Strackan har brister i
tillganglighet samt i trafik-
sakerhet for personbilstrafik,
kollektivtrafik och gods-
transporter samt for
oskyddade trafikanter.

Norr om Hjorttorp saknas
viltstangsel.

Strackan har brister i trafik-
sakerhet och tillganglighet
for motorfordon.

Strackan har brister i fram-
komlighet och trafiksakerhet
och utgor en barriar for
passage fran centrala
Lidkdping till omraden véster
om vagen. Vagen begransar
ocksd énskad kommunal
stadsutveckling. Nuvarande
bro dver Lidan har inte
godkants for tyngre
transporter (BK4).

Vag 158 har mycket héga
floden och korsningen med
Askims Stationsvag ar
signalreglerad vilket
medfdr att genomgaende
trafik stoppas upp av
svangande trafik. Det med-
for brister avseende fram-
komlighet och trafiksdkerhet
for bade motorfordon och
gdende och cyklister.

Forslag till dtgard

Motesfri vag.

Métesfri vag, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder.

Motesfri vag.

Planskild trafik-
plats.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

369 mnkr

236 mnkr

290 mnkr

290 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

374 mnkr

236 mnkr

801 mnkr

290 mnkr

Regional infrastrukturplan 2026-2037

Ovrig
finansiering

Lidképings
kommun



Atgird

Vag 162,
Vannkrysset

Vag 162,
Glaborg-Uteby

Funktion

Vag 162 ar en del av det regionala

vagnatet i Vastra Gotalandsregionen.

Vagen &r ett regionalt viktigt strak
for naringsliv, arbetspendling och
turism. Stréckan ingar ocksa i
prioriterade strak fér kollektivtrafik
i Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsérjningsprogram.

Vag 162 ar en del av det regionala

vagnatet i Vastra Gotalandsregionen.

V&gen &r ett regionalt viktigt strak
for naringsliv, arbetspendling och
turism. Stréckan ingar ocksa i
prioriterade strak for kollektivtrafik
i Vastra Gotalandsregionens trafik-
forsérjningsprogram.

Namngivna vagatgarder

Brist/behov

Ersattning av den uttjanta
bron éver Lysekilsbanan med
en ny bro samt ombyggnation
av Vannkrysset inklusive
anslutande stréckor sa att

en mer trafiksaker l6sning
skapas.

Den aktuella strackan har
I&g vagstandard och tillhér
funktionell vagklass 3. Vagen
ar smal och det saknas
vagren vilket medfor att
cyklister och fotgdangare
behdver nyttja kdrbanan
for att kunna réra sig langs
strackan. Atgarden kan
kompletteras i nasta plan-
revidering.

Forslag till dtgard

Brobyte, trafik-
sakerhetshdjande
dtgarder

Trafiksakerhets-
héjande atgarder

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

77 mnkr

333 mnkr

Total
kostnad,
mnkr

138 mnkr

333 mnkr

Regional infrastrukturplan 2026-2037

Ovrig
finansiering

Nationell
infrastruktur-
plan

120 mnkr har
omfoérdelats
frén tidigare
forstarkt
satsning
Fyrbodal,
mindre vag-
dtgarder



Tabell 22. Namngivna kollektivtrafikdtgéarder.

Atgiard

Bytespunkt Haga,
Malbild Koll2035

Resecentrum
Korsvagen,
Malbild Koll2035

Citybusstrak
Toltorp, MélIndal,
Malbild Koll2035

Resecentrum
Lerum

Vag 535

genom Partille,
samfinansiering
till vagatgéard

Bytespunkt
Mdlndals
resecentrum

Funktion

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Pendlingsstrak
Moélndal-Goteborg

Bytespunkt buss och tag

Busskaorfalt Furulund-Partille
i norra delen av straket.
Atgarden moijliggér ut-
byggnad av 3 000 bostader
i Partille kommun.

Bytespunkt buss/sparvagn
och tag.

Namngivna kollektivtrafikatgarder

Brist/behov

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
lankens station Haga.

Anpassning och utveckling
av bytespunkten i samband
med byggnation av Vast-
ldnkens station Korsvagen.

Bristande framkomlighet
och kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytespunkten
vid Lerums station for att
nd mal om hallbart resande
i takt med O6kad kapacitet
pa Vastra stambanan.

Okad framkomlighet och
kapacitet for kollektiv-
trafiken.

Utveckling av bytes-
punkten med 6kad
sakerhet, kapacitet och
forbattrade fléden

Forslag till tgard

Nytt resecentrum och tillhérande
vaginfrastruktur i anslutning till
huvuduppgdngen vid Vastléanken
station Haga.

Nytt resecentrum i anslutning
till huvuduppgdngen vid
Vastlankens station Korsvagen.

Ett nytt citybusstrak i enlighet
med Malbild Koll2035.

Nytt resecentrum med vantsal.

Utvecklat kollektivtrafikstrak
enligt M3lbild Koll2035 genom
breddning av befintlig vag med
bland annat busskoérfalt. Se
aven tidigare tabell dver stérre
vagatgarder.

Forsta delen av ett stérre
arbete med att anpassa bytes-
punkten till 6kade resenars-
fldden och utvecklad kollektiv-
trafik med buss, sparvég och
tdg. Kan kompletteras med
ytterligare delar i kommande
planrevideringar.

Medel i plan
2026-2037,
mnkr

37 mnkr

42 mnkr

67 mnkr

63 mnkr

60 mnkr

130 mnkr

Bidrags-
berattigad
kostnad

74 mnkr

85 mnkr

200 mnkr

125 mnkr

400 mnkr

Ovrig
finansiering

Vastfastigheter,
Goteborgs Stad

Vastfastigheter,
Nationell
infrastrukturplan
Vastsvenska
paketet

Mo6lndals Stad

Vastfastigheter,
Lerums kommun

Regional
infrastrukturplan
vagatgard,
Partille kommun

Vastfastigheter,
MélIndals stad

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Vid sidan av de namngivna atgarder som &ar
beslutade i den regionala infrastrukturplanen
2026—2037 finns prioriterade brister som kan
resultera i namngivna atgarder i kommande
planrevideringar. I regional infrastrukturplan
ar avsikten att ha en bred politisk forankring av
prioriterade brister. Brister i vigsystemet prio-
riteras politiskt i respektive kommunalférbund
och sedan i beredningen for héllbar utveckling,
BHU, i samband med planens framtagande.
Brister for kollektivtrafiken prioriteras av
infrastruktur- och kollektivtrafiknimnden och
sedan i BHU efter beredning av Vasttrafik via
bland annat dialog med kommuner.

For brister i statligt vignat behover det genom-
foras atgiardsvalsstudier eller motsvarande
utredningar, vilka genomfors av Trafikverket

i ndra samverkan med berérda kommuner och
aktorer. Brister inom kollektivtrafik som kan

bli aktuella for statlig medfinans i kommande
planrevideringar kraver inte atgiardsvalsstudie,
men behover 4ndé utredas pa motsvarande

satt for att bli en planeringsmogen kandidat till
nytt namngivet kollektivtrafikobjekt. Eftersom
atgarden behover minst 50 procent finansiering
fran sokande part genomfors utredningen

av aktuell kommun i ndra samverkan med
Visttrafik.

Flera av de prioriterade bristerna pekades ut
isamband med framtagandet av den regionala
infrastrukturplanen 2018—2029, och har sedan
dess utretts och atgirdsforslag finns framtagna.
En prioriterad brist kvarstar till dess att den
har finansiering genom att bli en namngiven
atgird i infrastrukturplanen eller genom att den
utredda bristen kan dtgardas med trimnings-
atgirder och inte langre ar aktuell som kandidat
for att bli en namngiven atgiard. Nar en brist

HIELERM Hogst prioriterade brister, kandidater till namngivna atgarder

utgar kan aktuellt kommunalforbund vilja att
prioritera en ny brist for utredning. Endast
atgardsforslag fran en prioriterad brist kan
kandidera till ny namngiven atgird vid nast-
kommande planrevidering. Vid framtagandet
av regional infrastrukturplan 2026—2037 har
fem prioriterade vagbrister utgatt och ersatts
med nya brister for atgiardsvalsstudier.

Vistra Gotalandsregionen har i dialog med
kommunalférbunden och Trafikverket dven
foreslagit att tematiska atgardsvalsstudier
ska genomforas. Syftet ar att dtgérda brister
som spanner Over en storre geografi och som
kan 16sas med medel ur flera av den regionala
infrastrukturplanens atgardsomraden.
Trafikverket ser ett behov av att utreda ater-
stdende del av vig 678, Lerbo—Grohed.

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Hogst prioriterade brister och kandidater, vdag

Brister och kandidater fran tidigare plan, dar dtgardsvalsstudier har genomférts
Vag 158, till Hallands lansgrans

Vag 41, till Hallands léansgréns

Vag 49, Varnhem - Skévde

V&g 160, E6 - Skapesund

Vag 155, Torslanda - Ockerd

Vag 27, delen Kila-korset séderut till lansgrans

Vag 49, mellan Lidkdping och Skara inklusive vag 2616

Vag 162/171 Glaborg — Kungshamn

V&g 180, Ny strackning Viared norr om Sandhult samt resterande stricka Hallered-Alingsds
Vag 44, Lidkoéping — Grastorp

Vag 173, Fargelanda - Frandefors

Brister dar dtgardsvalsstudier ska genomforas

Vag 49, Igelstorp - Karlsborg

Broforbindelse dver Géta alv som ersatter Jordfallsbron
Vag 181

Vag 44 Uddevalla - Grastorp

Vag 164 Amal - Stromstad

Regional infrastrukturplan 2026-2037



Hogst prioriterade brister och kandidater, kollektivtrafik

Brister enligt Malbild Koll2035, fran tidigare plan
Bytespunkt Hjalmar Brantingsplatsen

Bytespunkt Linnéplatsen

Utpekade bytespunkter, utéver ovanstaende tva
Utpekade strak fér Citybuss

Farjehaliplatser, Alvutredningen

Tillkommande brister enligt Malbild Koll2035
Stationer fér Metrobuss

Vastra straket (busstrak), Biskopsgarden

Ovriga brister, fran tidigare plan

Resecentrum Lerum, gang- och cykelbro
Resecentrum Saltholmen, etapp 2

Resecentrum Uddevalla

Resecentrum Alingsas

Tillkommande ovriga brister

Resecentrum Mariestad

Bytespunkter léngs ny jarnvdag Goteborg - Borads

Regional infrastrukturplan 2026-2037



| den regionala infrastrukturplanen har
medel avsatts for att i férsta hand genom-
fora atgarder pa fem av de jarnvagar som
ar av stor betydelse for det regionala
resandet, avsatt till samfinansiering av
jarnvagsatgarder samt till den avtalade
samfinansieringen till den nya jarnvagen
mellan G6éteborg och Boras.

| Malbild Tag 2035 beskrivs malsattningen
for utvecklingen av persontagstrafike-
ringen i Vastra Gotaland. Utifran detta
beskrivs nedan en inriktning for atgarder
pa de fem jarnvagarna. Malbilden kommer
att genomga en revidering under bérjan
av planperioden, vilket kan komma att
paverka inriktningarna i kommande plan-
revideringar.

Kinnekullebanan

Avsatta medel for Kinnekullebanan
inriktas till att forstiarka positiva effekter
vid kommande spéararbeten i huvudsak i
form av hastighets- och kapacitetshjande
atgarder. Trafikverket har dven utrett
stationsmiljoerna langs Kinnekullebanan
och arbete med att dtgiarda de manga
plankorsningarna som begréansar hastig-
heten pd banan pagar.

HIECEY® Inriktning jarnvagsatgarder per bana

Norra Bohusbanan

Avsatta medel for norra Bohusbanan har fokus
pa hastighetshojande dtgarder for att kunna
utoka trafiken samt pa robusthetsatgirder,

dar jarnvagen till exempel ar i stort behov av
tradsakring langs hela strackan Uddevalla -
Stromstad. Tradsdkring innebar att omradet
narmast jarnvigen rojs fran trad sa att tagtrafi-
ken inte tvingas stillas in vid harda vindar.

S6dra Bohusbanan

Fokus for de avsatta medlen ar framfor allt
plattformsforlangningar som majliggor att
nyttja Visttrafiks nya tag vilka férdubblar
sittplatskapaciteten. Medel har ocksa avsatts
for ny station vid Brunnsbo.

Viskadalsbanan

Fokus for de avsatta medlen ligger péa stations-
miljoerna. Plattformarna behover bli langre
for att kunna hantera framtida fordon samt
rustas upp for att bli attraktiva och sikra for
resenarerna.

Alvsborgsbanan

Avsatta medel innehaller tidigare beslutade
atgarder om att utoka kapaciteten pa Viners-
borg C for att kunna inrymma tre tag samtidigt
pa stationsomradet. For att forbattra trafiken
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prioriteras att hoja hastigheten mellan Vanersborg
och Herrljunga si att tdgen kan anpassas med
attraktiva bytestider till fjarr- och regiontdg i
Herrljunga. Avsatta medel ska i forsta hand verka
for denna hastighetsho6jning.

Goteborg-Boras, ny jarnvag

Ett avtal har traffats mellan Trafikverket, Vastra
Gotalandsregionen och kommunerna i straket om
en ny jarnvag mellan Goteborg och Boras. Avtalet
innefattar 4ven en samfinansiering fran den regio-
nala infrastrukturplanen med 200 miljoner kronor
i prisniva 2021-02, vilket omréknat till planens
prisniva (2025-02) motsvarar 250 miljoner kronor.

Regional infrastrukturplan 2026-2037



HIELEL® Summerad redovisning utifran regeringens direktiv

For att fa del av statliga medel behover den regionala infrastrukturplanen, Hur mycket medel som gar till dtgarder i infrastrukturen som
férutom vad som anges i férordningen om lansplaner, enligt regeringens forbattrar trafiksdakerheten.
direktiv for planperioden 2026-2037 redovisa nedanstaende: Trafiksdkerhetshojande atgarder finns inom alla infrastrukturplanens &t-
giardsomraden. De atgiarder som framfor allt har inriktning trafiksikerhet
Hur de ekonomiska ramarna for planperioden ska fordelas pa ar Namngivna vagatgirder, 3 957 miljoner kronor, mindre vagatgirder
olika atgarder och typer av atgarder. inom Trimning och effektivisering statligt vignét, 1 664 miljoner kronor,
Den ekonomiska fordelningen mellan atgarder och atgdrdsomraden samt trafiksdkerhetsatgirder inom Statlig medfinans till kommunalt
redovisas i kapitel 4 Fordelning av medel 2026-2037. vagnat, 289 miljoner kronor. Satsningar pa regionala och kommunala
cykelvagar ger okad trafiksikerhet for oskyddade trafikanter, totalt avsitts
Vilka prioriteringar som planforslagen baseras pa. 1 212 miljoner kronor till cykeldtgarder. Sammantaget avsitts cirka hélften
Nationella och regionala mal och strategier ligger till grund for av infrastrukturplanens medel till direkt trafiksikerhetshéjande atgarder.

planforslaget. De transportpolitiska malen med tillh6rande funktionsmal

och hansynsmal inklusive etappmal for trafiksdakerhet och klimat inom o . _
Storstadsatgarder inom

transportsektorn utgor grundforutsattningar. Nationella och regionala Sverigeférhandlingen Ovrigt
mal och strategier beskrivs i kapitel 2 Forutsiattningar. Vastra Gotalands-

. C e . .. . S Samfinansiering nationell
regionen har en strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Véstra plan, jarnvag
Gotaland beslutad av regionstyrelsen som beskrivs i kapitel 3 Inriktning.

Namngivna
.. . " . vagatgarder

Om fyrstegsprincipen och ett trafikslagsovergripande Statlig medfinans till
perspektiv har tillampats i planforslagen. kommunalt vagnat @
Brister i den statliga transportinfrastrukturen identifieras och analyseras
inom atgirdsvalsstudier (AVS). En dtgirdsvalsstudie gors tidigt i plane-
ringen for att parterna tillsammans ska fa en helhetsbild och hitta hallbara
forslag pa atgarder for att 10sa bristen. Studierna utgar fran fyrstegsprin-
cipen och innehaller ofta en kombination av &tgirder. Atgirdsvalsstudier
genomfors bade for de politiskt prioriterade bristerna for att ta fram
kandidater till nya namngivna atgiarder och for andra brister i den statliga _— o
. o L Trimning och effektivisering, )
infrastrukturen dar 16sningen kan hanteras med medel ur Trimning och statligt regionalt vagnat Namngivna

e . ] ) e kollektivtrafikdtgarder
effektivisering, statligt regionalt vignit.

Regional infrastrukturplan 2026-2037 m



Hur mycket medel som gar till samfinansiering av atgarder
i nationell plan samt hur mycket medel som avsatts till
statlig medfinansiering.

Samfinansiering till nationell plan finns inom atgdrdsomrade Samfinans-
iering nationell plan jirnvag, 1 129 miljoner kronor. Statlig medfinans
finns inom Namngivna kollektivtrafikatgiarder, Statlig medfinans till
kommunalt vignét samt Storstadsatgiarder inom Sverigeforhandlingen,
sammanlagt 2 534 miljoner kronor.

Miljobedomning kopplat till planforslaget.
Miljokonsekvensbeskrivningen av infrastrukturplanen redovisas

i ett separat dokument tillsammans med den utékade hallbarhets-
bedomningen. Dokumentet dr en del av den regionala infrastruktur-
planen och finns publicerat pa Vistra Gotalandsregionens hemsida.

Storstadsatgarder inom
Sverigeforhandlingen

Samfinansiering nationell
plan, jarnvag

Statlig medfinans till
kommunalt vagnat

Trimning och effektivisering,
statligt regionalt vagnat

Ovrigt

Namngivna
e o e
vagatgarder

Namngivna
kollektivtrafikatgarder

Regional infrastrukturplan 2026-2037



V@Y vistra
¥ GOTALANDSREGIONEN




Juni 2025

Hallbarhets- och miljo-
konsekvensbeskrivning

- Remissversion Regional infrastrukturplan for
Vastra Gotaland 2026-2037

V@Y visTrA
¥ GOTALANDSREGIONEN



Sammanfattning

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprattare ansvar for
att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet
eller kommun som upprittar eller dndrar en plan som kan antas medféra
betydande miljopaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors.
Detta ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Genom hela
processen med att revidera den regionala infrastrukturplanen har en
integrerad héllbarhetsbedomning gjorts, dar strategisk miljobedomning
enligt miljobalkens krav ingar.

Med utgéngspunkt fran avgransningssamrad och avgransning i sak gors i
rapporten en miljokonsekvensbeskrivning avseende miljoaspekterna
klimat, biologisk méangfald, landskap och kulturmiljo, resurser, frisk luft,
buller, trafiksikerhet och aktivt resande.

Vistra Gotalandsregionen har valt att komplettera miljobedomningen med
en bredare hallbarhetsbedomning avseende aspekterna Tillganglighet
naringsliv; Tillganglighet landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet
for alla samt Trygghet.

Den mest patagliga skillnaden mellan Regional infrastrukturplan fér Vastra
Gotaland 2026—2037 jamfort med planen for 2022-2033 ar att alla fyra
kommunalférbund har valt att prioritera satsningar pa stérre namngivna
vagatgarder, vilket gor att 38 procent av planramen avsétts for namngivna
vagatgarder jAmfort med 31 procent i foregdende plan. For ovriga
atgardsomraden har endast mindre dndringar gjorts. De vagledande
principerna for atgirdsomradena Trimning och effektivisering, statlig
regionalt vignat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat har skarpts
nagot jamfort med foregdende plan, med potentiellt positiva effekter pa
atgardsomradenas bidrag till hallbarhet.

Figur 1 ger en 6vergripande bild av de olika atgardsomradenas paverkan pa
respektive hallbarhetsaspekt i relation till satsade medel i
infrastrukturplanen. Overlag har planen en negativ paverkan pa de
héllbarhetsaspekter som ingar i miljobalken och som beror naturmiljon
(Klimat, Biologisk méngfald, Landskap och kulturmiljé samt Resurser
tillgdngliga for manniskan), medan paverkan de hallbarhetsaspekter i
miljobalken som handlar om méanniskors halsa (Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande) samt pa héllbarhetsaspekterna
Tillganglighet naringsliv; Tillganglighet landsbygd; Tillganglighet stader;
Tillganglighet for alla samt Trygghet 6verlag ar positiv.
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Figur 1 De olika atgardsomradenas paverkan pa respektive hallbarhetsaspekt i
relation till satsade medel i infrastrukturplanen. Den blda rutan innehaller
miljoaspekterna enligt miljébalken.

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om
den direkta paverkan fran varje enskild atgard eller atgardsomrade, utan
ocksd om hur atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa ett hallbart och
inkluderande transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta atgardernas
effekt pa transportsystemet pa systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ir alternativanviandningen av medel.

Medan investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad biltrafik,
bidrar satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett
transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska. Sa lange
fordonsflottan inte ar fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutsldapp, men dven i ett 1angre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt
kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi for
transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp,
eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Vad géller paverkan pa den biologiska mangfalden begriansas den inte till
infrastrukturens yta. Bedomningen av varje enskild atgirds specifika
paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild av
péaverkan pa helheten. Den biologiska mangfalden ar satt under press fran
manga olika aktiviteter och &ven om ingen aktivitet enskilt kan anses vara
avgorande har resultatet sammantaget blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk méngfald, som fortgar. Dartill kommer
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klimatforandringarna, som ocksa sitter de naturliga ekosystemen under
stor press.

Utifran héllbarhetsbedomningen gors foljande medskick till genomforandet
av infrastrukturplanen:

Med utgidngspunkt i "Munkmodellen” bor planeringen efterstrava att
uppna en grundlaggande niva av tillganglighet och hilsa for alla
maéanniskor, samtidigt som de negativa effekterna pa ekologisk
héllbarhet hélls inom de planetéra granserna. Det innebar att nyttor och
onyttor inom olika omraden inte kan kvittas mot varandra, utan att det
galler att hitta atgarder som kan bidra till att ge alla en grundlaggande
tillganglighet utan att riskera den ekologiska héllbarheten.

Det ar tydligt att det finns starka synergier mellan vissa
héllbarhetsaspekter, dar samma typ av atgarder kan bidra mot flera mal
och alltsa bidrar till att skapa ett héllbart transportsystem med
grundlaggande tillganglighet for alla. Det finns till exempel en mycket
stark synergi mellan klimat, hilsa och grundlaggande tillganglighet.
Framjande av gang och cykel generellt och i strak med stor potential
kan bidra bade till aktivt resande och minskad klimatpéverkan,
samtidigt som det forbattrar tillgdngligheten for manniskor som inte
har tillgang till bil, exempelvis barn och unga.

Det finns ocksa omraden dar det uppstar malkonflikter mellan olika
héllbarhetsmal, dar atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillganglighet,
men samtidigt har en negativ paverkan pa bade klimat och biologisk
maéngfald. Breddning och nyanliaggning av viagar diar ny mark tas i
ansprak ar ett sdidant exempel dar méalkonflikter inte gar att undvika,
och denna typ av atgarder bor darfor i magjligaste mén undvikas. Andra
typer av atgiarder bor utformas pa ett sitt sa att potentiella
malkonflikter begransas. Utbyggnad av cykelvigar eller
kollektivtrafikanlaggningar samt ombyggnad av befintlig vag for 6kad
trafiksdakerhet och kortare restider bidrar ocksa till 6kad tillganglighet,
men har finns mojligheter att minska méalkonflikterna genom att yta i
forsta hand omfordelas fran biltrafiken. Det ar viktigt inte bara ur ett
ekologiskt utan ocksé ett ekonomiskt hallbarhetsperspektiv eftersom
det innebar lagre kostnader. Det hér ar relevant inte minst vid
beviljande av medel till kommunal infrastruktur.

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar en langsiktig process dar den

stora delen av transportsystemet redan ar byggt och atgiarderna i planen
bara kan bidra till forandringar pad marginalen. Men riktningen for den

forandring av transportsystemet som dnda sker 6ver tid avgors trots allt av

de atgirder som genomfors. Aven om forslaget till regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 innehéller stora
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satsningar pa hallbart resande innebar planens starka tonvikt pa satsningar
pa vagtrafiken en forlorad mojlighet att bidra till att skapa ett
fossiloberoende transportsystem med hallbar och forbattrad tillganglighet.
Bade beslutet att inte omprova atgarderna som ligger kvar sedan
foregdende plan och kommunalférbundens beslut att prioritera ytterligare
satsningar pa storre namngivna vagatgiarder och innebir att en stor del av
planramen binds upp i atgarder med tydligt negativ paverkan pé klimat och
miljo, och som fortsatter att starka bilens relativa attraktivitet.
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Inledning

Bakgrund

Vastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprattare ansvar for
att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del av den statliga
infrastrukturplaneringen. Infrastrukturplanen innehaller bade atgarder pa
statliga vagar som inte ingar i stamvagnaitet och statlig medfinansiering till
atgarder pa kommunalt vagnit. Rollen som lansplaneupprattare ingar i det
regionala utvecklingsuppdraget och infrastrukturplanen ska, med hansyn
till de regionala forutsattningarna, bidra till att de transportpolitiska malen
uppnas. Hur medlen ska fordelas inom den regionala infrastrukturplanen
beslutas av regionfullmaktige. Infrastruktur- och kollektivtrafiknamnden
ansvarar for processen for revidering av infrastrukturplanen och leder
genomforandet med Trafikverket som samverkanspart och utférare. Den
regionala infrastrukturplanen ar framarbetad i nidra dialog med de fyra
kommunalférbunden. Trafikverket har bistatt arbetet. Vasttrafik har ett
sarskilt ansvar for att sammanstilla kollektivtrafikens infrastrukturbehov.
Dialog med kommunerna har forts via kommunalférbunden och politisk
forankring har skett 16pande i beredningen for héllbar utveckling, BHU.

Vistra Gotalandsregionen har beslutat om en strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland. Malen for
infrastrukturplaneringen i Vastra Gotaland som de uttrycks i dokumentet
Strategisk inriktning for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland ar att
planeringen ska bidra till ett fossiloberoende transportsystem for 6kad
konkurrenskraft och med mojlighet till goda livsmiljoer i stad och pa
landsbygd — hallbar och forbattrad tillginglighet. For gods- respektive
persontransporter finns separata mal. Samtliga dessa mal ska nas utifran
principerna om att bidra till de regionala och nationella klimatmalen, att
stotta utvecklingen av ett inkluderande transportsystem samt att bidra till
nollvisionen for trafiksakerhet.

Strategisk miljobedomning, MKB och
hallbarhetsbedomning

Enligt 6 kap. 3 § miljobalken ska en myndighet eller kommun som
upprattar eller Andrar en plan som kan antas medfora betydande
miljopéaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors. Detta ska
redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Regionala
infrastrukturplaner medfor enligt Miljobedomningsforordningen
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(2017:966) alltid betydande miljopaverkan och Vastra Gotalandsregionen
ska darfor gora en strategisk miljobedomning av infrastrukturplanen.

Genom hela processen med att revidera den regionala infrastrukturplanen
har en integrerad héllbarhetsbedémning gjorts, dir strategisk
miljobedomning enligt miljobalkens krav ingar. Bedomningen har gjorts
utifrdn den regionala infrastrukturplaneringens roll och de mgjligheter den
ger. Syftet med en miljobedomning ar att integrera miljoaspekter i
planering och beslutsfattande s& att en hallbar utveckling fraimjas (SFS
1998:808).

Potentialen for planen att bidra till 6kad hallbarhet handlar inte bara om
den direkta paverkan fran varje enskild atgird eller atgdrdsomrade, utan
ocksd om hur atgiarderna tillsammans bidrar till att skapa ett
transporteffektivt samhélle och ett fossiloberoende och inkluderande
transportsystem. Darfor ar det viktigt att beakta atgiardernas effekt pa
transportsystemet pa systemniva. Ett annat viktigt perspektiv i analysen ar
alternativanvindningen av medel.

Enligt miljébalken 6 kap. 11 § ska den strategiska miljobedomningen
identifiera, beskriva och bedoma effekterna av den betydande
miljopaverkan som genomfoérandet av infrastrukturplanen kan antas
medfora pa de olika aspekter som listas i 6 kap. 2 §, med en rimlig
omfattning och detaljeringsgrad. Med utgangspunkt fran
avgransningssamrad och avgransning i sak (se vidare i kapitlet Samrad och
avgransningar) gors i rapporten en miljokonsekvensbeskrivning avseende
miljoaspekterna klimat, biologisk méangtfald, landskap och kulturmiljo,
resurser, frisk luft, buller, trafiksdkerhet och aktivt resande.

Vastra Gotalandsregionen har valt att komplettera miljobedomningen med
en bredare hallbarhetsbedomning av planens paverkan dven pa andra
héllbarhetsaspekter. Denna rapport bendmns darfor Hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning.

Genomforande av hdllbarhetsbedomning

Den pagaende revideringsomgéngen har styrts av infrastrukturproposition
och regeringens direktiv fran 2025-03-20. Samtliga regioner ska redovisa
sina regionala infrastrukturplaner (i direktivet benamnt lansplaner) for
regeringen senast 20 januari 2026. Dessforinnan ska planerna ha
remitterats och reviderats utifran inkomna remissvar. I samband med att
den regionala infrastrukturplanen skickas pa remiss kommer héallbarhets-
och miljokonsekvensbeskrivningen av planen att vara ute pa



samrad. Héllbarhetsbedomningen loper parallellt och integrerat med

framtagandet av en ny plan.

En hallbarhetsbedomning gors vid varje steg och infor varje politiskt

stillningstagande i processen, se Figur 2.

Framtagande av
Regional infrastrukturplan

Framtagande av strategisk inriktning (jan 2024)
Beslut om Strategisk inriktning fér

transportinfrastrukturen samt beslut om att inte
ompréva tidigare beslutade atgarder (juni 2024)

Framtagande av planalternativ (dec 2024)

Formulering om vagledande principer (april 2025)
Beslut i kommunalférbunden (maj 2025)

Formulering av planférslag (maj 2025)

Remittering av planférslaget (jun-sept 2025)

Remissynpunkter arbetas in (okt 2025)
Antagande av planen (nov 2025)

Faststallande av planen (v8r 2026)

Genomforande av planen (2026-2037)

Framtagande av
Héallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivhing

Hallbarhetsbedémning av forslag till Strategisk
inriktning for transportinfrastrukturen (feb 2024)

Hallbarhetsbedémning infér beslut om eventuell
omprévning (maj 2024)

Avgransningssamrad och faststallande av
betydande miljoaspekter (nov 2024)

Héllbarhetsbedémning av planalternativ
(dec 2024)

Hé&llbarhetshedémning av vagledande principer
(apr 2025)

Hallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivning
av planférslaget (maj 2025)

Remissynpunkter arbetas in (okt 2025)

Lépande uppfélining av hdllbarhetsaspekter i
genomfdrande av planen (2026-2037)

Figur 2 Illustration av de olika stegen i framtagandet av Regional infrastruktur och

hallbarhetsbedémningen av planen

Det forsta steget i framtagandet av Regional infrastrukturplan for 2026—
2037 var att ta fram en uppdaterad version av Strategisk inriktning for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland. I samband med detta gjordes
en forsta hallbarhetsbedomning av detta underlag i februari 2024 utifran de
héllbarhetsaspekter som definierades i hallbarhetsbedémningen av den
forra regionala infrastrukturplanen. Fokus for bedomningen var pa
huruvida dessa héllbarhetsaspekter var beaktade i forslaget. Resultatet av
granskningen visade att alla hallbarhetsaspekter var beaktade i den
strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland,
men att mojligheterna att bidra positivt till hallbarhetsaspekterna styrs av
vagvalen under processen att ta fram det slutliga planforslaget. Viktiga
medskick fran bedomningen var f6ljande:
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o ett Okat fokus pa att skapa ett transporteffektivt samhille kan bidra
positivt till ménga av hallbarhetsaspekterna

o oOkad kunskap behovs kring hur planen kan bidra till biologisk
mangfald, trygghet samt hur olika gruppers forutsittningar kan beaktas
i planen

e det behovs satsningar pa mindre trafiksiakerhetsatgarder for att oka
trafiksakerheten pa kort sikt, inte minst for gaende och cyklister

o forutsiattningarna for tillgangligheten pa landsbygder behover bevakas
under framtagandet av planen

» utifran den sociala dimensionen ir satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel i det lokala samhallet viktiga

Infor beslut om Strategisk inriktning gjordes ocksa en
héllbarhetsbedomning infor beslut om eventuell omprévning av tidigare
beslutade dtgarder, som en del av tjansteutlatandet.

Fran hosten 2024 medverkade Trivector Traffic som upphandlad konsult i
den strategiska hallbarhetsbedomningen och har ocksa ansvarat for
framtagande av hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen.

I november 2024 genomfordes ett avgransningssamrad med Lansstyrelsen,
dar de hallbarhetsaspekter som ligger till grund for héllbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivningen definierades.

Nista steg i framtagandet av planen var att ta fram olika planalternativ och
gora en hallbarhetsbedomning av dem for diskussion vid motet i
Beredningen for héllbar utveckling i december 2024. I detta skede hade
direktivet att ta fram regionala infrastrukturplaner inte kommit 4nnu, och
planramen var darfor osidker. For att hantera osidkerheten definierades
alternativa inriktningar utifrén tre olika hypotetiska planramar

("small”, "medium” och "large”). Har rorde sig diskussionen framforallt
kring hur planramen skulle fordelas mellan olika dtgardsomraden, och
héllbarhetsbedomningen fokuserade darfor pa de potentiella
konsekvenserna av att fordela medlen pa olika sitt. De faktiska effekterna
av satsningar inom respektive dtgardsomréade beror av vilka atgiarder som
genomfors och hur de genomfors. Forst gjordes en generell bedomning av
hur de olika dtgardstyperna och atgardsomradena kan antas paverka de
olika héllbarhetsaspekterna, och darefter jamfordes de olika alternativen
inom respektive budgetram med varandra utifran hur medlen férdelas
mellan de olika atgiardstyperna och atgardsomradena i respektive alternativ
och vad det innebér for potential for positiv paverkan och risk for negativ
paverkan. Alternativen och héallbarhetsbedomningen av dem presenteras i
kapitlet Bedomning av rimliga alternativ.
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Under varen 2025 gjordes en 6versyn av de viagledande principerna for
atgardsomradena Trimning och effektivisering samt Statlig medfinans till
kommunalt vagnat. Som underlag for denna 6versyn gjordes en
héllbarhetssikring av inriktningen for atgairdsomradena.
Haéllbarhetssakringen fokuserade pd hur héllbarhetsnyttan kan maximeras
genom prioritering och utformning av olika atgarder och atgardskategorier
i planen. Hallbarhetssakringen fungerade sedan ocksd som underlag till
bedomningen av dtgardsomréadena i hallbarhetsbedomningen av
planforslaget.

Under varen 2025 togs ocksa en remissversion av planforslaget fram, efter
beslut i kommunalforbunden och i BHU om prioriteringar av hur medel ska
fordelas. En hallbarhetsbedomning gjordes ocksa av planforslaget, vilken
presenteras i denna rapport.

Munkmodellen som illustration av en
hallbar utveckling

En utgdngspunkt for resonemangen i héllbarhetskonsekvensbeskrivningen
ar "Doughnut-modellen” eller "Munkmodellen”, som Kate Raworth
lanserade 2017 i sin bok Doughnut Economics.* Modellen bestér av tva
koncentriska ringar. Den inre ringen anger en grundldggande niva for social
héllbarhet dar alla manniskor far sina grundlaggande behov tillgodosedda,
och far darfor inte underskridas. Den yttre ringen sitter en bortre grans for
vad jorden langsiktigt tal for att inte riskera den ekologiska héllbarheten,
och far darfor inte 6verskridas. Mellan dessa tva granser ligger ett
munkformat utrymme som ar bade ekologiskt och socialt hallbart: ett
utrymme dar manskligheten kan frodas.

Tillaimpat pa planeringen av transportinfrastruktur i Vastra Gotaland kan
modellen anviandas for att illustrera hur investeringar i
transportinfrastruktur for att bidra till ett langsiktigt hallbart
transportsystem behover fokusera pa att tillfredsstélla alla manniskors
behov av grundliaggande tillganglighet och god hilsa (den inre ringen),
samtidigt som den negativa paverkan pa den ekologiska hallbarheten fran
transportsystemet minimeras (den yttre ringen), se Figur 3.

1 Se Doughnut | Kate Raworth
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Figur 3 Munkmodellen tillampad pa transportplaneringen i Vastra

Gotalandsregionen. Illustration: Trivector Traffic

Nulage och trender

En mer utforlig beskrivning av nuldge och trender finns i Bilaga 1 Nulédge
och trender

Demografisk utveckling och befolkning

Vistra Gotaland ar Sveriges nast folkrikaste region med 1,77 miljoner
invanare fordelade pa 49 kommuner. Regionen priglas av stark urban
koncentration, dar Goteborgsregionen dominerar befolkningsutvecklingen.
Samtidigt finns 13 kommuner i Vastra Gétaland med farre dn 10 oo
invanare. Efter tva decennier av stark tillvixt har befolkningstillvixten
avmattats kraftigt under 2024. Prognoser fran SCB, som hittills indikerat
fortsatt tillvaxt, framstar nu som overskattade. Orsakerna ar bade minskad
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invandring och ett minskat fodelsedverskott. For Sverige som helhet har
fodslar per kvinna minskat kraftigt under 2024 och ligger idag pa 1,43,
vilket ar den lagsta siffran som nagonsin uppmatts i Sverige. Skillnaderna
mellan kommunerna i Vastra Gotaland ar dock stora: Géteborg vixer
fortsatt, medan manga mindre och medelstora kommuner minskar i
befolkning. .23 En ldgre befolkningstillvixt innebar bland annat att det

drojer langre innan det uppstar kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen.

Med tanke pé att Trafikverkets samlade effektbedomningar utgar fran
befolkningsprognosen fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa
atgarder ar overskattade om befolkningstillvaxten blir lagre.

Resvanor och tillganglighet

Kollektivtrafiken star for 26 procent av alla resor i regionen, vilket ar klart
hogre dn riksgenomsnittet.4, 5 Bilresor utgor 58 procent och ar sarskilt
dominerande pa landsbygd och under helger. Gang och cykel star for totalt
14 procent av resorna. Man tenderar att resa langre strackor med bil,
medan kvinnor anvéander kollektivtrafik i hogre utstrackning. Cyklandet ar
jamnt fordelat mellan konen. Variationen i firdmedelsfordelning ar stor
mellan kommungrupper beroende pa befolkningstiathet och nérhet till
storre orter.

Tillgangen till kollektivtrafik ar generellt god, sarskilt i storre tatorter och
langs pendlingsstrak. Resandet ar storst i och omkring Géteborg och langs
de stora pendlingsstraken mellan regionens storre stader. Enbart
stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille star for omkring tva tredjedelar
av alla kollektivtrafikresor i regionen. Pa mer glesbefolkade orter och
landsbygder erbjuds anropsstyrd nirtrafik som komplement. Aven
flexlinjer anvands i vissa kommuner for att forbattra servicenivan for
resendrer med sarskilda behov.6

Vistra Gotalands storsta pendlingsstrommar sker till, fran och inom
Goteborg.” Betydligt fler pendlar in till Goteborg fran kranskommunerna an
omvéant — sarskilt fran Molndal, Partille, Kungsbacka och Kungélv. Viss

2 SCB (2025a) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 1&an och kommuner

3 SCB (2025b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och
ménad

4 VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023

> Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023

6 Vasttrafik (2025) Arsredovisning for Vasttrafik AB, Rakenskapsaret 2024

7 SCB (2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2019-2021
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inpendling sker fran andra regioner till Vastra Gétaland, sarskilt fran
Halland (exempelvis frdn Kungsbacka till Goteborg).

Miljoforhallanden

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s
rapporter.8 Vagtrafiken star for 94 procent av transportsektorns utslapp i
regionen.? Sedan 1990 har utsldppen minskat med 28 procent, fraimst via
effektivare fordon och 6kad anvindning av biobrinslen. Ar 2024 6kade
dock utslappen kraftigt till foljd av sankt reduktionsplikt.io Allt fler forskare
drar slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska kunna nas pa ett
héllbart sitt racker inte energieffektivisering, elektrifiering och
biodrivmedel utan samhillet behover ocksa bli mer transporteffektivt med
mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande. Klimatpolitiska radet har
konstaterat detta i sina arliga rapporter och aven IPCC2 och OECD3
drar samma slutsats.

Statusen for biologisk mangfald i Sverige ar délig och utvecklas i negativ
riktning. Vagar och jarnvagar utgar cirka 2 procent av Sveriges yta, men
infrastrukturens paverkan pa biologisk mangfald sker inte bara genom
markansprak utan dven genom barriareffekter, storningar, trafikdodlighet
och spridning av invasiva arter. Vagar fragmenterar livsmiljoer och
paverkar vaxter, djur och vattenkvalitet negativt. Skyddsviarda omraden
sdsom Natura 2000 och riksintressen finns i hela regionen men dven ovrig
natur paverkas.” Aven om den negativa paverkan fran varje enskild atgird
ar begransad har resultatet sammantaget blivit massutrotning och kraftig
utarmning av biologisk méngfald, som fortgar.

Infrastruktur paverkar ocksa det visuella landskapet och kulturmiljovarden,
exempelvis dldre vagstrackningar, broar och jairnvagsanlaggningar.
Nybyggnation kan innebéra oaterkalleliga forandringar.'s

Vattentikter kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening
av vattentiikter. Aven vigsalt och kemikalier kan paverka grundvattnets
kvalitet. Infrastrukturanlaggningar inkraktar ocksa pa jordbruksmark. I

8 IPCC, 2023

9 SMHI, Nationella emissionsdatabasen
10 yvagtrafikens utslapp 2024

11 Klimatpolitiska radet, 2024

12 IPCC, 2022

13 OECD, 2021

14 Naturvardsverket, 2025

15 Trafikverket, 2025
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Vistra Gotaland finns 6ver 500 000 hektar jordbruksmark, vilket ar nastan
en femtedel av hela rikets jordbruksmark. Att gora om jordbruksmark till
bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel process, vilket
innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv jordbruksmark.
Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark fragmenteras sa att
brukningen forsvaras.

Vagtrafiken ar en dominerande kalla till luftfororeningar. Utslappen av
kvaveoxider fran viagtrafiken har minskat med 74 procent sedan 1990
genom renare branslen och motorer med effektivare reningsutrustning.
Partiklar fran vagslitage har dock okat.1® Lokala luftproblem forekommer i
tatorter med hoga trafikfloden och déligt ventilerade gaturum.

Vigtrafik ar ocksd den storsta bullerkillan. Néstan 2 miljoner svenskar
exponeras for trafikbuller 6ver riktviardet. Effekterna omfattar bland annat
forsdmrad inldrning, somnstorningar och 6kad risk for hjart-
karlsjukdomar?7.

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste
decennierna och detta galler aven Viastra Gotaland. Det ar framst olyckor i
personbil som har minskat drastiskt och en liknande utveckling ses i Vistra
Gotaland. I regionen finns dven en trend for minskat antal gdende som
omkommer. For ovriga transportslag syns inga tydliga trender 6ver tid. De
allra flesta som omkommer i trafiken i Sverige gor det pa det statliga
vagnitet, och motorfordon ar involverade i de flesta olyckorna. Omkomna
pé det kommunala vagnatet utgors primart av fotgangare och cyklister.'s
Nir det kommer till olyckor med allvarligt skadade adr en merpart av
olyckorna cykel- och elsparkcykelolyckor, och sddana olyckor intraffar
primairt pa det kommunala vagnatet. Det ar darfor viktigt att genomfora
atgarder for okad trafiksdkerhet dven i det kommunala vignatet.

Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pA méanga satt och minskar
risken for manga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet dr ocksa
bra for manniskors generella valmaende, saval fysiskt som psykiskt.
Tillgangligheten till bra cykel- och ganginfrastruktur ar viktig for att 6ka
andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen
aktiva resor da en kollektivtrafikresa oftare kombineras med en gang- eller
cykelresa an vad en bilresa gor.

16 SMHI, Nationella emissionsdatabasen

17 Folkhalsomyndigheten (u.8.) Vagledning om buller och héga ljudnivder. Uttag
20250304

8 Trafikverket, Analys av trafiksédkerhetsutvecklingen 2024
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Ovriga hdllbarhetsaspekter

Vistra Gotaland har 6verlag goda socioekonomiska villkor, men med
tydliga skillnader mellan stad och land.*® God tillgang till kollektivtrafik ar
avgorande for att motverka exkludering, sarskilt for grupper med lag
inkomst, utbildning eller sprakkunskaper. 20

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020.
Barn dr en sarskilt utsatt grupp i trafiken och upplever den pa andra satt an
vuxna. Fa unga uppnar aktivitetsrekommendationer for aktiv transport
idag. Det lokala resandet ar viktigt for barn och unga och satsningar pa
cykel, gdng och kollektivtrafik ar viktiga for att 6ka barns tillganglighet
eftersom det oftast ar dessa firdmedel barn reser med pa egen hand.

For dldre okar behovet av gdng- och kollektivtrafik i takt med minskad
korformaga. Fysisk tillgdnglighet i narmiljon ar avgorande for trygg och
sjalvstandig mobilitet for bade barn och aldre.2* Personer med
funktionsnedsittning reser generellt mindre och dr mer beroende av
hinderfri tillgang till kollektivtrafik och offentliga miljoer.
Tillganglighetsriktlinjer ar centrala.22

Resvanor ar olika mellan stad och landsbygd, men ofta mindre &n forvéantat.

Resorna ar langre pa landsbygd och bilberoendet ar hogre.
Utbudsskillnader i infrastruktur ar avgorande.23

Hallbarhetsmal och inriktning

Mal for transportplaneringen

Globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030)

Agenda 2030 ar antagen av FN:s medlemslander och innefattar 17 globala
mal for en héllbar utveckling (se Figur 4). Mélen syftar till att avskaffa

19 Boverket (2025) Segregationsbarometern, Vastra Goétalands lan

20 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillganglighet och social
rattvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omraden. K2 Outreach
2019:2

21 Folkhslsomyndigheten, u.&.

22 Boverket, 2025

23 Vastra Gotalandsregionen, 2023
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extrem fattigdom, minska ojamlikheter och orattvisor i varlden, framja fred
och rattvisa samt losa klimatkrisen.

1 INGEN INGEN GODHALSA OCH 4 GOD UTBILDNING 5 JAMSTALLDHET RENTVATTEN OCH
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FORANDRINGARNA INKLUDERANDE OCH GLOBALT
SAMHALLEN PARTNERSKAP = =
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B GLOBALA MALEN
- for hallbar utveckling

Figur 4 Agenda 2030 med de 17 globala malen for hallbar utveckling

Transportpolitiska malen

Det 6vergripande malet for den nationella transportpolitiken ar att
sakerstilla en samhallsekonomiskt effektiv och ldngsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Till det
overgripande maélet hor ett funktionsmal och ett hansynmal som ska ses
som jambordiga, men for det 6vergripande transportpolitiska malet ska
kunna nés behover funktionsmalet i huvudsak utvecklas inom ramen for
hansynsmalet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgdnglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara
mot kvinnors respektive méans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen ska dodas eller skadas allvarligt,
bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljé och
miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Hansynsmalet
innehéller ocksa tva etappmal:

e Vixthusgasutsldappen fran inrikes transporter — utom inrikes luftfart
som ingar i EU:s utsldppshandelssystem — ska minska med minst
70 procent senast 2030 jamfort med 2010.
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» Antalet omkomna till f6]jd av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjofarten
respektive luftfarten ska halveras till ar 2030. Antalet omkomna inom
bantrafiken ska halveras till &r 2030. Antalet allvarligt skadade inom
respektive trafikslag ska till &r 2030 minska med minst 25 procent.24

Trafikverkets malbild 2030

Trafikverkets rapport Tillgdnglighet i ett hallbart samhdlle beskriver en
malbild for transportsystemet till &r 2030 som ar en konkretisering av
relevanta mal i Agenda 2030 samt de nationella transportpolitiska mélen.

I formuleringen av héllbarhetsaspekter och bedomningskriterier tar denna
Haéllbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning sin utgdngspunkt i
Trafikverkets rapport, men med viss anpassning till forutsiattningarna i
Vistra Gotaland. Klimatlagen och Nollvisionen ar andra utgangspunkter,
likasa FN:s konvention om barnets rattigheter (Barnkonventionen), som
blev svensk lag i januari 2020.

Strategisk inriktning for transport-
infrastrukturen i Vastra Gotaland

Att verka for hallbara transportlosningar ar en forutsattning for att uppna
de politiska méalsattningarna om en héllbar regional utveckling i Vastra
Gotaland. Vistra Gotalandsregionen har tagit fram en strategisk inriktning
for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland (Vastra Gotalandsregionen,
2024) som har legat till grund for infrastrukturplanen. Den regionala
inriktningen for transportinfrastrukturen tar avstamp i de nationella
transportpolitiska malen. I inriktningsunderlaget redovisas regionens
langsiktiga viljeinriktning for utvecklingen av transportinfrastrukturen.
Inriktningen beskrivs i Figur 5.

24 Utgdngsvardet for etappmalet om trafiksdkerhet utgérs av ett medelvarde av
utfallet aren 2017, 2018 och 2019.
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GODSTRANSPORTER

Nordens ledande logistikregion som
erbjuder effektiv logistik och en
transportinfrastruktur som stéder
naringslivets behov och framjar en
hallbar utveckling

Regional infrastrukturplan bidrar till de regionala och nationella klimatmalen

Regional infrastrukturplan stéttar utvecklingen av ett inkluderande
transportsystem dar olika gruppers behov och férutsattnigar beaktas
och varderas i planeringen

Regional infrastrukturplan bidrar till Nollvisionen

8E&

Figur 5 Mal fér den regionala infrastrukturplaneringen.

Samrad och avgransningar

Avgransningssamrad

Inom ramen for en strategisk miljobedémning ska, enligt 6 kap 10§
miljobalken, ett avgransningssamrad genomforas med de kommuner,
lansstyrelser och andra myndigheter som pa grund av sitt sarskilda
miljoansvar kan antas bli berorda av infrastrukturplanen.
Avgriansningssamrad har genomforts med Lansstyrelsen i Véstra Gétaland
vid tva tillfallen, maj 2024 och november 2024.

Pa samréadet i november lyfte Lansstyrelsen sarskilt nedanstaende punkter:

Det ar viktigt att tydliggora i miljokonsekvensbeskrivningen hur man
jobbat med planalternativ och oversiktligt beskriver vad de olika
planalternativen skulle fa for konsekvenser

Lansstyrelsen tycker att det ar bra att ha med klimatpaverkan fran
anlaggningsskedet i bedomningen. Det kan dock behdvas en skala med
fler steg for att visa att det kan vara mer eller mindre stor negativ
paverkan fran infrastrukturen for olika dtgardsomréden.
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e Det ar viktigt att miljobedomningen hanterar fragan om paverkan pa
jordbruksmark, vilket lagts till som en del av aspekten Resurser
tillgdngliga for manniskan.

Avgransning i tid och rum

Den aktuella planen som ar foremal for analys omfattar atgarder for 2026—
2037. Forarbetena till miljobalken anger att den betydande miljopéverkan
som ska identifieras och beskrivas i princip inkluderar “effekter pa kort,
medel-lang och lang sikt.” Vilka tidsgranser som ska sittas for olika
effektbedomningar beror pa vad som ar relevant och rimligt. Eftersom
miljoeffekter av investeringar och atgarder kan striacka sig langre an till ar
2037, ska miljobedomningen behandla effekter sd langt det ar relevant och
rimligt aven efter ar 2037.

Bedomningen av miljokonsekvenser och sociala konsekvenser omfattar hela
Vistra Gotaland. Paverkan fran internationella transporter bor om det
bedoms relevant inga i bedomningen. Syftet ar att tydliggora vilken del av
problemen som svenska atgirder rader 6ver.

Antagande om nollalternativ

Miljokonsekvensbeskrivningen (och den sociala konsekvensbedomningen)
ska redovisa de betydande effekter som genomférandet av planen eller
programmet kan antas medfora. Det betyder att bedomningen avser
skillnaderna mellan de effekter som kan forvantas uppsta nar planen
genomfors och de effekter som kan forviantas uppsta i en situation utan
nagon plan. Bedomningarna forutsatter darfor ett sa kallat nollalternativ,
en rimligt siker uppfattning om hur samhallet och transportsystemet
kommer att utvecklas utan effekterna fran en ny plan. Nollalternativet utgar
fran nu gillande plan och dagens politik och kianda beslut. Eftersom
planerna har en genomforandetid pa 12 &r men uppdateras vart fjarde ar
aterstar tva tredjedelar av planen for 2022—2033 att genomfora, och de
delar som aterstar av planen for 2022-2033 anviands darfor som
nollalternativ.

Avgransning av miljoaspekter

De hallbarhetsaspekter som ingatt i den strategiska miljobedomningen
finns sammanfattade i Tabell 1 nedan.
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Tabell 1 Hallbarhetsaspekter som ingdtt i den strategiska miljobedémningen

Hallbarhetsaspekt

Malformulering

Sida 20

Klimat

Utslappen av vaxthusgaser fran inrikes transporter
(exklusive flyg) ska vara minst 70 procent lagre 2030
jamfort med 2010 och senast 2045 ska Sverige inte ha
nagra nettoutslapp.

Biologisk mangfald

Den biologiska méngfalden och grona infrastrukturen
har stéarkts sa att ekosystemtjanster kan fortsitta att
levereras.

Landskap och
kulturmiljo

All infrastruktur ska vara landskapsanpassad.
Kulturmiljons viarden bevaras, anvidnds och utvecklas.

Resurser tillgangliga
for manniskan

Vid alla konfliktstrackor mellan vag- och
jarnvagsanlaggningar och vattenforekomster av
betydelse for dricksvattenforsorjningen ar
fororeningsrisken acceptabel.

Forutsattningar for jordbruk forsdmras inte genom
paverkan pa produktionsformaga.

Frisk luft

Utslappen fran transportsektorn har minskat sa att
miljokvalitetsmélet Frisk luft for NO2 i urban
bakgrund och PM10 i gaturum uppnas.

Buller

Antalet utsatta for trafikbuller 6ver riktvardena ska
minska med 50 procent jamfort med 2015 och ingen
ska utsattas for buller pa mer 4n 10 dB 6ver riktviarden.

Trafiksakerhet

Minst 50 procent fiarre dodas och minst 25 procent
farre skadas allvarligt i vagtransportsystemet jamfort
med ett medelvirde av utfallet aren 2017, 2018 och
2019.

Aktivt resande

Transportsystemet planeras och utformas for en 6kad
andel hallbart resande.




Avgransning av ovriga
hadllbarhetsaspekter

Utover den lagstadgade miljobedomningen har en bedomning ocksa gjorts
av hur de olika planalternativen bidrar till hallbarhet i bredare bemarkelse.

De hallbarhetsaspekter som bedomts i den vidare héllbarhetsbedomningen
finns sammanfattade i Tabell 2.

Tabell 2 Hallbarhetsaspekter som bedémts utdver de aspekter som ingar i den

strategiska miljébeddémningen
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Hallbarhetsaspekt | Malformulering
Tillganglighet i hela | Stiarka naringslivets konkurrenskraft genom
regionen kapacitetsstarka och tillforlitliga transportlosningar.
Néringsliv Mojliggora ett effektivt samutnyttjande av trafikslagen.

7o 1 . I landsbygderna har medborgarna tillgdnglighet till
Till lighet i hel

' g anglighet 1 hela arbete/skola, offentlig och kommersiell service samt
regionen oo 18 L
Landshved kultur och upplevelser. Naringslivet har tillgang till

ve utbildad arbetskraft och marknader.

Y e . Tillgangligheten i stader tillgodoses i férsta hand
Till lighet i hel
relz i anrzgnlg etihela genom héllbara, samordnade och delade

% transportlosningar med hog tillforlitlighet, vilket ocksa
Stader vere . . .

mojliggjort attraktivare stadsmiljoer.
Tillgdnglighet for alla | Alla invanare, oavsett dlder, kon, bakgrund eller
- jamlikhet och ekonomi kan anvianda transportsystemet for sin
delaktighet grundlaggande tillganglighet.
Trygghet T'ransl')ortsystemet upplevs tryggt att anvianda och
vistas 1.
Analysmetoder
Underlag

Vid hallbarhetsbedémningen har huvudsakligen Trafikverkets Samlade
effektbedomningar (SEB:ar) anviants som underlag for bedomning av

namngivna vag- och kollektivtrafikatgarder. Bedomningsgrunderna for de
olika héllbarhetsaspekterna sa som de definierats vid samradet skiljer sig i
vissa fall fran utgdngspunkterna foér bedomningen av motsvarande aspekter



i SEB:arna, vilket gor att bedomningen kan vara delvis olika. Det ar inte
heller alla aspekter som bedémts i SEB:arna och d& har Trivector Traffics
konsulter gjort en expertbedomning utifran beskrivningen av atgiarden i
SEB:en och kinda effektsamband. For namngivna kollektivitrafikatgarder
finns enbart SEB:ar framtagna for de atgiarder som ar planerade att
byggstartas under planens forsta fyra ar. For atgiarder dar aktuell SEB
saknas har bedomningen gjorts utifrdn beskrivningar av dtgarderna i
kombination med bedémningar av liknande atgirder. Atgirdsomradena
Trimning och effektivisering samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat
har bedomts utifrdn de vigledande principerna som ska styra inriktningen
for dessa omréaden.

Analys av bidrag i férhallande till satsade medel

Bedomningen av planforslagets betydande paverkan pa miljo och social
héllbarhet ska ses synonymt med riktningsforandringar. Betydande positiv
paverkan innebar att en atgard leder i riktning mot styrande mal och i
positiv riktning i jamforelse med nollalternativet. Betydande negativ
péaverkan innebar att en atgard leder i riktning bort fran uppsatta mal och i
negativ riktning gentemot nollalternativet.

Beddmningsmatris

I hallbarhetsbedomningen av planen har namngivna atgiarder och potter
bedomts utifran en femgradig skala, se Tabell 3.

Tabell 3 Bedémningsskala fér hallbarhetsbedémningen
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Bedomningsskala Med detta avses

En utveckling eller ett bidrag som gar i motsatt riktning &n mot
méluppfyllelse och darmed motverkar maluppfyllelse.

Osakerhet innebar risk | risk for en utveckling i en riktning som motverkar maluppfyllelse.
for att maluppfyllelsen | Exempel pd osdkerheter &r: osdkerheter kring genomférande av

Osékerheter om forvantad utveckling eller bidrag ar sadan att det finns

motverkas (2) atgarder, osdkerheter om &tgarders effekter eller osékerheter om
annan samhallsutveckling.

Varken bidrar eller Ett genomférande av dtgarden medfor et forsumbart bidrat till

motverkar (3) méluppfyllelsen.

Majlighet/potential att | Men det r&der osdkerhet om bidraget kommer att realiseras. Det kan

bidra till vara osakerheter i samhallsutveckling, osékerheter var och hur
maluppfyllelse (4) atgarder kommer att genomféras eller osékerheter om atgarders
effekt.

En utveckling eller ett bidrag med ett méjligt bidrag till maluppfyllelse.

innebdr inte att mal uppfylls, utan just ett bidrag i malets riktning.

En utveckling eller bidrag i riktning med maluppfyllelse. Bedémningen

Ej bedémningsbar (X) | Garinte att beddma just nu




Forst gjordes en bedomning av alla namngivna atgarder och av respektive
atgardsomrade vilket lades in i en matris, och dérefter gjordes en
sammanvagd bedomning av varje dtgardsomrades samlade paverkan. For
att ge en 6verblick 6ver hur planens medel fordelas mellan atgarder med
olika paverkan pa de olika hallbarhetsaspekterna skapades en matris dar
paverkan pa de olika héllbarhetsaspekterna relaterades till kostnaden for
respektive atgirdsomrade.

Bedomning av rimliga alternativ

Som en del av den strategiska miljobedomningen av den regionala
infrastrukturplanen ska en identifiering, beskrivning och bedomning av
rimliga alternativ goras med héansyn till planens eller programmets syfte
och geografiska rackvidd. For att uppfylla syftet med den strategiska
miljobedomningen behover formuleringen och bedomningen av alternativ
goras i ett skede av planeringen dar planens innehall fortfarande ar 6ppet
for diskussion. Det innebar att formuleringen och bedémningen av
alternativ har skedde i ett skede av planeringsprocessen da det fortfarande
fanns stora osidkerheter bade kring planramen och kring kostnader for olika
atgarder. For att hantera osidkerheten i budgetramen anvéndes tre olika
hypotetiska budgetramar, dar budgeten 6kar med 10, 20 respektive 30
procent jamfort med gillande plan.

Redan dé alternativgenereringen gjordes hade ett politiskt beslut fattats om
att de namngivna atgirder som fanns i planen sedan tidigare skulle ligga
kvar och inte omprovas, vilket innebar att dessa dtgarder ingar i samtliga
alternativ oavsett budgetram. I framtagandet av alternativ gjordes ocksa en
upprakning av kostnaderna for bade namngivna atgiarder och
atgardsomraden utifrdn antaganden om att kostnadsnivan okat med 30%
for viag och 25% for jarnvag. Tillsammans innebar detta att en stor andel av
planramen redan var intecknad, och att skillnaderna mellan de olika
studerade alternativen darfor blev begransad.

Den generella kostnadsnivan for infrastrukturatgarder har okat kraftigt de
senaste aren. I det scenario dar budgeten enbart 6kar med 10 procent
(”Small”) fanns darfor valdigt lite flexibilitet i hur tillkommande medel
kunde fordelas mellan olika dtgardsomraden om inte kraftiga forandringar
skulle goras jamfort med tidigare inriktning, och for denna budgetram
formulerades darfor bara ett alternativ. For scenario Medium (+20%)
formulerades tre alternativ, och for scenario Large (+30%) tva alternativ, se
Figur 6 nedan.

Sida 23



Small 10%

Inaet att Medium 20% Large 30%
9 750 mnkr att fordela 1500 mnkr att fordela
fordela
Anpassad for Cykel och Fokus Delregional Fokus Delregional
index och trafik- trimning prioritering trimning prioritering
framdrift sdkerhet
200 mnkr 190 mnkr 375 mnkr 375 mnkr
375 mnkr cykel per delregion cykel per delregion
cykel
150 mnkr 375 mnkr
375 mnkr mindre vag mindre vag
mindre vag
100 mnkr 190 mnkr
per delregion per delregion

Figur 6 Overblick éver budgetramar och alternativ vid tidpunkten fér
hallbarhetsbedémning av alternativen i december 2024. I detta skede av
planeringsprocessen fanns stora osikerheter bade kring planramen och kring
kostnader for olika dtgarder.

Beskrivning av bedomda alternativ

Small

I budgetram Small finns i praktiken inga nya medel att fordela, och i det
forslag som formulerats inom denna budgetram ar fokus att kunna fortsatta
utfora dtgarder i trimningsatgarder i samma takt som nuvarande plan.
Jamfort med géllande plan innebir det pa totalen en omférdelning av
medel fran namngivna atgarder till trimningsatgirder.

Medium

I budgetram Medium finns 750 miljoner i obundna medel att fordela. Tre
olika sitt att fordela medlen studerades:

o T alternativet Cykel och trafiksdkerhet fordelas dessa medel lika mellan
cykelatgiarder och mindre vagatgarder, 375 miljoner kronor vardera.

o T alternativet Fokus trimning avsitts 200 miljoner till cykelatgirder,
150 miljoner till mindre vagatgarder och darutover far varje
kommunalférbund 100 miljoner vardera att fordela utifran delregionala
prioriteringar.

o I alternativet Delregional prioritering far kommunalférbunden
prioritera alla tillkommande medel, vilket innebar cirka 190 miljoner
for varje kommunalforbund att fordela.
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Large
I budgetram Large finns 1 500 miljoner kronor i obundna medel att fordela.
Tva olika sitt att fordela medlen studerades:

e T alternativet Fokus trimning fordelas halften av dessa medel till
cykelatgiarder och mindre vagatgarder vilket innebar 375 miljoner till
respektive atgairdsomrade, medan aterstaende halft fordelas for
kommunalférbunden att prioritera, cirka 190 miljoner per
kommunalférbund.

o T alternativet Delregional prioritering fordelas alla tillkommande medel
for kommunalférbunden att prioritera, cirka 375 miljoner per
kommunalférbund.

Hallbarhetsbedomning av alternativen

De bedomda alternativen har i olika grad potential att bidra till ett fossilfritt
transportsystem och hallbar och forbattrad tillganglighet, vilket 4r den
overgripande riktning for infrastrukturplaneringen i Vistra
Gotalandsregionen som pekas ut i Strategisk inriktning for utvecklingen av
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland.

Sarskilt viktiga satsningar ar fortsatt trafiksiakerhetsarbete i statligt
regionalt vignat. For det lokala resandet och for 6kad andel hallbart
resande och okad trafiksidkerhet for fotgangare och cyklister har statlig
medfinansiering i kommunalt vignit stor betydelse. Namngivna
kollektivtrafikatgarder spelar ocksa en viktig roll for att bygga ett robust och
héllbart transportsystem med 6kad andel hallbara resor, medan storre
vagatgarder visserligen har potential att bidra till 6kad trafiksakerhet och
till naringslivets konkurrenskraft, men till priset av negativ paverkan pa
klimat och biologisk méngfald. En viktig aspekt att ta hansyn till r ocksa
alternativanvindningen av de medel som binds upp i namngivna
vagatgarder.

Det ar tydligt att budgetramen paverkar forutsiattningarna for
sammansittningen av planen och darmed ocksa planens mojliga
héllbarhetspaverkan. Vid en begriansad planram enligt scenario Small finns
inga medel att gora satsningar pa nya namngivna atgirder, vilket minskar
risken for negativ paverkan pa klimat och biologisk mangfald som generellt
ar storst fran storre atgiarder. Vid en storre planram i scenario Medium eller
Large finns storre mojligheter att prioritera atgirdsomraden med stor
potential att bidra till 6kad hallbarhet, men 4 andra sidan ocksa mgjlighet
att finansiera namngivna vagatgarder som riskerar att paverka klimat och
biologisk mangfald negativt. Inom bada dessa budgetramar finns
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planalternativ formulerade som tydliggor valet mellan att & ena sidan
prioritera trimningsatgarder for cykel och trafiksikerhet, och & andra sidan
avsitta medel for kommunalforbunden att sjilva prioritera.

De planalternativ som innebir en starkare styrning av hur medlen fordelas
mellan atgardsomradena (framforallt alternativet Cykel och trafiksiakerhet
for Medium men aven Fokus trimning for bdde Medium och Large) har en
mer saker hallbarhetsnytta eftersom det ar tydligare styrt vilka
atgardsomraden som prioriteras. Det finns stora mgjligheter for
kommunalférbunden att prioritera dtgarder som stottar ett
transporteffektivt samhélle, s& i princip har dessa alternativ en lika stor
potential att bidra till hallbarhetsmélen som de hérdare styrda alternativen,
men samtidigt finns ocksa mojligheten for kommunalforbunden att
prioritera namngivna vagatgarder vilket innebar att det finns en betydande
risk for mer negativ paverkan pa héllbarhet.

Slutsatser fran bedomningen av
alternativ

Potentialen for de olika atgardsomradena att bidra till 6kad hallbarhet
handlar inte bara om den direkta paverkan fran varje enskild atgird, utan
ocksad om hur atgirderna tillsammans bidrar till att skapa ett
transportsystem med formaga att uppfylla milen. Aven om namngivna
vagatgarder kan skapa stora nyttor for till exempel trafiksdkerhet och
naringslivets tillgdnglighet innebar de ocksa generellt en stor negativ
paverkan pa klimat och biologisk mangfald, och potentiellt ocksa pa
resurser och landskap. Satsningar pa namngivna vagatgirder innebar ocksa
att mycket medel binds upp i ndgra fi men kostsamma atgirder, medel som
annars hade kunnat laggas pa andra satsningar med andra nyttor. Mindre
atgarder pa befintlig infrastruktur har generellt mindre negativ
héllbarhetspaverkan, och nyttorna fordelar sig pa fler grupper och kan
tacka en storre geografi. De potentiella nyttorna av att satsa pa storre eller
mindre atgarder behover darfor vagas mot varandra.

Fran bedomningen av alternativ gjordes foljande medskick for utformningen
av vagledande principer for atgardsomradena:

» Anpassa atgirdsplaneringen utifran de olika geografiska
forutsattningarna men alltid utifrdn ambitionen om att skapa ett
transporteffektivt samhille.

e Stréava efter att hitta atgardspaket dar olika dtgarder kompletterar
varandra, till exempel utifran hur olika firdmedel kan komplettera
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varandra eller hur dtgarder som okar trafiksakerheten ocksa kan bidra
till attraktiva samhaéllen. Ett sidant exempel ar ratt hastighet.

e Det lokala resandet ar betydelsefullt for manga resenarsgrupper,
sarskilt for barn och unga. Darfor ar det viktigt att framja hallbart
resande i tatorter och att planera for siker och trygg tillgdnglighet till
funktioner med sarskild betydelse for barn och unga.

e Prioritera trafiksiakerhetshojande atgiarder for gaende och cyklister samt
for det lagtrafikerade viagnitet.

Hallbarhetskonsekvens-
beskrivning av foreslagen plan

Forslag till Regional infrastrukturplan
for Vastra Gotaland 2026-2037

Fordelningen av medel mellan olika atgardsomraden i infrastrukturplanen
grundar sig i regionala och nationella mél och politiska viljeinriktningar.
Den strategiska inriktningen for transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland
har varit utgdngspunkt for infrastrukturplanens konkreta innehall och
prioriteringar. Utifran de olika regionala forutsattningar valdes ett
alternativ dir utrymmet for cykel och mindre trafiksakerhetsatgiarder pa
statliga vagar forstiarkts samt att kommunalférbunden far en storre
utrymme for delregionala prioriteringar utifran delregionala
forutsattningar med 290 miljoner kronor avsatta for respektive
kommunalférbund. Alla fyra kommunalférbunden har valt att prioritera
storre namngivna vagatgarder vilket gor att 38 procent av planramen
avsatts for namngivna vagatgarder, jamfort med 31 procent i foregdende
plan. For 6vriga adtgardsomraden har endast mindre justeringar gjorts.

Figur 7 visar hur medlen fordelas mellan de olika atgdrdsomradena i
planforslaget och Tabell 4 visar mer i detalj hur medel férdelas ocksa inom
respektive atgardsomrade.

Innehallet i de olika atgdrdsomradena beskrivs i kommande avsnitt och en
mer utforlig beskrivning av infrastrukturplanens innehéll finns i
plandokumentet.
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Figur 7 Férdelning av medel mellan infrastrukturplanens atgardsomraden

Tabell 4 Férdelning av medel mellan och inom infrastrukturplanens
dtgardsomraden

Storre namngivna vagatgarder 38%
Storre namngivna kollektivtrafikatgarder 5%
Kollektivtrafikdtgarder 4%
Cykeldtgarder 6%
Mindre vagatgarder 17%
Statlig medfinans till kommunalt vagnat 15%
Kollektivtrafikatgarder 6%
Cykeldtgarder 6%

Trafiksakerhets- och milidatgarder 3%
Storstadsatgirder ( Sverigeforhandlingen 49,
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Samlad bedomning av planens paverkan

I den samlade bedomningen av planens paverkan ar en central
utgangspunkt Munkmodellens betoning pa att planeringen behover
fokusera pa att tillfredsstélla alla manniskors grundldggande behov utan att
de planetira granserna overskrids. Det innebar att positiva effekter inom
ett omrade inte kan kompensera for negativa effekter inom ett annat
omrade.

Infrastrukturplanens paverkan handlar inte heller bara om den direkta
paverkan fran varje enskild atgird eller atgardsomrade, utan ocksa om hur
atgarderna tillsammans bidrar till den 1angsiktiga utvecklingen av
transportsystemet, som kan bli mer eller mindre hallbart beroende pa vilka
atgarder som genomfors. Darfor ar det viktigt att ocksa beakta atgardernas
effekt pa transportsystemet pa systemniva. Aven om den stora delen av
transportsystemet redan ar byggt och de forandringar som planen kan bidra
till sker pa marginalen sker en utveckling av transportsystemet over tid och
riktningen for den utvecklingen avgors av de atgirder som genomfors. Aven
om stora satsningar gors pa hallbart resande kommer inriktningen for
transportsystemet som helhet inte att forandras om det samtidigt gors dannu
storre satsningar som gynnar biltrafiken. Ett annat viktigt perspektiv i
analysen ar darfor alternativanviandningen av medel i infrastrukturplanen.

Figur 8 ger en 6vergripande bild av de olika dtgdrdsomradenas paverkan pa
respektive hallbarhetsaspekt. Overlag har planen en negativ paverkan pa de
héllbarhetsaspekter som ingar i miljobalken och som beror naturmiljon
(Klimat, Biologisk mangfald, Landskap och kulturmiljé samt Resurser
tillgangliga for manniskan), medan paverkan de hallbarhetsaspekter i
miljobalken som handlar om méanniskors halsa (Frisk luft, Buller,
Trafiksdkerhet och Aktivt resande) samt pa 6vriga héllbarhetsaspekter
overlag ar positiv.
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Tillganglighet for alla
Trygshet

Figur 8 Samlad bedémning av planens paverkan pa de olika
hallbarhetsaspekterna.

I kommande avsnitt gors en mer fordjupad beskrivning av planens
paverkan pa respektive héllbarhetsaspekt, och direfter gors en mer
detaljerad bedomning per atgardsomrade. Den blda rutan innehaller
miljoaspekterna enligt miljobalken.

Klimat

Sammantaget bedoms planen ha en negativ paverkan pa klimatet, bade som
helhet och i jamforelse med nollalternativet.

For att planen ska ha potential att bidra till minskad klimatpaverkan i
enlighet med det nationella malet har valet av atgirder stor betydelse. Som
framgar av bedomningsmatrisen har storre vagatgarder generellt mest
negativ paverkan pa klimatet. Storre atgarder (bade vagatgiarder och
kollektivtrafikatgarder) har storre klimatpaverkan fran byggskedet an
mindre ombyggnationer och cykelvagar. Storre vagatgarder leder generellt
ocksa sett till att biltrafiken 6kar genom inducerad trafik, vilket innebar att
de fram till att bilflottan ar fullt ut fossilfri motverkar malet om minskad
klimatp4verkan. Aven om bilflottan elektrifieras pa lingre sikt kommer det
att droja innan de fossila drivmedlen fasats ut. Trafikverkets kalkyler av
klimatpéverkan i SEB:arna baseras pa en basprognos dar klimatmalet till
2045 uppnas genom att andelen fossilfria drivmedel successivt hojs fram
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till 2045 samtidigt som elektrifieringstakten okar.2s Detta antagande bygger
dock pa att reduktionsplikten successivt hojs och att andelen elfordon
successivt 0kar. Som konstaterades i nuldagesbeskrivningen visar
preliminira data att koldioxidutsldppen fran transportsektorn 6kade under
2024 da reduktionsplikten pausades.

Storre kollektivtrafikatgarder har potential att flytta 6ver resor fran bil till
héllbara fardmedel och darmed minska klimatutslappen, likasa satsningar
pa cykelinfrastruktur i omraden med stora resandestrommar. Mindre
trimningsatgarder har generellt en mindre paverkan fran byggskedet och i
den mén satsningarna gors pa cykel och kollektivtrafik kan de bidra till att
skapa ett mer transporteffektivt samhalle for persontransporter, vilket kan
ha stor betydelse for transportsystemets klimatomstéllning. Den storsta
delen av satsningarna pa Trimning och effektivisering pa statligt regionalt
vagnét gors dock pa mindre vagatgirder, och dessa dtgarder har mer
varierande paverkan pa transportsektorns klimatmal. Atgirder som
mojliggor langre och tyngre lastbilar samt intermodala 16sningar kan bidra
till ett transporteffektivt godstransportsystem med potential att minska
klimatpaverkan. Trafiksikerhetsatgarder kan visserligen passa in i ett
transporteffektivt samhélle, men bidrar inte till omstéllningen av
transportsystemet pa lingre sikt. Atgirder som mojliggor 6kade hastigheter
kan daremot Oka vagtrafikens attraktivitet och dirmed motverka
transportsektorns klimatomstallning.

Jamfort med nollalternativet innebar planen att ytterligare sex namngivna
vigatgirder finansieras. Atgirden Suicidskydd pa Tjérnbron har dock en
obetydlig klimatpaverkan eftersom det enbart ar en trafiksikerhetsatgard
som inte paverkar trafiken. Tva nya namngivna kollektivtrafikatgiarder och
fortsatta satsningar pa kollektivtrafik och cykel i form av mindre atgiarder
starker forutsattningarna for hallbart resande och ett transporteffektivt
samhaille, men satsningarna &r inte tillrackliga for att forandra inriktningen
for transportsystemet ens p& marginalen. Aven om satsningarna pa hallbart
resande i sig har potential att bidra till utslappsminskningar bedoms dessa
utslappsminskningar inte vara tillrackliga for att kunna kompensera for
utsldppen som genereras fran byggskedet och fran den 6kade vagtrafik som
satsningarna pa viagatgarder ger upphov till.

25https://bransch.trafikverket.se/contentassets/7e1063efbcfd4b34a4591b0d4e00f85
5/2024/prognos-for-persontrafiken-2045--trafikverkets-basprognoser-2024.pdf
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Biologisk mangfald
Sammantaget bedoms planen paverka den biologiska mangfalden negativt,
béde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Den biologiska méngfalden riskerar enligt de samlade effektbedomningarna
att paverkas negativt av flera av de storre namngivna vagatgarderna.
Jamfort med nollalternativet tillkommer fyra namngivna vagatgirder som
leder till negativ eller mycket negativ paverkan pa biologisk méngfald. Aven
om atgirder i form av viltstangsel och faunapassager ingar i vissa av
atgarderna kan detta inte fullt ut kompensera for den negativa paverkan av
att livsmiljoer stors eller forstors. Storre namngivna kollektivtrafikatgiarder
genomfors till 6vervigande del i urbana miljoer varfor de inte paverkar den
biologiska mangfalden i ndgon storre utstrackning. For de mindre
atgarderna gar det inte att fullt ut bedoma péverkan i detta skede eftersom
det inte dr klart vilka atgdrder som kommer att genomforas, men under
forutsattning att de vagledande principer som satts upp for fordelningen av
medel till atgirder i statligt regionalt vignat och for statlig medfinansiering
till kommunalt vagnat f6ljs bor paverkan pa biologisk méngfald fran de
mindre atgarderna bli begransad.

Genom dren har en kutym utvecklats som innebar att ansvaret for att
hantera brister i miljoanpassning i befintligt vagnit helt kommit att ligga pa
Trafikverket och nationell plan. Men enligt aktuella forordningar finns inte
nagon sadan bindning. Inte heller gérs ndgon sadan lasning i Trafikverkets
regleringsbrev dar Regeringen ger instruktioner om hur medel i
transportplanerna far anviandas. Tvartom, de regionala
infrastrukturplanerna forutsatts hantera samma ansvar som omfattar
Trafikverket, det vill sdga de Transportpolitiska malen inklusive
Hansynsmalen. I regleringarna 6ppnas ocksa for medfinansiering till
miljoatgarder pa bAde kommunala vagar och enskilda vagar.2¢ Det hade
alltsa varit majligt for den regionala infrastrukturplanen att bidra positivt
till biologisk méngfald genom att avsatta medel for miljéanpassnings-
atgarder i befintligt vagnat, men négra sddana atgirder ingér inte i
planforslaget.

Landskap och kulturmiljo

Landskap och kulturmilj6 kan framforallt paverkas av storre dtgarder, men
paverkan beror pa var atgarderna genomfors. Generellt har vagatgarder
oftare en negativ paverkan pa landskap och fornlamningar, medan

26 Anders Sjolund (2024) Biologisk mangfald och regional infrastrukturplan,
dokumentation frdn workshop. Trivector rapport 2024:62



kollektivtrafikatgarder i form av bytespunkter och stationer oftare har en
negativ paverkan pa kulturmiljon i staden. Flera av de tidigare beslutade
storre atgarderna har en negativ paverkan pa landskap och/eller
kulturmiljo. Av de nya atgiarderna har flera viss negativ paverkan pa
landskap och/eller kulturmiljo, &ven om paverkan fran de atgarder som
tillkommer ar mindre omfattande an fran de atgarder som tidigare
beslutats. Paverkan frdn mindre atgarder kan antas bli mer begransad, men
de viagledande principerna lyfter inte fram landskap och kulturmiljo som
prioriteringsgrunder for fordelning av medel.

Sammantaget bedoms planen paverka landskap och kulturmiljo negativt,
béade som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Resurser tillgangliga féor manniskan

Sammantaget bedoms planen som helhet ha en negativ paverkan pa
resurser tillgangliga for manniskan, men i jaimforelse med nollalternativet
sker ingen negativ paverkan.

Risken for paverkan pa resurser tillgangliga for manniskan, i avgransningen
formulerat som péaverkan pa dricksvatten och areella naringar, ar generellt
storst for storre atgarder utanfor tattbebyggt omrade, men péverkan beror
pa var atgarderna genomfors. Flera av de tidigare beslutade vagatgiarderna
bedoms ta jordbruksmark i ansprak. Inga av de tillkommande storre
atgarderna bedoms dock paverka varken dricksvatten eller jordbruksmark.
De mindre dtgarderna kan potentiellt sett komma att ta mindre arealer
jordbruksmark i ansprak, men jamfort med nollalternativet blir det ingen
skillnad.

Frisk luft

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka luftkvaliteten
positivt, bAde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Miljoaspekten Frisk luft bedoms utifran hur atgarderna paverkar
luftkvaliteten i urbana miljoer. Kollektivtrafikatgarder och cykelatgirder
med potential att bidra till 6verflyttning fran bil till héllbara firdmedel i
stider har dirfor potential att bidra till bittre luftkvalitet. Aven atgirderna
som innebdr satsningar pa elfarjor har en tydligt positiv paverkan pa
luftkvaliteten, men eftersom utslappsminskningen enbart i mindre
utstrackning paverkar urbana miljoer ar effekten begransad pa
miljoaspekten. En av de nya storre namngivna viagatgiarderna kan medfora
forsumbara okningar av utslappen till luft enligt Trafikverkets samlade
effektbedomning.
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Buller
Planen har potential att bidra till att minska bullret, bdde som helhet och i
jamforelse med nollalternativet.

De flesta storre vagatgiarder som ligger i planen sedan tidigare innebar att
antalet personer som utsatts for bullernivaer hogre an 55 dB(A) minskar,
genom att befintliga vigar avlastas eller att det genomfors
bullerskyddsatgirder, och detta géller aven for de tillkommande
atgarderna. Kollektivirafik- och cykelatgarder kan ocksa bidra till en
minskning av biltrafiken och darmed liagre bullernivaer.

Trafiksakerhet

Den sammantagna bedomningen ar att planen bade som helhet och i
jamforelse med nollalternativet har potential att bidra till 6kad
trafiksdkerhet.

De flesta atgardstyperna i planen har potential att bidra till 6kad
trafiksdakerhet och i princip inga dtgarder i planen forsamrar
trafiksakerheten. Storre vagatgarder utformas idag for att bidra till okad
trafiksdkerhet for motortrafikfordon, och alla storre vagéatgarder i planen
bidrar till 6kad trafiksakerhet. Antalet omkomna och skadade bilister och
motorcyklister har minskat tydligt under senare ar, medan motsvarande
minskning inte skett for gdende och cyklister. Den storsta andelen allvarligt
skadade i trafikolyckor ar gdende och cyklister pa det kommunala vagnitet,
och satsningar pa okad trafiksdkerhet for dessa grupper kan ocksa bidra till
okat hallbart resande. Planens satsningar pa medfinansiering till
cykelatgarder och trafiksiakerhetsatgarder pA kommunalt vagnit har
potential att bidra till okad trafiksakerhet for gdende och cyklister.

Aktivt resande

Sammantaget bedoms planen som helhet bidra till ett 6kat aktivt resande,
och i ndgon mén aven i jamforelse med nollalternativet.

Byggnation av nya cykelvigar, gang- och cykelpassager samt
trafiksakerhetshjande atgarder pa det mindre viagnitet kan bidra till att
fler viljer aktiva transportmedel. Aven satsningar pa kollektivtrafiken leder

till 6kat aktivt resande genom att anslutningsresor sker med gang och cykel.

Satsningarna pa gang, cykel och kollektivtrafik i planen har darfor potential
att bidra till ett 6kat aktivt resande. Manga av de namngivna storre
vagatgarderna innehéller ocksa satsningar pa utbyggnad av cykelviagar och
gang- och cykelpassager, men i relation till hur mycket medel som satsas pa
att forbattra forutsattningarna for att kora bil okar inte den relativa
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attraktiviteten for héllbara resor och vagatgarderna kan darfor inte antas
leda till ett okat aktivt resande.

Tillganglighet i hela regionen Naringsliv
Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka naringslivets
tillgdnglighet positivt, bAde som helhet och i jamforelse med
nollalternativet.

Atgiirder som innebir en standardhéjning av vigar kan bidra till 6kad
kapacitet for godstransporter, sarskilt sidana atgarder som innebar okad
framkomlighet for lingre transporter. Aven standardhdjning av jarnvigen
kan bidra till ndringslivets konkurrenskraft. Satsningar pa kollektivtrafiken
kan ocksa oka naringslivets tillgang till arbetskraft.

Tillganglighet i hela regionen Landsbygd

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka tillgangligheten i
landsbygder positivt, bAde som helhet och i jamforelse med nollalternativet.

Tillgdngligheten pa landsbygden kan framjas genom standardhgjning och
trafiksdkerhetshojande atgiarder pa vagar. Satsningar pa
kollektivtrafikknutpunkter, resecentrum och pendelparkeringar har ocksa
potential att bidra till forbattrade pendlingsmojligheter. Cykelvagar kan ge
okad tillganglighet nar de forbinds med viktiga malpunkter. Satsningarna
pé samfinansiering av jarnvagsatgarder i nationell plan bidrar ocksa till
okad tillganglighet i landsbygder genom forbattrad trafikering med tag.

Tillganglighet i hela regionen Stader

Sammantaget bedoms planen ha potential att paverka tillgangligheten i
stader positivt, bade som helhet och i jimforelse med nollalternativet.

Satsningar pa kollektivtrafik och cykel i stider har goda mojligheter att
bidra till 6kad tillgdnglighet i stader. Flertalet storre kollektivtrafikatgarder
i planen bidrar till forbattrad tillganglighet i stider. Dock minskar den
andel av planramen som avsitts till namngivna kollektivtrafikatgarder och
till storstadsatgiarder jamfort med tidigare plan.

Tillganglighet for alla - jamlikhet och delaktighet
Sammantaget bedoms planen ha potential att starka jamlikheten och
delaktigheten i samhallet genom satsningar pa okad tillganglighet for alla,
bade som helhet och i jaimforelse med nollalternativet.
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Genom satsningar pa kollektivtrafik och cykeldtgarder har
infrastrukturplanen potential att bidra till 6kad tillgdnglighet for barn och
unga och andra grupper som inte har tillgang till egen bil. Satsningar pa
kollektivtrafik och tillgdnglighetsanpassning av héllplatser och stationer har
ocksa potential att forbattra anvandbarheten for personer med
funktionsnedsittning. Aven &tgirder som bidrar till trafiksikerhet for
oskyddade trafikanter har potential att bidra positivt till den grundliggande
tillgdngligheten. Hur vil transportsystemet fungerar for personer med
funktionsnedsattning och barns mojlighet att vara sjalvstandiga i
transportsystemet paverkas i stor utstrackning av utformningen och
genomforandet av atgarder i senare skeden av planeringen, och det ar
darfor viktigt att detta perspektiv foljer med hela viagen fram till
detaljutformningen av atgirderna.

Trygghet

Infrastrukturplanen bedoms ha potential att bidra till 6kad trygghet bade
som helhet och i jaimforelse med nollalternativet.

Kénslan av trygghet i transportsystemet paverkas i stor utstrackning av
detaljer i utformningen av infrastrukturen, och dtgardernas paverkan pa
tryggheten ar darfor svar att bedoma i det tidiga planeringsskedet. Flera av
de namngivna kollektivtrafikatgirderna i infrastrukturplanen har dock
tydlig potential att bidra till 6kad trygghet genom satsningar pa nya
resecentra. Aven satsningar pa okad trafiksikerhet for gdende och cyklister
bidrar till 6kad trygghet.

Bedomning per atgardsomrade

Stérre namngivna vagatgarder

Atgirdsomradet Storre namngivna vigatgirder innehaller vigatgirder med
en investeringskostnad pa minst 75 miljoner kronor. Ménga av de
namngivna vagatgiarderna ar beslutade i tidigare planomgangar men har
annu inte fardigstallts.

De namngivna vagéatgarderna samlar olika typer av atgiarder, med fokus
framst pa atgirder for motesseparering. Aven om de flesta dtgirderna
genomfors pa befintlig vag ingar i planforslaget ocksa flera nya
vagstrackningar: Vag 168 Ekelof-Karaby; Vag 161 Rotvik-Backen; Vag 41
Sundholmen-Bjorketorp samt Vag 44 forbifart Lidkoping. De allra flesta
atgarderna innehéller ocksa atgarder som ska forbattra framkomligheten
for gang och cykel eller atminstone kompensera for forsimrad



framkomlighet di atgarderna medfor att befintliga kopplingar bryts, men
huvudsyftet ar forbattrad framkomlighet for vagtrafiken. Undantag ar Vag
535 genom Partille som ocksa syftar till att skapa battre forutsattningar for
kollektiva resor samt skapa ett mer sammanhéngande gang- och cykelnit;
Viag 168 Tjuvkil som syftar till att forbattra trafiksakerheten och
framkomligheten for gdende, cyklister och kollektivtrafik samt Suicidskydd
Tjornbron som syftar till minskad suicidrisk.

Figur 9 Hallbarhetsbedémning av stdrre namngivna végatgarder. Bredden pa
kolumnen &r proportionell till 8tgardens budget. Den blda rutan innehller
miljoaspekterna enligt miljébalken.

Figur g visar de namngivna viagatgiardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna i forhéllande till varje atgiards andel av planramen.
De allra flesta storre namngivna vigatgarderna innebar en negativ
klimatpéaverkan, dels genom utslidpp i samband med anlaggning och drift
och underlag, dels genom att de 6kar vagtrafikens relativa attraktivitet
genom att skapa forbattrad framkomlighet. Flera av dtgarderna innebar
ocksa negativ paverkan pa biologisk mangfald, det giller framf6rallt de
atgarder som innebar anldaggning av vagar i ny strackning dar atgarderna
tar mark i ansprék och skapar barridireffekter. Aven om planerade atgirder i
form av faunapassager, ekodukter och viltstangsel kan minska den negativa
péaverkan innebar atgiarderna dnda att de langsiktiga férutsattningarna for
biologisk mangfald forsamras. I vigplaneskedet genomfors en bedomning
av lokal miljopaverkan och da finns moéjligheter att anpassa atgiarderna for
att minska den negativa paverkan. Flera av atgirderna innebéar ocksa att
jordbruksmark tas i ansprak.

Bedomningen av hallbarhetsaspekten Frisk luft har huvudfokus pa
luftkvaliteten i stdder. Vagatgiarderna bidrar visserligen generellt till 6kade
luftfororeningar genom att de leder till 6kad trafik, men eftersom de flesta
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vagatgiarder genomfors utanfor stiderna har de begransad negativ paverkan
pa luftkvaliteten i stiderna. De namngivna viagatgarderna har ocksa
generellt neutral eller positiv paverkan pa bullernivéerna, eftersom
eventuellt 6kat buller kompenseras med bullerreducerande atgarder.
Samtliga vagatgarder bidrar positivt till trafiksakerhet, fraimst genom okad
motesseparering. Paverkan pa forutsattningarna for aktivt resande ar
generellt neutral eller svagt positiv eftersom manga atgarder ocksa
innehaller satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel. Ett undantag ar Vag
168 Ekelof-Kareby, dar forutsattningarna att ga och cykla bedoms
forsamras nagot genom att befintliga gang- och cykelstrak i blandtrafik
langs vig 613 och enskilda viagnatet bryts.

Merparten av de namngivna vigatgiarderna bedoms ha en positiv paverkan
pa naringslivets tillganglighet genom standardhojning av vagnatet och
forbattrad framkomlighet. Flertalet namngivna vigatgiarder genomfors
utanfor staderna och péaverkar darigenom tillgangligheten for boende i
landsbygder genom forbéttrade resmgjligheter med bil, och for vissa
atgarder aven genom forbattrade majligheter att ga och cykla. Daremot har
atgarden Vag 49 Skovde-Igelstorp en negativ paverkan pa tillgangligheten
lokalt genom att atgiarden skapar lokala barridrer och omvéagar nar utfarter
mot vigen stings. Den enda namngivna vigatgarden som genomfors helt i
urban milj6 ar Askims Stationsvig dar en ny trafikplats anlaggs som okar
tillgdngligheten for alla fardmedel.

De namngivna vagéatgarderna har av naturliga skil mest positiv paverkan
pa tillgdngligheten for bilburna resenérer, men eftersom flera atgirder
ocksé innehaller satsningar pa gang- och cykelvagar bidrar flera av dem
ocksa till att forbattra den grundlaggande tillgangligheten. Genom att
vagatgiarderna bidrar till 6kad trafiksiakerhet medfor de ocksé ett visst
positivt bidrag till 6kad trygghet, sarskilt de dtgarder som ocksa okar
trafiksikerheten for gdende och cyklister.

Stérre namngivna kollektivtrafikatgarder

Storre namngivna kollektivtrafikatgarder innebar atgarder med en
totalkostnad 6ver 75 miljoner kronor, men eftersom manga av dtgarderna
har beslutats i tidigare planomgangar och dnnu inte fardigstallts avsatts
mindre 4n 75 miljoner for flera av dem i planforslaget. De namngivna
kollektivtrafikatgarderna har lite olika karaktar men syftar till att forbattra
kollektivtrafikens attraktivitet. Figur 10 visar de namngivna
kollektivtrafikatgardernas paverkan pa de olika hallbarhetsaspekterna.
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Figur 10 Hallbarhetsbedémning av stdrre namngivna kollektivtrafikdtgarder.
Bredden p3 kolumnen &r i ndgon man proportionell till atgardens budget, men de
flesta dtgarderna &r relativc sma8 med en budget klart under 75 miljoner och
skillnaden i budget mellan dessa atgarder har inte visualiserats. Den enda stdrre
atgarden ar Méindals resecentrum med en budget pa 130 miljoner. Den bl3a rutan
inneh3ller miljdaspekterna enligt miljébalken.

Alla storre namngivna kollektivirafikatgarder bedoms bidra till minskad
klimatpaverkan genom att stirka kollektivtrafikens relativa attraktivitet.
Atgirdernas paverkan pa biologisk méangfald och resurser tillgingliga for
manniskan ar begriansad eftersom de i huvudsak genomfors i urbana
miljéer. Daremot kan en del av dtgarderna innebira en negativ paverkan pa
kulturmiljon i stiderna. De atgarder som bedoms stirka kollektivtrafikens
attraktivitet i staderna bidrar till frisk luft, men de atgarder som har storst
positiv paverkan pa frisk luft ar satsningarna pa elfarjor. Flera av
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atgarderna bidrar till 6kad trafiksdkerhet, det galler sarskilt satsningarna pa
bytespunkter och resecentra. Med undantag for satsningarna pa elfarjor
bedoms samtliga atgarder bidra till att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet
och darmed till att 6ka det aktiva resandet. Forbattrad kollektivtrafik
innebar ocksa att naringslivets tillgdng till personal starks. De flesta
namngivna kollektivtrafikatgarderna genomfors i urbana miljoer och
starker framforallt tillgangligheten i stader, men satsningar pa
bytespunkter kan i viss man ocksa forbattra tillgangligheten for
anslutningsresor fran landsbygder.

Satsningar pa namngivna kollektivtrafikatgiarder bidrar till att starka
tillgdngligheten for alla, bade genom att stiarka resmojligheterna for
grupper utan tillgang till bil och genom att manga atgiarder innehaller
satsningar pa tillginglighetsanpassning for funktionshindrade. Atgiirderna
bidrar ocksa till 6kad trygghet, siarskilt de atgarder som innebar forbattrade
bytespunkter och resecentra.

Trimning och effektivisering i statligt regionalt
vagnat

Atgirdsomradet innehéller atgirder pa det statliga regionala vignitet med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor. Inom atgardsomradet
finns potter for kollektivtrafikatgarder, cykeldtgarder samt mindre
vagatgirder. Valet av atgarder ska utga fran den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gétaland och de viagledande principerna
for atgardsomradet, och bedomningen av atgirdsomradets paverkan pa
héllbarhetsaspekterna ar gjord med utgangspunkt i dessa principer. De
vagledande principerna har skarpts nagot sedan foregaende plan, med
potentiellt positiva effekter pa adtgardsomréadets bidrag till héllbarhet. Figur
11 ger en Overblick 6ver hur de olika delarna inom atgardsomradet bidrar
till de olika hallbarhetsaspekterna.
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Trimning och effektivisering, statligt regionalt viagnat
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Figur 11 Hallbarhetsbedémning av de olika delomradena inom atgdrdsomradet
Trimning och effektivisering i statligt regionalt vagnat. Bredden pa kolumnen &r
proportionell till delomrddets budget. Den blda rutan innehdller miljdaspekterna
enligt miljobalken.

Atgirdsomradet har bide positiv och negativ paverkan pa klimatet. Alla
investeringsatgirder innebir en negativ klimatpaverkan fran byggskedet,
men for satsningar pa kollektivtrafik och cykel kan de forbattrade
forutsattningarna for hallbart resande pa sikt kompensera for den negativa
paverkan fran byggskedet. Mindre viagatgarder bidrar 6verlag inte till 6kad
trafik och atgarder for till exempel forbattrad trafiksiakerhet som inte
innebar 6kad hastighet passar vil in i ett transporteffektivt samhille.
Paverkan pa biologisk mangfald och resurser tillgangliga for manniskan kan
ocksa antas bli begrinsade eftersom atgiarderna ar mindre omfattande till
sin karaktir, men det finns dnda en risk for en viss negativ paverkan vid
breddning av védgar, nyanlaggning av cykelvagar och liknande atgarder.
Kollektivtrafikatgirder kan antas ge visst bidrag till frisk luft genom
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, medan atgardsomradet inte
bedoms paverka buller i ndgon storre omfattning eftersom det kravs stora
forandringar i trafikméngder for att paverka bullernivan. Daremot bedoms
alla tre delarna inom atgardsomradet bidra till forbattrad trafiksakerhet.
Satsningar pa kollektivirafik och cykel bidrar ocksa till 6kat aktivt resande.

Satsningar pa kollektivtrafiken kan oka tillgdngligheten for naringslivet
genom forbattrade pendlingsmdjligheter, medan mindre vagatgarder
genom standardhojningar kan forbattra forutsattningarna for
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godstransporter. Atgirdsomradet innehaller ocksa satsningar pa
tillgangligheten i landsbygder, bade med kollektivtrafik, cykel och bil. For
att fa full nytta av satsningarna behover de bidra till att forbattra
tillgdngligheten till viktiga malpunkter, som arbetsplatser, skolor och
offentlig och kommersiell service. Satsningar pa statligt regionalt vagnat
genomfors till storsta del utanfor stdderna (eftersom vignatet i stiderna i
huvudsak ar kommunalt), men satsningar som forbattrar forutsattningarna
for regional kollektivtrafik kan ocksa indirekt leda till minskad biltrafik och
battre tillganglighet inne i stader. Framforallt satsningar pa cykel och
kollektivtrafik bidrar ocksa positivt till aspekten Tillgdnglighet for alla,
genom att forbattra tillgangligheten for personer utan bil. Satsningar pa
cykelatgiarder kan ocksa bidra till 6kad trygghet.

Statlig medfinans till kommunalt vagnat

Atgirdsomradet innehaller atgirder pa det statliga regionala vignitet med
en investeringskostnad pa hogst 75 miljoner kronor, dar medfinansieringen
fran planen uppgar till 50% av den totala kostnaden. Inom atgardsomradet
finns potter for kollektivtrafikatgarder, cykelatgarder samt Trafiksdkerhet
och miljo. Valet av atgarder ska utga fran den strategiska inriktningen for
transportinfrastrukturen i Vastra Gotaland och de viagledande principerna
for atgardsomradet, och bedomningen av atgardsomradets paverkan pa
héllbarhetsaspekterna ar gjord med utgdngspunkt i dessa principer. De
vagledande principerna har skarpts nagot sedan foregdende plan, med
potentiellt positiva effekter pa atgardsomradets bidrag till héllbarhet. Inte
minst tilligget som uppmuntrar till atgardspaket och helhetslosningar for
héllbar tillganglighet har en stor potential. Figur 12 ger en 6verblick over
hur de olika delarna inom atgardsomréadet bidrar till de olika
héllbarhetsaspekterna.
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Statlig medfinans till kommunalt vagnat
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Figur 12 Hallbarhetsbedémning av de olika delomrddena inom atgadrdsomradet
Statlig medfinans till kommunalt végnét. Bredden pd kolumnen &r proportionell
till respektive delomrddes budget. Den blda rutan innehdller miljpaspekterna
enligt miljébalken.

Atgirdsomradet har 6vervigande positiv pdverkan pé klimatet. Alla
investeringsatgirder innebar en negativ klimatpaverkan fran byggskedet,
men genom att atgarder utifran de vigledande principerna ska viljas for att
forbattra forutsiattningarna for héllbart resande kan det minskade
bilresandet pa sikt kompensera for den negativa paverkan fran byggskedet.
Paverkan pa biologisk mangfald och resurser tillgédngliga for manniskan kan
antas bli mycket begriansade eftersom atgiarderna genomfors inne i tatorter.
Kollektivtrafikatgarder och cykelatgirder inne i tatorter kan antas ge visst
bidrag till frisk luft och minskat buller genom 6verflyttning fran biltrafik i
omraden dir manga manniskor bor. Alla tre delarna inom atgardsomradet
bidrar till forbattrad trafiksdkerhet. Satsningar pa kollektivtrafik och cykel
bidrar ocksé till 6kat aktivt resande, men dven inom delomréadet
Trafiksdkerhet och miljo prioriteras atgarder som okar trafiksikerheten for
gdende och cyklister, vilket ocksa har en positiv paverkan.

Satsningar pa kollektivirafiken kan oka tillgdngligheten for naringslivet
genom forbittrade pendlingsméjligheter. Atgardsomradet kan ocksa
innehélla satsningar pa tillgangligheten i mindre orter som paverkar
tillgangligheten i landsbygder, bdde med kollektivtrafik, cykel och bil. For
att fa full nytta av satsningarna behover de bidra till att forbattra
tillgdngligheten till viktiga méalpunkter, som arbetsplatser, skolor och
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offentlig och kommersiell service. Atgirdsomradet bidrar i stor
utstrackning till forbattrad tillganglighet i stider. Framforallt satsningar pa
cykel och kollektivtrafik bidrar ocksa positivt till aspekten Tillganglighet for
alla, genom att forbéttra tillgingligheten for personer utan bil. Utformning
av hallplatser for okad tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
kan ocksa bidra till 6kad tillgdnglighet for alla. Satsningar pa cykelatgiarder
och trafiksdkerhetsatgiarder kan ocksa bidra till 6kad trygghet.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Inom atgiardsomradet fordelas medel i forsta hand till de olika regionala
jarnvagsstraken, med utgangspunkt i Méalbild Tag 2035. Exempel pa
atgarder som prioriteras ar hastighets- och kapacitetshéjande atgarder
samt atgarder inom stationsmiljoer som forlangning av plattformar.

Samfinansiering nationell plan, jarnvag

Kinnekullebanan
Norra Bohushanan
Sodra Bohusbanan
Viskadalsbanan
Alvsborgsbanan
Goteborg Bords

Hallbarhetsaspekt
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Biologisk méangfald
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Trafiksdkerhet

Aktivt resande
Tillganglighet - naringsliv
Tillganglighet - landsbygd
Tillganglighet - stader
Tillganglighet for alla
Trygghet

Figur 13 Hgllbarhetsbedbmning av samfinansiering till nationell plan. Bredden p%
kolumnen &r proportionell till dtgdrdens budget. Den blda rutan inneh3ller
miljdaspekterna enligt miljobalken.

Figur 13 ger en 6verblick over atgardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna. Overlag bedéms atgirderna bidra till minskad
klimatpéaverkan genom att de okar tagtrafikens attraktivitet. Det saknas
samlade effektbedomningar for de flesta atgarder vilket gor att paverkan pa
lokala forhallanden ar svar att bedoma, men utifrdn beskrivning av
atgarderna verkar de flesta atgiarderna avse mindre satsningar med fokus
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pé hojda hastigheter och forbattrade stationsmiljoer, vilket innebar att
dessa dtgarder bedoms ha begransad paverkan pa aspekterna Biologisk
mangfald, Landskap och kulturmiljo och Resurser tillgangliga for
manniskan. Undantag dr Norra Bohusbanan dar tradsdkring kommer att
paverka forutsattningarna for Biologisk mangfald samt Landskap och
kulturmiljo negativt, samt G6teborg-Boras som innebar nyanldggning av en
helt ny jarnvag vilket innebar stora intréng i landskapet med negativ
paverkan pa Biologisk mangfald, Landskap och kulturmiljo samt Resurser
tillgdngliga for manniskan. Samtidigt kan den nya jairnvagen Goteborg-
Boras antas fa positiv paverkan pa Frisk luft och Buller genom att atgidrden
kan leda till en 6verflyttning av biltrafiken i stiderna langs strackan. Flera
av jarnvagsatgirderna bidrar positivt till trafiksidkerhet och samtliga till
aktivt resande.

Samtliga atgdrder bedoms bidra positivt till tillgdngligheten bade for
naringslivet, landsbygder och stider, och dven aspekten Tillganglighet for
alla genom forbattrade forutsattningar att resa med kollektivtrafik och flera
atgarder ocksa genom tillganglighetsanpassningar for funktionshindrade i
samband med satsningar pa nya stationer. De flesta atgarder innehaller
satsningar pa stationsmilj6er och/eller forbattrad trafiksdkerhet och
bedoms darfor ocksa bidra till 6kad trygghet.

Storstadsatgarder (Sverigeférhandlingen)

Sverigeforhandlingen var en nationell satsning pa nya stambanor mellan
Sveriges storstader kombinerat med en satsning pa fler bostdder och
kommunal infrastruktur. I den 6verenskommelse som triffats mellan
staten, Vastra Gotalandsregionen och Goteborgs Stad ingéar
kollektivtrafikatgiarder i Goteborg som medfinansieras av den regionala
infrastrukturplanen. Kollektivtrafikatgardernas syfte ar att astadkomma
forbattringar av tillgédnglighet och kapacitet i transportsystemet for att
skapa forutsattningar for ett 6kat bostadsbyggande. Investeringarna ligger i
linje med regionalt trafikforsorjningsprogram for Vastra Gotaland och
Malbild Koll2035.

Figur 14 ger en 6verblick over atgardernas paverkan pa de olika
héllbarhetsaspekterna.



Storstadsatgarder
(Sverige-
forhandlingen)

Spérvig Norra Alvstranden, centrala delen
Citybuss Norra Alvstranden (Vastra delen)

Citybuss Backastraket

Hallbarhetsaspekt
Klimat

Biologisk méngfald

Landskap och kulturmiljs

Resurser

Frisk luft

Buller
Trafiksdkerhet

Aktivtresande
Tillginglighet - naringsliv
Tillginglighet - landsbygd
Tillginglighet - stader
Tillginglighet for alla
Trygghet

Figur 14 Hallbarhetsbedémning av Storstadsadtgérder (Sverigeférhandlingen).
Bredden pa kolumnen &r proportionell till 3tgardens budget. Den blda rutan
innehaller miljdaspekterna enligt miljébalken.

Atgirderna som forhandlats fram inom Sverigeforhandlingen syftar till att
oka kollektivtrafikens konkurrenskraft, och genom att bidra till
overflyttning fran bil till kollektivtrafik bidrar de till minskad
klimatpaverkan. Paverkan pa Biologisk méngfald, Landskap och
kulturmiljo samt Resurser tillgangliga for manniskan bedoms bli
begrinsade eftersom atgarderna genomfors i huvudsak i urbana miljGer.
Genom overflyttning fran bil till kollektivtrafik i stader bidrar dtgarderna
positivt till hillbarhetsaspekterna Frisk luft och Buller. Atgirderna har en
begrinsad paverkan pa trafiksikerheten men bidrar till 6kat aktivt resande.
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Tillgangligheten for naringslivet forbattras genom att atgarderna ger
forbattrade pendlingsmojligheter. Tillgdngligheten pa landsbygder bedoms
inte paverkas eftersom atgarderna genomfors i staden, men forbattringar i
kollektivtrafiken bidrar tydligt positivt till hallbarhetsaspekterna
Tillganglighet i staden och Tillganglighet for alla. Paverkan pa trygghet har
inte varit mojligt att bedoma utifran tillgangligt underlag.

Bedomning av maluppfyllelse

Nationella miljokvalitetsmal

Planforslaget gar i varierande riktning avseende de nationella
miljokvalitetsmal som &ar relevanta for miljobedomningen. For malet
Begriansad klimatpaverkan gir planen i 6vervigande negativ riktning da
klimatpéverkan fran anlaggningsskedet riknas in. For God bebyggd miljo gar
planen bade i positiv och negativ riktning, och en sammanvigd bedomning
ar svar att astadkomma. For Frisk luft och bara naturlig forsurning bidrar
planen i positiv riktning. Planen har évervigande negativ inverkan pa malen
Ett rikt odlingslandskap, Levande skogar samt Rikt vaxt- och djurliv, se
Tabell 5.

Tabell 5 Bedémning av planférslagets bidrag mot de nationella miljékvalitetsmal
som ar relevanta for miljobedémningen.

Mal Bedomning Kommentar

Begransad I princip samtliga dtgarder har ndgon negativ
klimat- inverkan pa klimat under byggande, drift och
paverkan underhdll. Storst negativ inverkan pa malet om

begrénsad klimatpaverkan har de stérre
végatgarderna som ocksa bidrar till att starka
végtrafikens attraktivitet, medan atgarder for
kollektivtrafik och cykel har en negativ pdverkan i
anlaggningsskedet men pa sikt en positiv paverkan

genom minskad biltrafik.

God bebyggd Positiv paverkan vad géller halsa kopplat till
miljo bullerniv@er, luft, fysisk aktivitet och tillgénglighet.

Vad géller pdverkan pa landskap och naturresurser,

som ocks3 har betydelse for bedémning av

maluppfyllelse, bedéms pdverkan av vissa storre

vagatgarder bli negativ, och &ven for vissa

kollektivtrafikdtgarder om &n i mindre utstréckning.
Frisk luft Planen bedéms sammantaget bidra i svagt positiv
riktning med hansyn till miljémalet Frisk luft.
Kollektivtrafikdtgarder som har potential att minska
biltrafiken i tatorter bidrar i positiv riktning, och
aven elektrifieringen av farjetrafiken bidrar positivt
mot malet.

\
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Bara naturlig
forsurning

Ingen
overgodning

Levande sjoar

och vattendrag

Ett rikt
odlingslandskap

Levande skogar

Ett rikt vaxt-
och djurliv

|

Huruvida planen bidrar till bara naturlig férsurning
ar svarbedomt da nya vagar bidrar till 6kad trafik
men andra 8tgarder som kollektivtrafiksatsningar
bidrar till minskad biltrafik. Sammantaget bedéms
planen ge relativt neutral p§verkan.

Huruvida planen bidrar till minskad 6évergddning ar
svarbeddmt da nya véagar bidrar till 6kad trafik men
andra 8tgarder som kollektivtrafiksatsningar bidrar
till minskad biltrafik. Sammantaget bedéms planen
ge relativt neutral paverkan.

De flesta dtgarder har en neutral pdverkan men
V&g 41, Sundholmen - Bjdrketorp paverkar
narliggande vattendrag negativt.

Flera av de stérre vagatgarderna ger vid utbyggnad
negativ effekt for landskap och naturresurser och
planen bedéms sammantaget ha en negativ
paverkan.

Sammanvégd negativ pdverkan pa grund av 6kade
intr&ng, stérning och barridrer fran storre
vagatgarder.

Etappmal trafiksdkerhet

Planforslaget gar i positiv riktning avseende etappmalet inom trafiksdkerhet
avseende antal omkomna och svart skadade i trafiken, se Tabell 6.

Tabell 6.Bedémning av planférslagets bidrag mot etappmalet inom

trafiksakerhet.

Mal

Bedomning  Kommentar

Antalet omkomna till
foljd av trafikolyckor
inom vagtrafiken,
sjofarten respektive
luftfarten ska halveras
till &r 2030. Antalet
omkomna inom
bantrafiken ska
halveras till r 2030.
Antalet allvarligt
skadade inom
respektive trafikslag
ska till &r 2030 minska
med minst 25 procent.

Planforslaget bedéms bidra i en positiv
riktning vad galler dédade och allvarligt
skadade. Trafiksakerhet ar idag en
integrerad del av infrastrukturplaneringen
och ménga atgérder i planen bidrar till
trafiksdkerhet antingen for skyddade eller
oskyddade trafikanter. De stérre
vagatgarderna har en positiv paverkan pa
trafiksakerheten pa vdgarna. Gang och
cykeldtgarder bidrar sarskilt till att forbattra
trafiksdkerheten for oskyddade trafikanter.
Dartill bidrar atgarder inom Trimning och
effektivisering i och till strdk samt Statlig
medfinans till kommunalt vagnat till
trafiksakerhetsvinster, bade for skyddade
och oskyddade trafikanter.
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Kumulativa miljoeffekter

Kumulativa effekter uppstar nar flera olika effekter samverkar med
varandra. Det kan handla om att olika typer av effekter fran en och samma
verksamhet samverkar eller att effekter fran olika verksamheter samverkar.
Kumulativa effekter bedoms vara mest relevanta kopplat till
miljoaspekterna Klimat och Biologisk méangtald.

Klimat

Atgirderna i planen paverkar utslippen av koldioxid bide direkt under
byggskedet, och indirekt genom hur de paverkar trafiken. Varje investering
i infrastrukturen ar en del av en storre helhet, och det gar darfor inte att
enbart titta pa hur trafiken paverkas av en enskild atgard, utan hur
atgarderna tillsammans paverkar forutsiattningarna for trafiken. Medan
investeringar i utbyggd vagkapacitet stimulerar 6kad vagtrafik, bidrar
satsningar pa kollektivtrafik, gang och cykel till att skapa ett
transporteffektivt samhalle dar vagtrafiken kan minska. Sa lange
fordonsflottan inte &r fossilfri bidrar minskad trafik direkt till minskade
koldioxidutslapp, men dven i ett langre perspektiv dar vagtrafiken pa sikt
kan antas bli helt fossilfri kommer ett minskat behov av energi for
transporter i ett systemperspektiv kunna bidra till minskade utslapp,
eftersom det tillgangliggor fossilfri energi for andra andamal.

Biologisk mangfald

Biologisk mangfald 4r mycket mer &n hotade arter och skyddade omraden
och en god biologisk mangfald ar resultatet av en funktionalitet dar manga
olika delar bidrar till helheten. Paverkan pa den biologiska mangfalden
begransas inte till infrastrukturens yta, utan den sker langt utanfor den
egentliga vigen eller jarnvigen. Bedomningen av varje enskild atgéards
specifika paverkan pa biologisk mangfald blir darfor inte en rattvisande bild
av paverkan pa helheten, utan sammantaget blir resultatet att biologisk
mangfald utarmas lite grann for varje aktivitet. Det ar ju inte heller bara
infrastrukturatgirder som paverkar den biologiska méngfalden, utan
manga olika aktiviteter i samhaillet paverkar forutsattningarna negativt,
samtidigt som otillrackliga anstrangningar gors for att starka
forutsattningarna for den biologiska méngfalden och kompensera for den
negativa paverkan. Ingen aktivitet kan enskilt anses vara avgorande men
sammantaget har resultatet blivit massutrotning och kraftig utarmning av
biologisk mangfald, som fortgér. Dartill kommer klimatférandringarna,
som ocksé satter de naturliga ekosystemen under stor press.
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Provning av barnets basta

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1 januari 2020.
I alla fragor, drenden och beslut som beror barn direkt eller indirekt, ska
Vistra Gotalandsregionen ha barnets basta som riktlinje. Det innebar att
aktivt och systematisk vaga in barnets basta i mal, prioriteringar, atgarder
och uppfoljning och sdkerstilla att barns ritt till hilsa, trygghet,
rorelsefrihet, liv och utveckling samt ar i enlighet med barnkonventionen.
En prévning av Barnets basta har gjort enligt Vistra Gotalandsregionens
riktlinjer och en sammanstéllning av underlaget finns i Bilaga 2 Formular
for provning och analys av barnets basta. Har gors en kortare
sammanfattning av de viktigaste medskicken fran analysen.

Den regionala infrastrukturplanen paverkar alla barn som bor och vistas i
Viastra Gotaland. Barn kan komma att paverkas i varierande grad av
planens atgarder till f6ljd av var de bor, var och hur de ror sig, hur gamla
barnen ar, forutsattningar pa platsen samt barnets egna kognitiva och
fysiska forutsattningar.

Barn dr en sarskilt utsatt grupp i trafiken och upplever den pa andra sitt dn
vuxna. Eftersom barns kognitiva och fysiska forutsattningarna ar
annorlunda kan de inte bedoma avstind eller andras beteende i samma
utstrackning som vuxna, och pa grund av sin langd kan de ha begriansad
sikt. Barns skolvéagar upplevs mindre trygga idag, &ven om den faktiska
sdakerheten blivit hogre, med farre allvarligt skadade och déda. Upplevd
trygghet ar viktigt for att 6ka barns majlighet att vara sjalvstandiga i
transportsystemet. F4 unga uppnér aktivitetsrekommendationer for aktiv
transport idag. Det lokala resandet ar viktigt for barn och unga och
satsningar pa cykel, gdng och kollektivtrafik ar viktiga for att oka barns
tillgdnglighet eftersom det oftast dr dessa fardmedel barn reser med pa egen
hand.

Provningen av barnets basta har i det har fallet gjorts baserat pa tidigare
studier och erfarenheter. Bakgrunden ar att den regionala
infrastrukturplanen hanterar langsiktiga strategiska prioriteringar som
bedomts vara utmanande att fora dialog med barn kring i ett tidigt skede.
Barnets bista har i stéllet analyserats utifran en kvalitativ bedomning av
hur respektive dtgard samt prioriteringarna i planen som helhet gynnar
barns vardagsresor och framjar deras sjalvstandiga mobilitet. I det fortsatta
arbetet med att genomfora atgiarderna i planen, diar det handlar mer om
barnens direkta livsmiljoer, rekommenderas att barn sjalva far komma till
tals exempelvis genom ungdomsrad, workshop med skolbarn eller
enkitundersokningar.



Overlag har satsningar p4 kollektivtrafik, ging och cykel bedomts ha en
positiv pdverkan pa barns sjilvstindiga mobilitet. Aven forbittrade
bytespunkter som okar tryggheten bidrar till barnens basta. Manga av de
storre vagatgiarder som ingar i planen innehaller ocksa satsningar pa nya
gang- och cykelvégar, ibland som kompensatoriska atgarder da utbyggda
vagar gor att tidigare forbindelser skirs av, men ofta ocksa sa att
tillgingligheten med ging och cykel forbéttras jimfort med tidigare. Aven
om satsningarna pa gang- och cykelvigar bidrar positivt till barnens bésta
kan dock inte atgarderna som helhet sdgas gora det och prioriteringen i
planen att avsitta en stor andel av medlen till namngivna viagatgarder kan
inte anses bidra till barnens bésta.

Slutsatser och medskick

Slutsatser

Den mest patagliga skillnaden mellan Regional infrastrukturplan fér Vastra
Gotaland 2026—2037 jamfort med planen for 2022—2033 ar att alla fyra
kommunalférbund har valt att prioritera satsningar pa storre namngivna
vagatgirder, vilket gor att 38 procent av planramen avsitts for namngivna
vagatgarder jAmfort med 31 procent i foregdende plan. For 6vriga
atgardsomraden har endast mindre dndringar gjorts. De viagledande
principerna for atgirdsomradena Trimning och effektivisering, statlig
regionalt vignat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat har skarpts
nagot jamfort med foregdende plan, med potentiellt positiva effekter pa
dessa atgiardsomradens bidrag till hallbarhet.

Overlag har planen en negativ paverkan pa de héllbarhetsaspekter som
ingdr i miljobalken och som beror naturmiljon (Klimat, Biologisk méngfald,
Landskap och kulturmilj6é samt Resurser tillgdngliga for manniskan),
medan paverkan de hallbarhetsaspekter i miljobalken som handlar om
manniskors halsa (Frisk luft, Buller, Trafiksdkerhet och Aktivt resande)
samt pa hallbarhetsaspekterna Tillganglighet naringsliv; Tillgdnglighet
landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet for alla samt Trygghet
overlag ar positiv.

Utvecklingen av transportinfrastrukturen ar en langsiktig process dar den
stora delen av transportsystemet redan ar byggt och atgiarderna i planen
bara kan bidra till forandringar pad marginalen. Men riktningen for den
forandring av transportsystemet som dnda sker 6ver tid avgors trots allt av
de atgirder som genomfors. Aven om forslaget till regional
infrastrukturplan for Vastra Gotaland 2026-2037 innehéller stora
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satsningar pa hallbart resande innebar planens starka tonvikt pa satsningar
pa vagtrafiken en forlorad mojlighet att bidra till att skapa ett
fossiloberoende transportsystem med hallbar och forbattrad tillganglighet.
Bade beslutet att inte omprova atgarderna som ligger kvar sedan
foregdende plan och kommunalférbundens beslut att prioritera ytterligare
satsningar pa storre namngivna vagatgiarder och innebir att en stor del av
planramen binds upp i atgarder med tydligt negativ paverkan pé klimat och
miljo, och som fortsatter att starka bilens relativa attraktivitet.

Uppfoljning av hdllbarhetsaspekter

Alla planer som miljobedoms ska foljas upp med avseende pé de betydande
miljoeffekter som planen kan antas medfora for att forebygga, hindra eller
motverka betydande negativ miljopaverkan I manga fall ingar
kompensatoriska atgiarder redan i de stérre namngivna atgarderna, som
bullerskydd, viltpassager och liknande. I bedomningarna av atgarderna ar
sadana planerade kompensationsatgarder medtagna och det ar viktigt att
dessa kompensatoriska atgarder genomfors i tillracklig omfattning. Vad
giller paverkan fran atgardsomradena Trimning och effektivisering i
statligt regionalt vagnat samt Statlig medfinans till kommunalt vagnat ar
denna beroende av vilka atgiarder som genomfors, och har ar det viktigt att
valet av dtgarder gors med utgangspunkt i de vigledande principerna for
respektive atgidrdsomrade. Det dr ocksa viktigt att hansyn tas till lokala
miljoforhéllanden i detaljutformningen dven av de mindre atgiarderna.

Medskick till genomforandet

Utifran "munkmodellen” bor planeringen efterstrava att uppna en
grundlaggande niva av tillginglighet och hilsa for alla manniskor, samtidigt
som de negativa effekterna pa ekologisk héllbarhet halls inom de planetara
granserna. Det innebar att nyttor och onyttor inom olika omraden inte kan
kvittas mot varandra, utan att det giller att hitta dtgarder som kan bidra till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet utan att riskera den ekologiska
héllbarheten. Men det innebar ocksa ett 6kat fokus pa att jamna ut
skillnader i tillganglighet, dar det har hogre prioritet att de som idag har
samst tillgdnglighet kommer upp pa en grundliggande niva snarare an att
tillgdngligheten okar till &nnu hogre nivaer for de som redan har en relativt
god tillganglighet. Det kan innebaira till exempel att tillgdngligheten for de
som inte har tillgang till bil far 6kad prioritet, och likasa tillgdngligheten for
manniskor i landsbygder dar tillgangligheten idag ar 1ag. Det ar dock viktigt
att ha med sig att tillgdnglighet kan uppnas pé olika sitt, och det ar inte
sjalvklart att det mest effektiva sattet att skapa okad tillganglighet inom de

Sida 52



planetira granserna ar att forbattra mojligheterna att resa, utan det kan
ocksa handla om att skapa okad tillgianglighet genom att forbattra utbudet
av service dar det ar bristande idag. Darfor behover planeringen av
transportinfrastruktur ske i samklang med annan samhallsplanering.

Leta synergier for att skapa ett hallbart
transportsystem

Utifran en genomgang av de olika hallbarhetsaspekterna och vilka atgiarder
som bidrar positivt och negativt till de olika aspekterna ar det tydligt att det
finns starka synergier mellan vissa hallbarhetsaspekter, dir samma typ av
atgarder kan bidra mot flera mél och alltsé bidrar till att skapa ett héllbart
transportsystem med grundlaggande tillganglighet for alla. Det finns till
exempel en mycket stark synergi mellan klimat, halsa och grundlaggande
tillgdnglighet. Framjande av gdng och cykel generellt och i strak med stor
potential kan bidra béde till aktivt resande och minskad klimatpaverkan,
samtidigt som det forbattrar tillgangligheten for manniskor som inte har
tillgang till bil, till exempel barn och unga.

Atgirder som ger tydliga synergier mellan hilsa och okad tillginglighet for
gaende, cyklister och kollektivtrafikresenirer dr exempelvis atgarder som
bidrar till minskade barridreffekter for gdende och cyklister, sdkra
skolviagar, tillgdngliga och trygga hallplatser och bytespunkter samt
tillgdnglighet med gang och cykel till malpunkter i tatort och pa landsbygd.

Ytterligare ett sitt att maximera synergieffekterna mellan klimat, hélsa och
tillganglighet ar att sdkerstilla att statlig medfinans till kommunalt vagnat
bidrar till att starka det hallbara resandet.

Minimera malkonflikterna

Det finns ocksa tydliga omraden dir det uppstar malkonflikter mellan olika
héllbarhetsmal, dar atgiarderna visserligen bidrar till 6kad tillganglighet i
regional skala, men samtidigt har en negativ paverkan pa bade klimat och
biologisk mangfald och dirigenom inte ligger inom den

efterstravansvarda "munken”. Breddning och nyanliaggning av vagar dar ny
mark tas i ansprak ar ett sidant exempel dar mélkonflikter inte gar att
undvika, och denna typ av atgarder bor darfor i mgjligaste man undvikas.

I andra fall kan atgiarder utformas pa ett sitt s att potentiella malkonflikter
begransas. Utbyggnad av cykelvagar eller kollektivtrafikanlaggningar samt
ombyggnad av befintlig viag for 6kad trafiksikerhet och kortare restider
bidrar ocksa till 6kad tillgdnglighet, men har finns mojligheter att minska
malkonflikterna genom att yta i forsta hand omfordelas fran biltrafiken. Det
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ar viktigt inte bara ur ett ekologiskt utan ocksa ett ekonomiskt
héllbarhetsperspektiv eftersom det innebar lagre kostnader. Det hér ar
relevant inte minst vid beviljande av medel till kommunal infrastruktur.

En annan viktig méalkonflikt att hantera ar rattviseperspektivet pa
utbyggnad av cykelvagar och infrastruktur for regional kollektivtrafik. Den
storsta klimatnyttan nas om satsningar gors dir potential till 6verflyttning
ar som storst. Prioritering av satsningar pa infrastruktur for kollektivtrafik
och cykel till omraden med ett stort resandeunderlag kan dock innebira en
nedprioritering av satsningar pa tillganglighet for boende pa landsbygder
som inte har tillgang till bil, bland aldre, funktionshindrade och barn och
ungdomar. Har behover en avvagning goras for att sikerstalla en
grundlaggande tillginglighet for alla samtidigt som transportsystemets
klimatpaverkan minimeras.
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Visttrafik (2025) Arsredovisning for Visttrafik AB: Rikenskapsaret 2024

Bilaga 1 Nulage och trender

Enligt miljobalken 6 kap. 11 § ska en miljokonsekvensbeskrivning, i detta
fall en héllbarhetskonsekvensbeskrivning, innehélla en beskrivning av
miljoforhéllandena i de omraden som kan antas komma att paverkas
betydligt samt beskrivning av befintliga miljoproblem som é&r relevanta for
planen, sirskilt miljoproblem som ror ett sidant omrade som avses i 7 kap.
eller ett annat omrade av sarskild betydelse for miljon. Beskrivningen av
nulédge och trender har utokats till att omfatta d&ven 6vriga aspekter som
ingar i hallbarhetsbedomningen.

Nedan beskrivs forst nulédget i regionen vad giller demografi, tillganglighet
och resande. Direfter ges en nuligesbild utifran relevanta miljoaspekter
och sociala aspekter.

Befolkning och demografi

Vistra Gotaland har 49 kommuner och en sammanlagd befolkning pé 1,77
miljoner invénare. Sett till antalet kommuner ar det rikets storsta region
och nist storsta sett till invanarantalet. Vastra Gotalands demografiska
fordelning praglas av Goteborgsregionen som ar Sveriges nast storsta
storstadsomrade. Utéver kommunerna i Goteborgsregionen finns dven flera
storre stader, Boras, Trollhattan, Skovde och Uddevalla som har mellan

57 000 och 115 000 invanare. Regionen har 10 medelstora kommuner med
mellan 40 000 och 25 000 invénare. Samtidigt finns det 13 kommuner i
regionen som har farre dn 10 000 invanare. Figur 15 ger en 6verblick 6ver
de stora skillnaderna i storlek mellan kommunerna i Vastra Gotaland.
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Figur 15 Visualisering av Vastra Goétalands kommuner och deras
befolkningsstorlek, data avser december 2024. Kélla SCB

Vistra Gotaland ar en av de regioner som haft starkast befolkningsokning i
Sverige under de senaste 20 aren. Befolkningen har 6kat med i snitt drygt
11 000 invanare per ar sedan ar 2000. Tidigare forviantades en fortsatt hog
befolkningsokning, men denna trend kan nu konstateras ha mattats av och
under 2024 6kade befolkningen i Vastra Gotaland med endast omkring

5 800 personer, vilket dr den lagsta arliga befolkningsékningen sedan slutet
av 1990-talet.27 28 BAde en minskad invandring till regionen och ett lagre
fodelseoverskott ligger bakom den tydliga avmattningen i
befolkningstillvaxten. Fodslar per kvinna i riket har minskat kraftigt under
2024 och ligger idag pa 1,43, vilket ar den lagsta siffran som nagonsin
uppmatts i Sverige. Detta resulterar i ett fodelseunderskott i riket. Vistra
Gotaland har idag ett mycket litet fodelseoverskott sett till sin storlek, men
stora skillnader finns inom regionen och medan Goteborg med
kranskommuner har ett fodelsedverskott har manga mindre kommuner i
regionen ett vixande fodelseunderskott.

Den geografiska fordelningen av befolkningstillvaxten i Vistra Gotaland har
varit ojaimn under de senaste 20 aren. De storsta befolkningsokningarna
har skett i Goteborgs och Bords kommuner, som tillsammans stétt for en
betydande del av regionens tillvixt. Generellt har befolkningen pa
landsbygden framst 6kat i omraden som ligger néra en storre tatort (till
exempel pendlingskommuner kring Goteborg) och minskat i
landsbygdsomradena, dir mindre kommuner har haft ihallande
befolkningsminskning. I regionen ar nu den tidigare breda geografiska

27 SCB (2025a) Statistikdatabasen, Folkmangd i riket, 1&n och kommuner
28 SCB (2025b) Statistikdatabasen, Befolkning efter region, férandringar, kén och
manad
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befolkningstillvaxten bruten och enbart Goteborg och ett fatal andra
kommuner uppvisade en befolkningstillviixt under 2024. Ovriga kommuner
i Vastra Gotaland har sett en befolkningsminskning under 2024, aven
medelstora stider som Trollhdttan och Uddevalla. De flesta kommuner med
ett positivt flyttnetto far de flesta nya invanarna fran andra kommuner
inom regionen, undantaget idr Goteborg diar en majoritet av inflyttningen
sker fran ovriga Sverige eller utlandet.

SCB:s tidigare befolkningsprognoser for regionen har prognostiserat
fortsatt kraftiga 6kningar. Den senaste prognosen som genomfordes 2023
baserat pa data fran 2022 forutsag en fortsatt befolkningsokning for Vastra
Gotaland, men beaktat det kraftiga minskandet av inflyttningar (netto) och
det nu markbart lagre fodelseoverskottet tycks regionens befolkningsokning
framover bli lagre dn vad som antagits i SCB:s prognoser. En lagre
befolkningstillvaxt innebar bland annat att det drgjer langre innan det
uppstéar kapacitetsbrister i transportinfrastrukturen. Med tanke pé att
Trafikverkets samlade effektbedomningar utgar fran befolkningsprognosen
fran 2022 kan det vara sa att nyttorna av vissa atgiarder ar 6verskattade om
befolkningstillvaxten blir lagre.

Resande i Vastra Gotaland

Nedan presenteras hur tillgdnglighet, resande och mobilitetsférutsattningar
ser ut i regionen generellt och for olika grupper och geografier.

Fardmedelsandelar

Den senaste regionala resvaneundersokningen visar att det sammanlagda
resandet med kollektivtrafik utgor omkring 26 procent av alla resor i
regionen, dir buss (tillsammans med sparvagn) star for merparten av
kollektivtrafikresorna.2 Bilen utgor det huvudsakliga firdmedlet i regionen
och anvands vid cirka 58 procent av resorna. Resandet med bil tenderar att
Oka under helger, pa bekostnad av andra firdmedel, vilket kan forklaras av
att fritidsresor till stor del genomf6rs med bil och manga fritidsaktiviteter
ar idag beroende av bil for att kunna genomforas.

Gang- och cykelresor star for runt 14 procent av resorna, med ungefar 7
procent vardera.4 Figur 16 ger en 6verblick 6ver firdmedelsfordelningen i
Vistra Gotaland.

2% VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gétaland 2022-2023
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Figur 16 Huvudsakligt fardmedel samt alla fardmedel per resa i Vastra Gotaland.
Kalla: Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023

Vid jamforelser av Vastra Gotalands resvaneundersokning fran 2023 med
resultat for riket fran Trafikanalys senaste nationella
resvaneundersokning3© framkommer flera skillnader. Dels ar bilresandet
nagot hogre i Vastra Gotaland (cirka 58 procent av resorna mot strax over
halften nationellt). Vidare ar resor med kollektivtrafik betydligt vanligare i
Vistra Gotaland (cirka 26 procent av resorna) an i riket som helhet (under
20 procent) medan resor med cykel och till fots star for en mindre andel
resor i regionen an i landet som helhet.

Kvinnor och man

Manga studier har visat att kvinnor och méan har olika resvanor. Kvinnor
och mén gor ungefar lika ménga resor per dag, men man reser langre,
framfor allt med bil, for alla typer av arenden. Kvinnor vistas i betydligt
storre utstrackning i trafiken som gdende, medan man cyklar ndgot mer och
da dven langre strackor. Pa nationell niva ar ungefar sex av tio av
kollektivtrafikresendrer kvinnor, men den totala genomsnittliga reslingden
med kollektivtrafik 4r densamma for man och kvinnor eftersom méan reser
langre strackor. Dessa monster aterfinns ockséa i Vastra Gotaland. Den
senaste resvaneundersokningen visar att kvinnor reser med bil i lagre
utstrackning 4n man, men reser kollektivt i hogre utstrackning 4n méan.

30 Trafikanalys (2023) Resvanor i Sverige 2023

Sida 59


https://www.trafa.se/globalassets/statistik/resvanor/2023/resvanor-i-sverige-2023.pdf#:~:text=546%20miljoner%20resor%20till%20fots,miljoner%20resor%20med%20kollektiva%20f%C3%A4rds%C3%A4tt

Resor med cykel ar forhallandevis jamnt fordelade mellan konen, se Figur
17.
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Figur 17 Fardmedelsférdelning i procent fordelat pa kon. Kalla:
Resvaneunderstkning i Vastra Goétaland 2022-2023

Stad och landsbygd

Resandet och mobilitetsforutsattningarna skiljer sig ocksd at mellan
manniskor som bor i stider och som bor pa landsbygder. Studier visar att
befolkningen i Sveriges landsbygdsomréaden har hogre biltransportarbete
per person, dven om resandet i stads- och landsbygdskommuner kanske
skiljer sig mindre dn vad man skulle kunna tro. Befolkningarna reser lika
ofta och gor ungefar lika manga resor per dag. Daremot ar resor i
genomsnitt langre och tar langre tid att genomf6ra pa landsbygd. Bil ar det
vanligaste fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner
som studeras, men anvinds av invinarna i landsbygdskommunerna i
betydligt storre utstriackning dn av invanarna i stadskommunerna.
Skillnaden mellan mén och kvinnor dr mindre péa landsbygd an i stader.
Bilresorna gors i ungefar samma syfte i landsbygderna som i stiderna. Det
ar till synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de skillnader i
resvanor som syns mellan stad och landsbygd.

Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafiknit ar ett av Sveriges storsta.
Nitet tacker hela regionen och inkluderar bade regionala och lokala
busslinjer, pendel- och regiontag, Géteborgs sparviagsnit samt battrafik i
kust- och skargardsomraden. Resandet &r storst i och omkring Goteborg
och lings de stora pendlingsstraken mellan regionens storre stader. Enbart
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stadstrafiken i Goteborg-Molndal-Partille star for omkring tva tredjedelar
av alla kollektivtrafikresor i regionen. Pa mer glesbefolkade orter och
landsbygder erbjuds anropsstyrd nirtrafik som komplement. Aven
flexlinjer anvinds i vissa kommuner for att forbattra servicenivan for
resendrer med sarskilda behov.3!

I Vastra Gotaland finns aven en omfattande cykelinfrastruktur, om an med
stora variationer mellan kommunerna. Storre titorter och mer befolkade
kommuner har generellt ett mer utbyggt cykelvagnit inom huvudorterna
och ibland mellan orter, medan glesare befolkade kommuner har betydligt
farre cykelbanor utanfor tatorterna.

Ligpendlingskommun nira storre stad
Pendlingskommun néra storre stad
Pendlingskommun nira mindre titort
Landsbygdskommun
Landsbygdskommun med besoksniring
Mindre stad/tatort
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Figur 18 Huvudsakligt fardmedel i procent fordelat p& kommungrupper i Véstra
Gotaland. Kaélla: Resvaneunderstkning i Vastra Gétaland 2022-2023

Det framkommer samtidigt stora variationer i fairdmedelsfordelningen sett
till regionens olika kommungrupper beroende pa hur stor andel av
befolkningen i kommunen som bor i kommunhuvudorten eller andra
tatorter dar forutsattningarna for att ga, cykla och aka kollektivtrafik ar
béttre jamfort med kommuner dar befolkningen &r mer utspridd, se Figur
18. Detta innebar att andelen bilresande ar lagre i stider och
pendlingskommuner till storstader. Bade cykling och kollektivtrafik ar
vanligare firdmedel for resor i regionens stader.

31 yasttrafik (2025) Arsredovisning for Vasttrafik AB, Rékenskapsaret 2024
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Pendling i Vastra Goétaland

Vistra Gotalands storsta pendlingsstrommar sker till, fran och inom
Goteborg. Betydligt fler pendlar in till Goteborg fran kranskommunerna an
omvant — sarskilt fran Mélndal, Partille, Kungsbacka och Kungilv. Till
exempel pendlar 6ver 16 000 personer fran Molndal till Goteborg, medan
cirka 5 000 personer pendlar i motsatt riktning. Molndal och Partille
fungerar tydligt som utpriaglade pendlingskommuner, dar en majoritet av
den forvarvsarbetande befolkningen har sin arbetsplats i Goteborg.32

Utover pendlingen inom Goteborgsomradet forekommer dven stora
pendlingsfloden mellan andra storre orter i regionen. Exempelvis pendlar
manga frin Boras, Alingsis och Lerum till Géteborg. Aven Trollhittan och
Vianersborg uppvisar ett tydligt 6msesidigt pendlingsutbyte, medan Borés
har betydande inpendling frain kommuner som Mark, Ulricechamn och
Bollebygd. Skovde har liknande funktion i Skaraborg, med inpendling fran
bland annat Tibro och Falkoping.

Viss inpendling sker fran andra regioner till Vastra Goétaland, sarskilt fran
Halland (exempelvis frdn Kungsbacka till Goteborg) och i mindre grad fran
Varmland och Jonk6pings lan. Daremot sker ingen omfattande
arbetspendling mellan Viastra Gotaland och storre arbetsmarknader som
Orebro, Karlstad eller Jonkoping, bortsett fran vissa grainskommuner dér
funktionella samband finns.

Tillganglighet

I regionens trafikforsorjningsprogram finns en méalsattning om god
geografisk tillgdnglighet med kollektivtrafik for regionen. Idag finns
kollektivtrafik utbyggd i hela Vastra Gotaland och invanare har i tillgéng till
minst en tur- och returresa per vardag. I de prioriterade straken uppgar
utbudet till minst 10 resmajligheter per riktning i de flesta relationer. I
omraden med stadstrafik ar det ofta mojligt att anvianda kollektivtrafiken
under storre delen av dagen.33 Tillgangligheten med bil till centrala
maélpunkter ar generellt sett god i stora delar av regionen. Daremot ar
tillgdngligheten med kollektivtrafik mer varierad, sarskilt i mindre
kommuner och landsbygder. Overlag har boende i och kring de storre
orterna god tillgang till viktiga malpunkter, men det finns betydande

32 SCB (2022) Registerbaserad arbetsmarknadsstatistik 2019-2021
33 VGR (2021) Trafikforsériningsprogram 2021 — 2025 - Hallbara resor i Vastra
Gotaland
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skillnader i jamforelse mellan fardsitt, och mellan olika geografier inom
regionen.

Nulage miljoaspekter

Klimat

Klimatfragan ar var tids 6desfraga, vilket understryks allt tydligare i IPCC:s
rapporter.34 Inrikes transporter star for knappt en tredjedel av Sveriges
utslapp av vaxthusgaser. Om aven sjofart och flyg raknas med ar andelen
cirka 40 procent. Transportsektorns andel av de totala klimatutslappen har
okat under de senaste decennierna dd manga andra sektorer har gjort en
snabbare omstéllning. Av inrikes transporter star vagtrafiken for drygt 9o
procent av utslappen, dar utslapp fran personbilar dominerar. Sedan 1990
har utsldppen fran transporter minskat med 28 procent. Minskningarna
kommer fran 6kad andel biobrinslen och mer effektiva fordon. Aven i
Vistra Gotaland har utslappen minskat under de senaste aren, se Tabell 7.
Preliminara siffror visar dock att utslappen av viaxthusgaser fran
vagtrafiken i Sverige 6kade med 18 procent 2024 jamfort med 2023.
Bakgrunden till de 6kade utslappen ar framst att reduktionsplikten sanktes
under 2024.35

Tabell 7 CO2-utslapp frén inrikes transporter i Vastra Gotaland 1990-2023, matt
i 1000-tal ton CO2. Kalla: SMHI, Nationella emissionsdatabasen

Trafikslag | 1990 | 2000 2010 | 2020 | 2023 | Audelaviol

utslapp fran inrikes
transporter i
regionen, ar 2023

Vagtrafik 2725 2875 3142 | 2518 2205 94,4%
Personbilar | 2004 2014 2038 | 1686 1460 62,5%
Tunga | 514 635 774 481 432 18,5%

lastbilar
Léfta | 163 177 280 273 245 10,5%
lastbilar
Bussar | 38 37 34 62 54 2,3%
Mopeder och | 7 12 16 16 14 0,6%
Moftorcyklar
Inrikes civil 57 66 82 91 99 4,2%
sjofart (inkl.
privata
fritidsbatar)

34 IPCC, 2023: Summary for Policymakers.
35 Vagtrafikens utslapp 2024


https://bransch.trafikverket.se/contentassets/bdc6eaecf796497dbf5720a71e607fd1/pm-vagtrafikens-utslapp-2024.pdf

Inrikes 50 48 32 15 24 1,0%
flygtrafik

Jamvag 21 15 12 9 8 0,3%
Totalt (Inrikes 2853 | 3005 | 3269 | 2633 | 2335
transporter)

Allt fler forskare drar slutsatsen att for att transportsektorns klimatmal ska
kunna nés pa ett héllbart sitt racker inte energieffektivisering, elektrifiering
och biodrivmedel utan samhaillet behover ocksa bli mer transporteffektivt
med mindre biltrafik, lastbilstrafik och flygresande.3¢ Klimatpolitiska radet
har konstaterat detta i sina arliga rapporters” och dven IPCC38 och OECD39
drar samma slutsats.

Luft

I transportsektorn ar det framfor allt vagtrafiken som genererar utslapp av
halso- och miljofarliga &mnen. Nivaerna av utslapp som genereras fran
avgasroren har dock minskat kraftigt under de senaste decennierna genom
renare brianslen och motorer med effektivare reningsutrustning. Utslappen
av NOx fran transportsektorn ar 74 procent lagre 2023 jamfort med 1990 i
Vastra Gotaland, se Tabell 8.

Tabell 8 Utslapp (ton) av NOx fran transportsektorn 1990-2022. Kélla: SMHI,
Nationella emissionsdatabasen

Trafikslag 1990 2000 2010 2020 2023
Vagtrafik 22 030 | 16908 | 11568 | 7421 5774
Véagtrafikens andel av totala | 23% 23% 21% 18% 15%
utslapp NOx i regionen

Civil sjofart 670 705 779 885 819
Inrikes flygtrafik 201 196 101 56 89
Jarnvag 381 275 212 111 105
Totalt transporter 23284 | 18116 | 12 660 | 8475 6788

Partiklar ar den typ av luftfororening som bedoms medfora storst
hélsoproblem bland méanniskor i svenska tatorter. De allra minsta
partiklarna, sa kallade ultrafina partiklar, PM2.5, bildas vid férbranning av
flytande eller fasta brianslen. Mekaniska processer sisom viagslitage bildar

36 Se t.ex. Berg Martensson, H., Hojer, M. Rkerman, J. 2023.
37 Klimatpolitiska r8det, 2024

38 [PCC, 2022

39 OECD, 2021
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grovre partiklar, PM10.4° I tatbebyggda omraden ar vagtrafiken vanligen
den dominerande lokala killan och pa starkt trafikerade gator kan halterna
vara flera ganger hogre an genomsnittet for tatorten. Utslappen av de
mindre partiklarna minskar medan partiklarna fran vagslitage okar.

Hoga halter av luftfororeningar forekommer framst i tatorter med mycket
trafik och daligt ventilerade gaturum. Sjéfartens stora utslapp kan stélla till
lokala luftkvalitetsproblem i hamnstader. Kvaveoxid har annars i regionen
framst ett lokalt ursprung och kommer till stor del fran trafiken. I regionens
storre stader och tatorter i starkt trafikerade gaturum ar halterna av
kvavedioxid hoga.

Buller

Enligt Folkhidlsomyndigheten visar uppskattningar att niastan 2 miljoner
manniskor i Sverige ar utsatta for trafikbuller dar den dygnsekvivalenta
ljudnivan utomhus vid fasad overstiger 55 dBA. Vagtrafik ar den klart
dominerande killan foljt av spartrafik och flygtrafik. Buller kan ge negativ
inverkan pa inlarning och somn och vid langvarig exponering for flyg- och
vagtrafikbuller kan risken for hjart- och karlsjukdomar oka.4

Aven nir bullernivan héller sig under riktvirdet 55 dBA ekvivalentnivé
anser sig omkring 10 procent som mycket storda av vagtrafikbuller i sin
boendemiljo. Andelen stiger kraftigt vid hogre nivaer. Buller paverkas bland
annat av trafikmangd, hastighet, andel tunga fordon samt av
vagbeldggning.

Enskilda kommuner i regionen genomfor bullerkartlaggningar och
Goteborgs stad har en dtgardsplan for buller for perioden 2025-2029.42
Programmet syftar till att minska invinarnas exponering for buller fran
vagar, spar, flyg och viss industriell verksamhet.

Trafiksakerhet

Antalet trafikolyckor med dodlig utgang har sjunkit i Sverige de senaste
decennierna och detta galler aven Vastra Gotaland. Det ar framst olyckor i
personbil som har minskat drastiskt och en liknande utveckling ses i Vistra
Gotaland, se Figur 19. I regionen finns aven en trend for minskat antal

40 PM10 mats som vikten av alla partiklar som &r mindre an 10 mikrometer som finns
i en kubikmeter luft. PM2,5 mats som vikten av alla partiklar som d@r mindre én 2,5
mikrometer. PM2,5 ingdr darfér dven i PM10.

41 Folkh&lsomyndigheten (u.8.) Véagledning om buller och héga ljudnivder. Uttag
20250304

42 Goteborgs Stad (2025) Goteborgs Stad atgardsplan mot buller 2025-2029
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gidende som omkommer. FoOr ovriga transportslag syns inga tydliga trender
over tid.
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Figur 19 Polisrapporterade dodade personer i vagtrafikolyckor efter fardsatt i
Vastra Gotaland. Trafikverkets olycksstatistik. Kélla: Transportstyrelsen, regional
statistik.

Antalet mattligt och allvarligt skadade med personbil har ocksa minskat
over tid medan de allvarligare skadorna for de som cyklar och gar har 6kat i
antal sedan 2007 men sedan hallit sig pa ungefar samma niva mellan 2011
och 2023, se Figur 20.
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Figur 20: Allvarligt och mattligt skadade totalt enligt polis och akutsjukvardsdata
i Vastra Gotaland. Trafikverkets olycksstatistik. Kédlla: Transportstyrelsen, regional
statistik.
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De allra flesta som omkommer i trafiken i Sverige gor det pa det statliga
vagnitet, vilket framkommer i Figur 21, men det statliga vignitet dr ocksa
det mest trafikerade.

Figur 21: Omkomna per véghéllare. Kélla: Trafikverket, Analys av
trafiksakerhetsutvecklingen 2024.

I Figur 22 visas omkomna i olika trafikantkategorier uppdelat pa viaghallare
for Vastra Gotalands lan. Till allra storsta grad ar det motortrafikanter som
omkommit pé det statliga viagnitet.43 Omkomna pa det kommunala
vagnatet utgors primart av fotgdngare och cyklister. Av alla omkomna
under den senaste tredrsperioden i linet omkom 41 procent i
personbilsolyckor pa det statliga vignatet. Ytterligare 21 procent av de
omkomna dog i motorcykel- eller lastbilsolyckor pa det statliga vignatet.

43 Trafikverket (2025) Analys av trafiksakerhetsutvecklingen i Trafikverket Véstra
regionen 2023.
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Figur 22: Andel omkomna per trafikantkategori i Vastra Goétalands lan, per
véghéllare, genomsnitt 2021-2023. Kélla: Trafikverket, Analys av
trafiksakerhetutvecklingen i Trafikverket Vastra regionen 2023.

Nir det kommer till olyckor med allvarligt skadade ar en merpart av
olyckorna cykel- och elsparkcykelolyckor, och sadana olyckor intraffar
primért pa det kommunala vignitet, se Figur 23. Andelen allvarligt
skadade pa kommunala vagar och gator har 6kat 6ver tid. Det ar darfor
viktigt att genomfora atgarder for 6kad trafiksdkerhet dven i det
kommunala viagnatet.

Figur 23 Antal allvarligt skadade uppdelat pd trafikantkategori och véghallare
2024. Kalla: Trafikverket, Analys av trafiksédkerhetsutvecklingen 2024.

Fysisk aktivitet
Fysisk aktivitet paverkar var halsa positivt pd ménga sitt och minskar
risken for ménga sjukdomar och fortida dod. Okad fysisk aktivitet ir ocksa
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bra for ménniskors generella vilmaende, saval fysiskt som psykiskt.
Tillgangligheten till bra cykel- och ganginfrastruktur ar viktig for att 6ka
andelen aktiva resor. Kollektivtrafik anses ocksa generellt 6ka andelen
aktiva resor da en kollektivtrafikresa oftare kombineras med en gang- eller
cykelresa dn vad en bilresa gor.

Andelen cykelresor av det totala resandet var 7 procent under 2023, men
det skiljer sig dock at mellan de olika kommunerna. I exempelvis Skovde,
Ockerd, Lidkoping och Alingsés var andelen cykelresor 6ver 13 procent,
vilket drar upp genomsnittet for hela regionen.44

Landskap och kulturmilj6

Aspekten Kulturmiljo definieras i Trafikverkets bedomningsgrunder som
kulturvirden i infrastrukturen, sdsom alléer, solitdra trad, kulturvégar,
kulturhistoriska jarnvagsmiljoer, vag- och jairnvagsanknutna kulturminnen,
stenmurar, bevarandevirda broar och trummor, landskapets

kulturvarden.

Transportsystemet paverkar kulturmiljon genom de forandringar som
infrastrukturarbetet medfor i landskapet och i tatorter. Samtidigt ar
transportsystemet en del av kulturmiljon genom att vigar och jairnvagar
utgor spar av manskligt skapande och anvandning. Vag- och
jarnvagsmiljoer som sarskilt tydligt visar infrastrukturens utveckling och
betydelse genom tiderna utgor infrastrukturens egna kulturarv.

Resurser tillgangliga féor manniskan

Vatten

Vad géller transporternas paverkan pa vatten finns det tva 6vergripande
perspektiv; dels paverkan pa dricksvattenforsorjningen genom risk for
paverkan fran vattentékt, dels paverkan pa vattenférhéllanden ur ekologisk
synpunkt. Ekologiska perspektiv pa vatten beskrivs under avsnittet
Biologisk mangfald nedan. Den potentiella negativa paverkan orsakas dels
av trafik och fordon, dels av infrastrukturens anldggningar. Vattentakter
kan paverkas negativt genom risk for olyckor och férorening av
vattentakter. Transporter av farliga amnen (olja, kemikalier, tungmetaller)
kan vid olyckor lacka ut och fororena yt- och grundvatten och vagar och
jarnvagar nira sjoar, vattendrag eller grundvattentakter okar darfor risken
for spridning av fororeningar vid olyckor. Vagsalt och kemikalier kan ocksa
paverka grundvattnets kvalitet. Asfalterade ytor minskar markens naturliga

44 VGR (2023) Resvaneundersokning i Vastra Gotaland 2022-2023



formaga att infiltrera vatten, vilket leder till snabbare avrinning av
regnvatten. Detta kan i sin tur leda till erosion och 6versvimningar som
skadar vattenmiljoer och bebyggelse.

Jordbruksmark

Infrastrukturanldggningar ar ytkravande i sig men bidrar ocksa till en
utbredning av bebyggelsen som tar mark i ansprak. Att gora om
jordbruksmark till bebyggelse eller infrastruktur ar i princip en irreversibel
process, vilket innebar att det inte gar att fa tillbaka marken till produktiv
jordbruksmark. Ny infrastruktur kan ocksa bidra till att jordbruksmark
fragmenteras sa att brukningen forsvaras.

I Vastra Gotaland finns 6ver 500 000 hektar jordbruksmark, vilket ar
nistan en femtedel av hela rikets jordbruksmark.45 I regionen utmairker sig
flera kommuner, fraimst Lidkoping, Vara, Falkoping, Gotene, Skara,
Gristorp och Essunga som har mellan 40—59 procent jordbruksmark, se
Figur 24.
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Figur 24 Andel jordbruksmark av landarealen per kommun, 2024. Kalla:
Jordbruksverket

Biologisk mangfald

For att beskriva och hantera biologisk mangfald i samhéllet anvands oftast
hotade arter och skyddade omraden som matt och beskrivning, men
biologisk mangfald 4r mer 4dn sa. Fokus pa hotade arter och skyddade

45 Jordbruksverket (2024) Jordbruksmarkens anvéandning 2024
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omraden har lett till konflikter mellan brukande och naturvard samtidigt
som utarmning av biologisk méngfald fortsatt. Biologisk mangfald ar
resultat av funktionalitet dar alla delars varde ar oavhangigt antal eller
storlek. Tillampning av gillande lagstiftning ar i grunden baserad pa
ekonomisk vardering, vilket i praktiken innebar att skada pa biologisk
mangfald aldrig helt beh6ver motverkas eftersom det inte kan anses
motiverat utifran lonsamhetskraven i varje enskilt fall. Resultatet ar att
biologisk mangfald utarmas lite grann for varje aktivitet. Ingen aktivitet kan
enskilt anses vara avgorande men sammantaget har resultatet blivit
massutrotning och kraftig utarmning av biologisk mangfald, som fortgar.

Viagar och jarnvagar tar sammantaget inte mycket mark i ansprak, de utgor
till exempel bara cirka 2 procent av Sveriges yta. Men de fragmenterar i
stort sett hela landet i sma bitar. Paverkan pa den biologiska mangfalden
begrinsas inte till infrastrukturens yta, den sker langt utanfor den egentliga
vagen eller jairnvagen.

Den allvarligaste paverkan ar genom mortalitet (djur dodade i trafik),
barridrverkan (hindrar djurs mojligheter att rora sig i naturen), stérning
(buller, ljus, fororeningar mm) och invasiva arter som sprids via
infrastrukturnitverket. Till det kommer att livsmiljer forstors nar vagar
och jarnvagar med tillhorande anlaggningar byggs.

Biologisk mangfald kommer undantagslost att paverkas av resultatet fran
all fysisk planering som genomfors. Darfor behover biologisk mangfald
finnas med redan fran de allra férsta planeringsinitiativen, och sedan
hanteras genom alla steg i planeringen och fortsitta vid genomférandet av
planer och projekt. Det behdver dven finnas med i uppféljningar. Det ar
enbart genom att hantera biologisk mangfald redan fran strategisk
planering som mojligheterna skapas till att starka biologisk méngfald.

Avseende vixtliv bestar infrastrukturens paverkan av habitatforlust och
fragmentering. Vaxtlivet paverkas ocksa direkt av trafikrelaterade
luftféroreningar sdsom kvaveoxider och ozon. Kviaveoxider och ozon kan
paverka kinsliga vaxter sa att bladen skadas och produktionsférméagan
minskar. Vidare paverkas marktillstdndet av kviaveoxidernas forsurande
effekt. Samtidigt som traden forses med extra kvivetillskott urlakas vissa
metaller, sd kallad markforsurning, vilket anses kunna paverka triadens
rotsystem negativt. Halkbekdmpning genom saltning har negativa effekter
pa vegetation langs viagnatet vilket kan leda till missfargning i vagens
narhet av tall- och granbarr med lokalt nedsatt virkesproduktion som foljd.

Skyddsviarda omraden som kan paverkas av infrastrukturen och dess
transporter ar bland annat prioriterad och utpekad gronstruktur, Natura
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2000-omraden, speciellt skyddsvarda omraden for biologisk mangfald,
samt riksintressen for naturvard, kulturmiljovard, friluftsliv och kustzonen.

Infrastruktur och trafik kan ocksa paverka vattenforhallanden ur ekologisk
synpunkt och dirigenom livsmilj6er for vattenlevande djur och vaxter.
Vattenkvalitet kan paverkas negativt nar partiklar fran dack,
viagmarkeringar och asfalt slits ned och skoljs bort med regnvatten. Dessa
kan transporteras till vattendrag och hav, diar de paverkar vattenlevande
organismer. Vigdagvatten kan ocksa fora med sig oljerester, tungmetaller,
naringsamnen (fran godning och avgaser) samt mikroplaster till sjoar och
hav, som kan leda till bade 6vergddning och syrebrist. Byggande av vagar,
broar och jarnvagar kan leda till forandrade vattenfloden, habitatforlust och
fragmentering av ekosystem, genom anlaggning av kanaler, muddring och
utfyllnader.

I Figur 25 nedan visas en karta 6ver Vastra Gotalands storre vag- och
jarnvagsinfrastrukturen samt utpekade omraden for skydd av natur, flora
och fauna. Det bor ndmnas att djur, vaxter och vardefull natur dven finns
utanfor de utpekade omradena.
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Figur 25. En dversikt av Vastra Gétalands naturomraden och utpekade omraden
for skydd av flora och fauna. Skyddad natur, Naturvrdsverket.

I Figur 26 nedan visas en karta over Vastra Gotalands storre vag- och
jarnvagsinfrastruktur samt utpekade omraden for vattenskydd,
kulturreservat och landsbildsskyddsomrade. Landarealerna upplétna at
kulturreservat och landskapsbildsskyddsomraden ar mycket sma i Vastra
Gotaland. Hela Vattern ar dock vattenskyddsomrade.
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Figur 26 En dversikt av Vastra Goétalands utpekade omrdden for skydd av kultur,
vatten och landskapsbild. Skyddad natur, Naturvardsverket.

Nulage ovriga hadllbarhetsaspekter

Socioekonomi

Socioekonomiska faktorer paverkar manniskors mobilitetsforutsattningar.
Studier visar att forutsattningar som lag inkomst, 1ag utbildning och
bristande kunskaper i det svenska spraket dr socioekonomiska faktorer som
gor det svart att ta korkort, skaffa bil eller flytta narmare arbete och skola.
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Darfor ar en val fungerade kollektivtrafik centralt for delaktighet och
integrering i samhallet.4¢

Generellt ar de socioekonomiska forutsattningarna goda i Vastra Gotaland,
medianinkomsterna for kvinnor och mén ligger strax under rikssnittet och
andelen hogutbildade (minst tre ar eftergymnasial utbildning) uppgar till
cirka 34 procent, vilket dr bland de hogsta nivaerna i landet.47

Arbetslosheten i regionen lag i borjan av 2025 runt 6—7 procent av
arbetskraften, vilket ar i linje med eller ndgot under rikssnittet, men med
stora variationer inom regionen. Exempelvis har mindre kommuner med
svagare arbetsmarknad betydligt hogre arbetsloshet an vilmaende
kranskommuner runt Goteborg.48

Enligt Segregationsbarometern4 bor majoriteten av invanarna i Vastra
Gotaland i omraden med goda socioekonomiska forhallanden; cirka 13
procent lever i omraden med uttalade socioekonomiska utmaningar, medan
nara 70 procent bor i omraden med goda eller mycket goda
socioekonomiska forutsiattningar. Sammantaget kinnetecknas Vastra
Gotaland av en hog utbildningsniva och relativt god ekonomisk standard,
men ocksa av tydliga skillnader mellan kommuner och omradestyper vad
galler inkomster, utbildningsgrad och sysselsittning.

Alder

Genom livet forandras méanniskors forutsattningar avseende mobilitet med
aldern. For barns och ungas sjalvstandiga mobilitet ar forutsattningarna att
pa ett tryggt och sdkert sitt ga, cykla och aka kollektivtrafik avgorande. Den
okande bilismen har begransat barns rorelsefrihet och minskat de
tillgdngliga ytorna for lek. Det 6kande skjutsandet med bil till och fran
skolan innebar dartill att barn och unga gar miste om mgjligheter till fysisk
aktivitet som vardagsresandet kan innebira.s°

46 Berg, J., mfl. (2019) Hur kan kollektivtrafiken bidra till tillganglighet och social
rattvisa? En studie av mobilitetsstrategier i socialt utsatta omraden. K2 Outreach
2019:2

47 SCB (2023) Jamstélldhetsstatistik

48 SCB (2025) Arbetskraftsundersdkning

4% Boverket (2025) Segregationsbarometern, Vastra Goétalands lan

50 Se t.ex. Niska m.fl (2017) Cykling bland barn och unga: en
kunskapssammanstéllining. VTI Rapport: 958
Lindqgvist, A-K., & Rutberg S. Cykelvdg till skolan kan vara végen till
framg8ng. Skolledaren, 2019, no 3.
https://www.skolledarna.se/Skolledaren/Artikelarkiv/2019/cykelvag-till-skolan-kan-
vara-vagen-till-framgang/ samt
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Aven om bilen generellt sett dr det dominerande firdsittet hos dldre, blir
gang och kollektivtrafik allt viktigare transportsitt med stigande alder,
sarskilt nar bilkorandet inte langre ar en mojlighet. Att skapa goda
forutsattningar for gaende, kollektivtrafik och andra alternativ till bilen ar
en forutsattning for mobilitet och sjalvstandighet for ménga dldre. God
fysisk tillganglighet i nirmiljon samt drift och underhall som forebygger
fallolyckor ar centrala fragor for daldres mobilitet. Cykling kan ocksé vara en
del av dldres mobilitet, sarskilt for yngre aldre.5

Kon

Som beskrevs under avsnittet om resvanor har man och kvinnor olika
resmonster, dar kvinnor och méan gor ungefar lika manga resor men man
reser langre och framfor allt 1angre i bil. Kvinnor som grupp har ett uttalat
mer hallbart firdmedelsval jamfort med man. Men tidigare studier visar att
kvinnor och mén inte bara reser olika utan ocksa har olika varderingar
kopplat till transporter. 52 En av de mest genomgaende skillnaderna i
attityder och virderingar kopplade till resandet handlar om hallbarhet.
Kvinnor tror i storre utstrackning 4n man att klimatférandringarna
kommer att paverka oss i Sverige och ar mer positivt instédllda till insatser
for att bromsa klimatforandringarna och dndra sitt eget beteende. Kvinnor
ar generellt ocksa mer positiva till trafiksdkerhetsatgiarder och atgarder som
gor det battre for gdende och cyklister jamfort med mén.

Personer med funktionsnedsattning

Personer med funktionsnedsattning utgor inte en enhetlig grupp, utan ar en
grupp med stor variation av behov och forutsiattningar. Behoven skiljer sig
at exempelvis om det handlar om rorlighet, syn, horsel eller kognitiva
funktionsnedsittningar. Pa ett generellt plan reser personer med
funktionsnedsattning mindre dn personer utan funktionsnedsittningar,
béde pa totalen och med kollektivtrafik. For personer med
funktionsnedsittning ar den fysiska tillgangligheten i kollektivtrafiken och

Savolainen, E., Lindqvist, A-K. Mikaelsson, K., Nyberg, L., & Rutberg, S., (2024)
Promoting Children s Active School Transportation - An international scoping
review of psychosocial factors. Syst Rev.13(47). https://doi.org/10.1186/s13643-
023-02414-y

51 Se bl a Elldér, E. Vilhelmson, B., Thulin, E. 2023. Is a car necessary for active
aging? Relationships between aging, car use, and time spent on activities that
sustain health and well-being, Department of Economy and Society, University of
Gothenburg, Sweden, Boschmann, E., Brady, S., 2013. Travel behaviors,
sustainable mobility, and transitoriented developments: a travel counts analysis of
older adults in the Denver, Colorado metropolitan area. J. Transp. Geogr. 33, 1-11.
https://doi.org/10.1016/j. jtrangeo.2013.09.001

52 Smidfelt Rosqvist, L. (2020). Jdmstélldhet och transportsystemet. Vinnova -
Sveriges innovationsmyndighet
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utemiljoer generellt avgorande for mobiliteten. Fysiska miljoer ska
utformas hinderfria i linje med de tillganglighetsriktlinjer som finns.53

Stad/land

Studier visar att befolkningen i Sveriges landsbygdsomraden har nagot
hogre biltransportarbete per person dn i stadskommuner. Befolkningarna
reser lika ofta, gor ungefar lika manga resor per dag och bilresorna har ofta
samma syften. Daremot ar resor i genomsnitt langre och tar langre tid att
genomfora pa landsbygden jamfort med staden. Bil ar det vanligaste
fardsattet oavsett om det ar stads- eller landsbygdskommuner som
studeras, men anvinds i betydligt hogre utstrackning av invanarna i
landsbygdskommunerna dn av invinarna i stadskommunerna. Skillnaden
mellan mén och kvinnor dr mindre pa landsbygd &n i stader. Det ar till
synes de faktiska utbudsskillnaderna som forklarar de resandeskillnader
som syns mellan stad och landsbygd.54

Halsa

Att planera for en fysisk miljo som underlittar for gang och cykel
underlattar for att invanarna att inkludera fysisk aktivitet som en del av sin
vardag och bryta monster av langvarigt stillasittande.
Folkhalsomyndigheten rekommenderar att vara fysiskt aktiv varje dag med
bakgrund av att det kan ge en 6kad livskvalitet och battre forutsattningar
for att vara frisk och leva langre. Boverket framhaller att fysisk planering
som prioriterar gang och cykel i omraden med olika fysiska strukturer och
socioekonomiska forutsattningar framjar en god och jamlik halsa for hela
befolkningen. En planering som leder till 6kad andel gang och cykel har
potential att skapa mervirden i form av minskad biltrafik med foljdeffekter
som minskat buller och minskade luftféroreningar.ss

53 Se t.ex. Trafikutskottet (2013) Hela resan hela 8ret! - En uppféljning av
transportsystemets tillgénglighet fér personer med
funktionshinder. Sammanfattning av uppféljningsrapport 2013/14:RFR5

54 Se t.ex. Dymén et al., (2016). Tillgdnglighet och mobilitet fér en h3llbar
landsbygd, Smidfelt Rosqvist mfl. (2019) Mobilitet pa landsbygder - en
forskningsdversikt. Trivector rapport: 2019:57

55 Se t.ex. Karlstrém, S., & Jonason, D. (2019) Utmaningar fér omstallningen till
halsosam hallbar mobilitet — behovet av ett missionsorienterat
arbetssatt. Vinnovarapport: 2019:09 ISBN: 978-91-87537-88-
2 https://www.vinnova.se/contentassets/c9b6efdd5a0d4166b61d40bd0ebc970d/ut
maningar-for-omstallningen-till-halsosam-mobilitet---behovet-av-ett-
missionsorienterat-arbetssatt-vr19-09.pdf?cb=20191216084341 Hamtad 2025-03-
27 och Boverket (2022) Mobilitet for ett aktivt
vardagsliv. https://www.boverket.se/sv/samhallsplanering/stadsutveckling/halsa-
forst/aktiv-mobilitet/ Hamtad 2025-03-27
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Bilaga 2 Formular for provning
och analys av barnets basta

FN:s konvention om barnets rattigheter ar svensk lag sedan 1
januari 2020. | alla fragor, drenden och beslut som beroér barn
direkt eller indirekt, ska vi i Vastra Gotalandsregionen ha barnets
basta som riktlinje. Provning och analys av barnets basta ar ett
hjalpmedel for att vi ska bli battre pa att efterleva barnets
rattigheter.

Vilka barn Vilka laest Vad sager Vilka
berors av 8 barn- synpunkter har

i berors? : 5
arendet? konventionen? berorda barn?

Vilka for- och
nackdelar finns
det utifran
barnets
rattigheter?

Vad sager

praxis och

beprovad
erfarenhet?

Vad sager
forskning och
teori?

Vilka Vad ar barnets Utvardering av
konsekvenser basta enligt Behovs utfallet och
blir det utifran den kompensatori- aterkoppling

barnets sammanlagda ska atgarder? till samtliga
rattigheter? bedémningen? berorda!




Beskriv drendet/forslaget

Viastra Gotalandsregionen (VGR) har som lansplaneupprittare
ansvar for att ta fram en regional infrastrukturplan, som en del
av den statliga infrastrukturplaneringen. Enligt 6 kap. 3 §
miljobalken ska en myndighet eller kommun som upprattar
eller &ndrar en plan som kan antas medfora betydande
miljopaverkan se till att en strategisk miljobedomning gors.
Detta ska redovisas i en miljokonsekvensbeskrivning (MKB).
Genom hela processen med att revidera den regionala
infrastrukturplanen har en integrerad héllbarhetsbedémning
gjorts, dir strategisk miljobedomning enligt miljébalkens krav
ingar.

Viastra Gotalandsregionen har valt att komplettera
miljobedomningen med en bredare hallbarhetsbedomning
avseende aspekterna Tillganglighet naringsliv; Tillganglighet
landsbygd; Tillganglighet stader; Tillganglighet for alla samt
Trygghet. Darutover har en provning av barnets basta gjorts.

Vilka ska vara med i processen att gora en provning av barnets
basta/barnkonsekvensanalys?

Delaktiga i provningen av barnets basta har konsulter fran
Trivector Traffic, med kompetens inom social héllbarhet,

deltagit. Fran VGR:s sida har Aako Raoofi granskat prévningen.

Provningen/analysen paborjad 2025-04-14
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Vilka barn berors av arendet?

Vilka barn
berors av

arendet?

Den regionala infrastrukturplanen paverkar alla barn som bor och vistas i Vastra
Gotaland. Barn kan komma att paverkas i varierande grad (positivt eller negativt)
av planens atgarder till foljd av var de bor, var och hur de ror sig, hur gamla
barnen ar, forutsattningar pa platsen samt barnets egna kognitiva och fysiska
forutsattningar.

Inom ramen for hallbarhetsbedomningen har alla dtgarder och atgardsomraden i
infrastrukturplanen bedomts var och for sig och som helhet utifrdn barnets bista.
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Vilka lagar berors?

Vi GRERE]L

berors av
arendet?

Barnkonventionen ar sedan 2020 svensk lag och beror dirmed provningen.

Stod gar dock att finna i plan- och bygglagen 2 kap. 3 § PBL anges att sarskilt
viktiga allmanna intressen ska beaktas, bland annat trygga och goda livsmiljoer for
barn. Det gar ocksa att finns i 1 kap. 2 § RF som beskriver att det allménna ska
framja barns ratt att vixa upp under goda forhallanden och utvecklas till
ansvarskidnnande ménniskor.

Vad sager
barnkon-

ventionen?

Vad séger barnkonventionen?

Barnets bista ar en av barnkonventionens grundprinciper som
ligger till grund for provningen av barnets basta. ”Vid alla
atgarder som ror barn varje sig de vidtas av offentliga eller sociala
valfardsinstitutioner, domstolar, administrativa myndigheter eller
lagstiftande organ, ska i forsta hand beaktas vad som bedoms vara
barnets basta.”

Artikel 2, 3, 6 och 12 ar de sa kallade fyra grundprincipernas® vilka
har baring pa denna prévning.

e Artikel 2: Om alla barns lika viarde och rattigheter. Ingen
far diskrimineras. Barnkonventionen giller for alla barn
som befinner sig i ett land som har ratificerat den.

56 https://www.barnombudsmannen.se/barnkonventionen/om-barnkonventionen/
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e Artikel 3: I alla tgarder som ror barn ska i forsta hand
det som bedoms vara barnets basta beaktas.

Begreppet "barnets basta” ar konventionens grundpelare.
Vad som ar barnets basta maste avgoras i varje enskilt fall
och hinsyn ska tas till barnets egen asikt och erfarenhet.

e Artikel 6: Varje barns ritt till liv, 6verlevnad och
utveckling. Det handlar inte bara om barnets fysiska hilsa
utan ocksd om den andliga, moraliska, psykiska och sociala
utvecklingen.

e Artikel 12: Barnets ratt att bilda och uttrycka sina asikter
och fa dem beaktade i alla fragor som beror hen. Nar
asikterna beaktas ska hénsyn tas till barnets alder och
mognad.

For denna prévning ar foljande artiklar ocksa centrala:

konventionen framhaver ocksé (kortversions?):

e Artikel 4. Konventionsstaterna ska till fullo utnyttja sina
tillgdngliga resurser for att forverkliga barnets
ekonomiska, sociala och kulturella rattigheter. Nar
resurserna inte racker till bor man soka 16sningar genom
internationellt samarbete.

e Artikel 23. Ett barn med fysisk eller psykisk
funktionsnedsattning har ratt till ett fullvardigt och
anstandigt liv som gor det mojligt for dem att delta aktivt i
samhallet.

e Artikel 31. Barnet har ritt till lek, vila och fritid.

Vilka
synpunkter

har berorda
barn?

Vilka synpunkter har berérda barn?

Provningen av barnets basta har i det har fallet gjorts baserat pa
tidigare studier och erfarenheter. Bakgrunden ar att den regionala
infrastrukturplanen hanterar langsiktiga strategiska prioriteringar
som bedomts vara utmanande att fora dialog med barn kring i ett

57 https://www.raddabarnen.se/rad-och-
kunskap/skolmaterial/barnkonventionen/barnkonventionen-kort-version/
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tidigt skede. Barnets basta har i stéllet analyserats utifrdn en
kvalitativ bedomning av hur respektive atgard samt
prioriteringarna i planen som helhet gynnar barns vardagsresor
och framjar deras sjalvstandiga mobilitet. I det fortsatta arbetet
med att genomfora atgarderna i planen, diar det handlar mer om
barnens direkta livsmiljoer, rekommenderas att barn sjilva far
komma till tals exempelvis genom ungdomsrad, workshop med
skolbarn eller enkatundersokningar. Dialog med barns
vardnadshavare, barnets natverk eller ideella organisationer kan
komplettera barnens synpunkter.

Vad sager
forskning och

teori?

Vad siger forskning och teori?

Denna del ar en sammanfattning som till stora delar bygger pa
den forskningssammanstillning som gjorts inom ramen for VI1:s
forskningsrapport med namnet Barn som vdgvisare
Mojligheter, hinder och metoder for att inkludera barns
perspektiv i kommunal trafik- och stadsplanering (2025).

e En barnvinlig miljo fraimjar aktivt resande med gang och
cykel, vilket kan forbattra barns och ungdomars hilsa pa
bade kort och lang sikt. Det ar ocksa viktigt att skapa en
miljo dar barn kénner sig trygga och sjalvstandiga for att
fraimja deras fysiska, sociala och kreativa utveckling.

¢ Omfattande svensk och internationell forskning visar pa
att en bra uppvaxtmiljo ar viktigt for barns hilsa och
valbefinnande (trafikmiljon ar ofta en del av barns fysiska
uppvaxtmiljo)

e For yngre barn ar den bostadsnara miljon sarskilt viktig,
likasa skol- och forskolegardar samt gronytor av olika slag
och hur barn kan ni dessa platser. Aven gator bor ses som
en del av en barnvanlig utemiljo med mojligheter till lek,
fritidsaktiviteter och méten. Det ar en sjalvklarhet for barn
att vilja utforska sin fysiska omgivning efter hand som de
vaxer. Det ar darfor viktigt att stédja och uppmuntra
barnens vilja att utforska genom en vil utformad och siker
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miljo. For att platser ska fa en sddan betydelse méste de
vara tillgangliga for barn.

Att ha tillgang till manga platser framjar barnens
rorelsefrihet. Uppgiften for vuxensamhallet ar att

skapa “forutsattningar for barns meningsfulla och
hélsosamma tillvaro och utveckling, att bevara och
utveckla strukturer och platser och att skapa inkludering”
(Jansson och Herbert, 2023:3).

Den fysiska och sociala miljons egenskaper ar helt
avgorande for att &stadkomma barnvanlighet, ndgonting
som dven bor omfattas till trafikmiljoer.

Relevanta mélpunkter for barn innefattar bland annat
skolor, fritidsaktiviteter, parker, lekplatser och
bostadsomraden dar vanner och familj bor.

Alla barn, oavsett individuella férutsattningar, ska
sjalvstandigt kunna rora sig till och inom viktiga platser
och malpunkter for barn. Universell design
rekommenderas for att underlétta detta (alltsa att platser
gar att anvinda oberoende av individuella forutsittningar,
annars kravs tillganglighetsanpassning).

For att barn ska kunna rora sig sjalvstandigt behovs ett
sarskilt fokus pa tillganglighet med gang, cykel och
kollektivtrafik eftersom dessa fardmedel ofta kan anvandas
av barn sjalva.

Barn upplever trafikmiljon pa andra sétt dn vuxna och har
andra kognitiva och fysiska forutsattningar.

Upplevd "trafikosidkerhet” kan leda till att barns
rorelsefrihet minskar till foljd av orolig virdnadshavare.
Utformningar som bidrar till trafiksikerhet for barn och
unga ar exempelvis 1dga hastighetsgranser, god standard
pé gang- och cykelinfrastruktur, hastighetsdimpande
atgarder och sarskilt utnamnda gator for barn sdsom
lekgator och skolgator.

For barn med funktionsnedsattningar finns olika behov
kopplat till den fysiska miljon.

Barn mar bra av att leka. Det ar ocksa en viktig del i barns
utveckling avseende bland annat fysiska, sociala,
intellektuella, kreativa och emotionella faktorer.
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Vad sager
praxis och

beprévad
erfarenhet?

Vad séger praxis och beprovad erfarenhet?

Enligt VTI:s rapport ar barnkonventionen det fraimsta stodet for
kommuners och regioners arbete med trafik- och stadsplanering
som tar hiansyn till barnets bésta. Det finns inte nigra nationella
beslut kring hur planeringen ska ga till for att uppfylla
barnkonventionen. Varje kommun eller region har generellt sett
tagit fram egna strategier och metoder for att arbeta med
barnvanlig planering av stads- och trafikmiljoer.

Vilka foér- och
nackdelar
finns det

utifran
barnets
rattigheter?

Vilka for- och nackdelar finns det med arendet/forslaget utifran
barnets rittigheter, enligt det insamlade underlaget?

Bedomningen &r att planens satsningar pa kollektivtrafik, gang
och cykel har en positiv paverkan pa barns sjilvstindiga mobilitet.
Aven forbittrade bytespunkter som 6kar tryggheten bidrar till
barnens biasta och kan underlitta for kollektivtrafikresor.

Manga av de storre viagatgarder som ingar i planen innehéller
ocksa satsningar pa nya gang- och cykelvigar, ibland som
kompensatoriska atgiarder da utbyggda vagar gor att tidigare
forbindelser skirs av, men ofta ocksé si att tillgiangligheten med
gang och cykel forbittras jamfort med tidigare. Aven om
satsningarna pa gang- och cykelvagar bidrar positivt till barnens
basta kan dock inte dtgarderna som helhet sdgas gora det och
prioriteringen i planen att avsitta en stor andel av medlen till
namngivna vagatgarder kan inte anses bidra till barnens basta
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eftersom de skapar barridrer i den lokala tillgdngligheten och inte
bidrar till att forstarka barns sjalvstandiga mobilitet.

Vilka konsekvenser har drendet/forslaget utifran barnets
rattigheter?

Vilka
konsekvenser
blir det

utifran
barnets
rattigheter?

Positiva konsekvenser av infrastrukturplanen ar att utbyggnaden
av nya gang- och cykelbanor kan bidra till 6kad sjalvstindig
mobilitet och potential for aktiv mobilitet f6r barn och unga.
Ocksé satsningar pa okad trafiksikerhet pa det kommunala
vagnitet samt satsningar pa nya resecentra och bytespunkter med
okad tillganglighet far positiva konsekvenser for barns
sjalvstandiga mobilitet.

Aven om satsningarna p4 utbyggd viginfrastruktur har stort fokus
pa okad trafiksdkerhet pa de berérda strackorna genererar
utbyggda vagar okad trafik vilket kan ha negativa konsekvenser
for trafiksdkerheten i andra delar av trafiksystemet och darmed
forsamra forutsattningarna for barns sjalvstandiga mobilitet.
Utbyggda viagar kan ocksa skapa barriarer som forsamrar den
lokala tillgangligheten, vilket ar fallet med atgiarden Vag 168
Ekelov-Kareby.

Samtidigt innebar viagatgirdernas ocksa positiva bidrag till barns
tillgdnglighet nar de reser med kollektivtrafik eller blir skjutsade
med bil. P4 lang sikt kan dven de ta del av nyttan med utbyggd
vaginfrastruktur, varfor det inte gar att sdga att vagsatsningar
endast ger negativa konsekvenser utifran barnets basta.

Planens negativa paverkan pa hallbarhetsaspekterna klimat,
biologisk méngfald, landskap och resurser tillgingliga for
manniskan innebar dock negativa konsekvenser for barns
forutsattningar i framtiden.




Vad ar barnets basta i arendet/forslaget enligt den sammanlagda
bedomningen?
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Vad ar
barnets basta
enligt den

sammanlagd
a
beddémningen

Utifrdn den sammanlagda bedomningen ar barnets basta att satsa
pa gang, cykel och kollektivtrafikatgirder eftersom det bidrar till
barns sjalvstindiga mobilitet. Satsningar pa okad trafiksakerhet,
sarskilt inne i samhallen och vid barns malpunkter, bidrar ocksa
till barnets basta.

Vilka kompensatoriska atgarder kan vi gora om
drendet/forslaget inte ar i linje med barnets bésta?

Behdvs
kompensatori

o -ska
atgarder?

Vid genomforandet av planen ar det viktigt att ta hansyn till barns
behov av att kunna rora sig sjalvstandigt till lokala mélpunkter,
och att sdkerstilla att nodviandiga atgarder vidtas for att
Overbrygga barridrer som skapas i den lokala geografin vid
vagutbyggnader. I fordelningen av medel till mindre atgarder i det
statliga regionala viagnitet och medfinans till kommunalt vagnat
bor tillgdngligheten till barns méalpunkter sarskilt vagas in.
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Missiv

Remiss Regional infrastrukturplan for
Vastra Gotaland 2026-2037 med
tillhérande hallbarhets- och
miljokonsekvensbeskrivning

Bakgrund

Vastra Gotalandsregionen har ansvar for att ta fram en regional
infrastrukturplan som en del av den nationella infrastrukturplanen. Rollen som
lansplaneupprattare ingar i det regionala utvecklingsuppdraget och planen
ska, med hansyn till de regionala forutsattningarna, bidra till att de
transportpolitiska malen uppnas. Regeringen faststéller de ekonomiska
ramarna. Hur medlen ska férdelas inom den regionala infrastrukturplanen
beslutas av regionfullmaktige.

Den regionala infrastrukturplanen ar framarbetad i nara dialog med de fyra
kommunalférbunden. Vésttrafik och Trafikverket har bistatt arbetet. Dialog
med kommunerna har férts via kommunalférbunden och politisk férankring
har skett I6pande i beredningen fér hallbar utveckling. Arbetet har skett
integrerat med hallbarhetsbedémning. Trafikverket ansvarar fér planens
genomfdrande.

Innehall

Langsiktigt syftar planfoérslaget till att férbattra tillgdngligheten i hela regionen
med fokus p& olika funktioner i transportsystemet samt pa ett hela-resan
perspektiv bdde for person- och godstransporter. Den regionala
infrastrukturplanen innehaller sex atgdrdsomraden baserade pa funktion.

En utdékad miljdbedémning i form av en hallbarhetsbedémning, har skett
integrerat med de olika stegen i planens framtagningsprocess. Resultatet har
dokumenterats i hallbarhets- och miljékonsekvensbeskrivning.

V@Y visTrA
¥ GOTALANDSREGIONEN
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Remiss

Vastra Gotalandsregionen remitterar harmed forslag till regional
infrastrukturplan for Vastra Gétaland 2026-2037 med tillhérande hallbarhets-
och miljékonsekvensbeskrivning.

Fram till den 30 september 2025 finns mdjlighet att Iamna synpunkter pa
forslaget via e-post eller brev till:

e Regionstyrelsen, regionstyrelsen@vgregion.se

e Vastra Goétalandsregionen
Koncernkontoret,
Regional samhallsplanering, att: Anna Kronvall
Regionens hus,
405 44 Goteborg

Mark remissvaret med:
"Er organisation — Remissvar Regional infrastrukturplan, RS 2023-04619".

Remissversionen med tillhérande hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivning
finns tillgadnglig p@: https://www.vgregion.se/regionalplan

Fredag 29 augusti 2025 klockan 10:00-11:30 kommer en digital
remisskonferens att hdllas dér det dven finns majlighet att stélla fragor.
Anmalan sker via lank Remisskonferens regional infrastrukturplan 2026-2033

Frdgor angdende remissen besvaras av Anna Kronvall,
anna.kronvall@vgregion.se eller Anna Mdéller, anna.k.moller@vgregion.se och
angaende hallbarhets- och miljokonsekvensbeskrivningen av Aako Raoofi,
aako.raoofi@vgregion.se.

Med vanlig halsning

Helena Lundberg Nilsson Sofia Hellberg

Regionutvecklingsdirektér Infrastruktur- och kollektivtrafikchef
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Sandlista:

Bordsregionen, Sjuharads
kommunalférbund

Fyrbodals kommunalférbund
Goteborgsregionen

Skaraborgs kommunalférbund
Kommunerna i Vastra Gotaland

Angriansande regioner
Region Halland

Region J6énkoping

Region Varmland

Region Orebro

Ostfold fylkeskommune

Myndigheter och statliga bolag
Férsvarsmakten

Jernhusen

Lénsstyrelsen i Vastra Gétaland
Naturvardsverket

Swedavia AB

Trafikverket Vdstra regionen
Sjofartsverket

Transportstyrelsen

Foretradare for naringslivet
Tagféretagen
Féretagarna Vastra Goétaland

Lantbrukarnas Riksférbund Vastra
Gotaland

Naringslivets Transportrad
Svensk Sjofart

Sveriges Akeriforetag Vastra
Gotaland
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Svenska Taxiférbundet

Svenska Bussbranschens Riksférbund
Vastsvenska handelskammaren
Svenskt Naringsliv

Organisationer
Cykelframjandet
Funktionsratt Vastra Goétaland
Gréna mobilister

Hela Sverige ska leva
Naturskyddsféreningen

NTF Vast

NTF Skaraborg

NTF Fyrbodal

Natverket Jamstalldhet i
transportsektorn

Riksféorbundet Enskilda Vagar
Svenska cykelstader

Inom Vdastra Gotalandsregionen
Milj6- och regionutvecklingsndmnden
Kulturnédmnden

Turistradet Vastsverige

Vasttrafik
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Dals-Eds )
kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum
2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskott

§120 Dnr KS-2024-000117530

Erbjudande om ungdomskort for kollektivtrafik

Sammanfattning av arendet

Kommunstyrelsen beslutar 2024-09-25 § 155 att Dals-Eds kommun under ett
provodr 2025 skainfora en subvention for fritidskort med 75 % for
ungdomar i ddern 15-19 & skrivnai kommunen. Enligt beslutet ska
erbjudandet utvarderasi samband med kommunstyrel sens ssmmantrade i
september 2025.

Under perioden 1 januari 2025 t.0.m. 28 augusti 2025 har bidrag beviljats for
totalt 21 busskort. Bidrag har totalt betalts ut till 11 ungdomar, varav 4
pojkar och 7 flickor.

Totalt har 14 321 kr betalts ut i bidrag av den totala befintliga budgeten pa
30 000 kr for aret. Bedomningen gors att medlen inte fullt ut kommer att
nyttjas under resterande del av aret.

Bedlutsunderlag
Tjansteskrivel se kandlichef, daterad 2025-09-03

Yrkanden
Andreas Nilsson (M): Strykaformuleringen "inga bidrag beviljasi det fall
den avsatta budgeten om 30 000 kr forbrukats'.

Propositionsordning

Ordfdranden stéller propostion pa yrkanden och finner att kommunstyrelsens
abretsutskott beslutar i enlighet med Nilssons yrkande.

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsforslag

Kommunstyrelsen bed utar

- att Dals-Eds kommun ska fortsatta subventionera fritidskort med 75 % for
ungdomar skrivnai kommunen.

- att subventioneringen under ett provoar fr.o.m. 1 januari 2026 skagélla
ungdomar som &r beréttigade att resa med fritidskort (7-19 &r) och
finansieras inom befintlig ram.

- att utvardering ska skei samband med kommunstyrel sens sasmmantrade i
september 2026.

Expedierastill
KS

Sida
1(2)
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-03

Diarienummer: KS-2024-000117.530
Kommunstyrelsen

Erbjudande om ungdomskort for kollektivtrafik

Sammanfattning av arendet

Kommunstyrelsen beslutar 2024-09-25 § 155 att Dals-Eds kommun under ett prévoar
2025 skainfdra en subvention for fritidskort med 75 % for ungdomar i ddern 15-19 &
skrivnai kommunen. Enligt beslutet ska erbjudandet utvérderasi samband med
kommunstyrel sens sammantréde i september 2025.

Under perioden 1 januari 2025 t.0.m. 28 augusti 2025 har bidrag beviljats for totalt 21
busskort. Bidrag har totalt betalts ut till 11 ungdomar, varav 4 pojkar och 7 flickor.

Totalt har 14 321 kr betalts ut i bidrag av den totala befintliga budgeten pa 30 000
kr for aret. Bedomningen gors att medlen inte fullt ut kommer att nyttjas under
resterande del av aret.

Beskrivning av &rendet

Efter beslut om att inféra subvention for ungdomar i ddern 15-19 ar for kop av maximalt
4 fritidskort per &r skickades ett brev ut per post till de ungdomar i ddern som fanns
folkbokfordai kommunen for att informera om majligheten. Information har ocksa delats
pa kommunens hemsida och sociala medier.

Under perioden 1 januari 2025 t.0.m. 28 augusti 2025 har bidrag beviljats for totalt 21
busskort. Bidrag har totalt betalts ut till 11 ungdomar, varav 4 pojkar och 7 flickor.

Antal ungdomar per fodelsear

2010 2009 2008 2007 2006

Antal per fodelseadr
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-03

Diarienummer: KS-2024-000117.530
Kommunstyrelsen

Antal beviljade kort per fodelsear

[
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2010 2009 2008 2007 2006

Antal per fodelsear

Totalt har 14 321 kr betalts ut i bidrag av den totala befintliga budgeten pa 30 000
kr for aret. Bedomningen gors att medlen inte fullt ut kommer att nyttjas under
resterande del av aret.

Bedbmning

D& den berdknade kostnaden var osaker kopplat till att det var svart att bedomaintresset
for erbjudandet sattes en ddersgrans under provodret i Dals-Eds kommun pa 15-19 &r.
Utifran utfallet hittills sd beraknas utfallet bli ca 30 kort jamfért med de 40 som har
budgeterats.

Enkelbiljetter inom en zon &r fortsatt relativt prisvart. Exempelvis kostar en enkelresa Ed-
Uddevallafor en ungdom 28 kr och en resa Ed-Goteborg 84 kr (enkel vag). For att
erbjudandet ska gynna ungdomarna behover de darmed, utifrén dagens kostnader och
bidragstackning, resa ca 4 resor tur och retur till Uddevalla alternativt 1,5 resor tur och
retur till Goteborg under en tremanadersperiod.

Bengtsfors, Mellerud och Amél's kommun har liknande subventioneringar. Bengtsfors
kommun subventionerar med 75 % av kostnaden fér mellanstadiet och uppét. | Amél och
Melleruds kommuner &r subventionen 50 % och begransad till & 8 t.o.m 19 ars dder.
Amél har ocksa ett till&gg om att bidrag inte betalas ut i det fall budgeten om 150 000 kr
har forbrukats.

Utifran intresset under prévoperioden ar forslaget att Dals-Ed under ett provoar infor att
erbjudandet ska galla fér samtliga ungdomar for vilka Fritidskortet ar giltigt (7-19 ar).

For att inte Overstiga budget foreslas en begransning séttasi att bidrag beviljastill dess att
den avsatta potten om 30 000 kr &r forbrukad. Utvardering foreslas gorasi september
2026.
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-03

Diarienummer: KS-2024-000117.530
Kommunstyrelsen

Beslutsforslag
Kommunstyrelsen beslutar

- att Dals-Eds kommun ska fortsdtta subventionera fritidskort med 75 % for
ungdomar skrivnai kommunen.

- att subventioneringen under ett provoar fr.o.m. 1 januari 2026 ska gélla ungdomar
som &r beréttigade att resa med fritidskort (7-19 ar) och finansieras inom befintlig
ram.

- atingabidrag beviljasi det fall den avsatta budgeten om 30 000 kr forbrukats.

- att utvérdering ska ske i samband med kommunstyrel sens sasmmantrade i
september 2026.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse kanglichef, daterad 2025-09-03

Bedlutet skickastill:
Kanslichef
Samhdllsvégledare

| tjansten

Jessica Olsson
Kanslichef

Denna tjansteskrivelse har hanterats digitalt och saknar darfér namnunder skrift.
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-17

Diarienummer: .
Kommunstyrelsen

Reviderad tjansteskrivelse — Remiss— L &nsstyrelsens energi- och klimatstrategi

Sammanfattning av &rendet

Sveriges lansstyrel ser har ett regeringsuppdrag att utifran de energipolitiska malen
revidera sinaregionaaklimat- och energistrategier. Syftet med Lénsstyrelsen Vastra
Gotalands klimat- och energistrategi ar att paskynda lanets klimat- och energiomstalining
for att uppna malet om en fossiloberoende region senast 2030, samt bidratill Sveriges
klimat- och energiomstalIning i Gverensstammelse med malséttningarnainom EU:s Fit
for 55 och Parisavtalet. Dals-Eds kommun har getts mgjlighet att [amna synpunkter
utifran fyra fragestallningar.

Beskrivning av arendet
| strategin presenteras fyra strategiska omraden som ses som séarskilt viktiga:

¢ Industrins omstallning,

e Transportsektorns omstallning,

¢ Markanvandning,

e Resurshushalning och energieffektivisering.

Malet med strategin &r att erbjuda ett ramverk for prioritering, planering och
bedlutsfattande, framst for att stodja lanets kommuner, men éven for att starka

lansstyrel sens egen verksamhet. Det finns hopp om att strategin &ven ska stimuleralanets
ovriga aktorer att i samverkan intensifiera vart gemensamma arbete for att uppna malet
om en fossiloberoende region. Lanets kommuner &r strategins priméara malgrupp da de
har en central roll for Sveriges klimat- och energiomstéllning, som samhallsaktor,
myndighet och verksamhetsutévare. | strategin finns en del fordag pa atgérder, men i
huvudsak hanvisas det till det arbete som redan pagar i lanet — initierat av kommuner,
kommunalforbunden och V astra Gétal andsregionen

Fordlag till yttrande har tagits fram av kanslienheten tillsammans med Dalslands milj6-
och energikontor och bifogas tjansteskrivel se.

Bedlutsforslag
Kommunstyrelsen beslutar att stélla sig bakom férslag till yttrande och éverldamna det
som sitt eget.

Beslutsunderlag

Fordlag till yttrande

Presentation

Remissmissiv

Remisshandling - Lansstyrelsens klimat- och energistrategi - Ett fossiloberoende Vastra
Gotaland 2030

Reviderad tjansteskrivel se, daterad 2025-09-17
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-17

Diarienummer: .
Kommunstyrelsen

Beslutet skickastill:
vastragotaland@l ansstyrel sen.se
Kopiatill: jonas.aker@lansstyrelsen.se

| tjansten

Elin Olsson Jessica Olsson
Plan- och bygglovshandlaggare Kandlichef

Denna tjansteskrivelse har hanterats digitalt och saknar darfér namnunder skrift.
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YTTRANDE
Datum: 2025-09-17
D.nr: 425-20721-2025

Yttrande - Remiss - Liinsstyrelsens klimat- och energistrategi - Dals-Eds kommun

Vad dr er samlade uppfattning om strategin? Syfte och mal?

Strategin bedoms ge en bra dverblick och det ér positivt med ett ramverk for prioritering,
planering och beslutsfattande, vilket bedoms kunna bidra till syftet om att paskynda
lanets klimat- och energiomstallning.

Strategin tydliggér behovet av kraftfulla insatser for att begrinsa effekterna av
klimatfordndringarna, att insatser behdver ske snabbt men dven behovet av ett langsiktigt
arbete.

Vi dr overlag positiva till strategins dvergripande inriktning. Vi tycker ocksé det ar bra att
strategin tar upp positiva sidoeffekter av omstédllningen som konkurrenskraft och
arbetstillfallen.

Vi ser dock, precis som Fyrbodals kommunalforbund framfor i sitt yttrande dver
strategin, att det krdvs en tydlig och utvecklad styrning regionalt och nationellt for att ett
framgangsrikt arbete enligt strategin ska vara mojligt samt att samverkan behdver
utvecklas mellan olika aktdrer. Hér vill vi sdrskilt ndmna behovet av samverkan med
civilsamhaéllet och mellan olika myndigheter, inte minst for att {4 ett helhetsperspektiv
kring insatser och atgérder.

Vi saknar ett tydligare fokus pa matproduktion och matkonsumtion i strategin. I tidigare
klimatstrategi, ”Klimat 2030- Vistra Gotaland stéller om, strategiska vagval”, lyfts
klimatsmart och hélsosam mat upp som ett av fyra fokusomraden. I denna strategi nimns
livsmedel/mat endast som tva visionspunkter, men omnédmns dverhuvudtaget inte i ovrigt
1 strategin. Det dr forvisso positivt att det finns visioner kopplade till maten, men med
tanke pé hur stor del av koldioxidutsldppen som harrdr frdn produktion och konsumtion
av mat sa borde detta framga tydligare i strategin.

Hur ser ni pad att ldnets kommuner dr strategins huvudsakliga mdlgrupp?

Som framgér av strategin har kommuner stor mojlighet att vara drivande 1 omstéllningen.
Ur en mindre kommuns perspektiv dér resurserna dr begriansade gor sig mélkonflikterna
ofta pdminda i vardagen nir prioriteringar stills mot varandra. Det hade exempelvis varit
intressant om malkonflikten kring att investera i nya (el)fordon for att tillgodose fossilfri
transportsektor jamfort med att nyttja befintliga fordon tills livslangden &r slut hade
belysts utifrdn dess ekonomiska och miljoméssiga paverkan.
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YTTRANDE
Datum: 2025-09-17
D.nr: 425-20721-2025

Vidare dr det ocksa svéart som mindre kommun att uppfylla exempelvis klimatloften dér
det finns uppsatta kriterier for 16ftenas genomforande som gor att det inte blir mdjligt for
mindre kommuner att uppfylla kriterierna &ven om man arbetar mot liknande inriktningar.

Vi héller med om att kommunerna &r en viktig aktor, men saknar ett storre fokus pd hur
andra aktorer kan bidra for att underlitta for och stétta kommunernas arbete, inte minst
mindre kommuner med begrinsade resurser. Som ndmnts ovan s ser vi exempelvis ett
behov av tydlig och utvecklad regional och nationell styrning och viagledning som verkar
stodjande for kommunerna

Fangar de fyra strategiska omrddena det viktigaste i klimat- och energiomstdllningen?
Ar det nagot som saknas?

De fyra strategiska omradena bedoms finga de viktigaste omrddena.
Transporter

Kollektivtrafiken lyfts i strategin fram som central for att bidra till transportsektorns omstéllning
och strategin anger att kommunerna kan frimja kollektivtrafiken genom ett arbete med den
fysiska planeringen. Vi héller med om att kollektivtrafiken ar central, men ser ocksa att
kommunerna ir beroende av nationella och regionala satsningar for att kollektivtrafiken ska bidra
till en omstéllning av transportsektorn, i synnerhet i mer glest befolkade omréden.

Strategin skulle ocksé behova lyfta fram behovet av att minska transportintensiteten dverlag
genom “transportsmarta” l0sningar, t.ex. genom 0kade incitament for bilpooler, samordning av
godstransporter och digitala verktyg.

Markanvindning

Mialkonflikterna inom markanvdndningsomradet dr uppenbara och lyfts ocksé fram i strategin.
For att kunna hantera dessa malkonflikter och na ett hallbart nyttjande av anvéindningen av mark
ser vi ett stort behov av nationell och regional, kunskapsspridning, végledning och incitament for
en hallbar markanvindning. Detta borde lyftas fram béttre i strategin.

Resurshushdllning och energieffektivisering — cirkuldr omstdllning

Som nédmnts ovan sa har produktion och konsumtion av mat fatt en mycket mer perifer
framstéllning i jaimforelse med Klimat 2030. Maten stér for en betydande del av hushéllens
utsldpp av vixthusgaser. Rédknar man dven in utsldppen av vaxthusgaser vid livsmedelsproduktion
sa bor produktion och konsumtion av mat ses som strategiskt betydande ur klimathénseende.
Varje dag dter ungefér en tredjedel av Sveriges befolkning maltider inom skola, vard och omsorg,
vilket ger kommunerna och andra offentliga aktorer en betydelsefull roll kring produktion och
konsumtion av mat. Vi tycker ddrmed att matens betydelse for klimatomstillningen behover lyftas
fram tydligare. Limpligtvis som ett femte strategiskt omrade alternativt genom att lyftas fram
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Datum: 2025-09-17
D.nr: 425-20721-2025

tydligare i det strategiska omradet; Resurshushallning och energieffektivisering — cirkulér
omstillning.

Det saknas resonemang kring att resurshushéllning inte bara handlar om att bli mer cirkuldr utan
ocksa att minska pa stora delar av vir materiella konsumtion. Detta har koppling till det regionala
tilliggsmalet att utsldppen av viaxthusgaser fran véastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i
varlden de sker, ska minska med 30 procent jaimfort med 2010 samt till Avfallstrappan (6versta
trappsteget).

Vi onskar synpunkter pd och gdrna konkreta forslag till de “visionsrutor” som dterfinns
under respektive strategiskt omrdde:

- Ar visionsformuleringarna relevanta utifiin ert perspektiv?

- Saknar ni ndgot i visionsformuleringarna?

Overlag bedéms visionsformuleringarna relevanta. Vilken roll och betydelse
visionsformuleringarna har behdver fortydligas, inte minst i relation till befintliga mél
(t.ex.regionala mal).

Visionen om att det p& landsbygden ska finnas god tillgéng till service dven utan tillging till bil
bedoms svaruppnaeligt &ven om det till viss del kan uppnas genom tillgang till uppkoppling och
utbyggda digitala tjanster. Landsbygder innefattar stora och glesa omraden. Det dr dér ocksa svart
att uppna effektiva mojligheter till kollektivtrafik och omrédena prioriteras inte pa grund av for fa
resande.

Om den hér visionen ska bli mdjlig krivs det en helt annan landsbygdspolitik. Det &r mycket i den
hér formuleringen som kommunerna inte har radighet 6ver, t.ex. kollektivtrafik, sjukvard mm.
Det kravs ocksa mojlighet att kunna halla sig uppkopplad for att skapa digital tillgdnglighet.

Expedieras till
vastragotaland@lansstyrelsen.se
jonas.aker@lansstyrelsen.se
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kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum
2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskott

§121 Dnr KS-2025-000237370

Remiss - L ansstyrelsens klimat- och energistrategi - 2025-08-
08

Sammanfattning av arendet

Sveriges lansstyrelser har ett regeringsuppdrag att utifran de energipolitiska
mdlen revidera sina regionala klimat- och energistrategier. Syftet med

L ansstyrelsen V astra Gotalands klimat- och energistrategi &r att paskynda
lanets klimat- och energiomstallning for att uppna malet om en
fossiloberoende region senast 2030, samt bidratill Sveriges klimat- och
energiomstallning i Gverensstammel se med mal séttningarnainom EU:s Fit
for 55 och Parisavtalet. Dals-Eds kommun har getts mgjlighet att [amna
synpunkter utifran fyrafragestallningar.

Bedutsunderlag

Remissmissiv

Remisshandling - Lansstyrelsens klimat- och energistrategi - Ett
fossiloberoende V éstra Gotaland 2030

Tjansteskrivelse plan- och bygglovshandlaggare, daterad 2025-09-05

Yrkanden
Anna Johansson (C): tillagg om att vikten av att uppkoppling for att skapa
digital tillganglighet.

Propositionsordning

Ordfdranden stéller proposition pa yrkanden och finner att

kommunstyrel sens arbetsutskott beslutar i enlighet med Johansson yrkande.
Kommunstyrelsens ar betsutskotts besutsforslag

Kommunstyrel sen beslutar att stélla sig bakom férdlag till yttrande och
Overlamna det som sitt eget.
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Lansstyrelsens klimat-
& energistrategi

Ett fossiloberoende Viistra Gotaland 2030

Remiss 10 aug - 10 okt 2025




Uppdrag till lansstyrelserna i regleringsbrev 2024/2025

Lansstyrelserna ska leda och
samordna det regionala
genomfdrandet av Sveriges
energi- och klimatpolitik,

Med syftet att bidra till
starkt naringslivsutveckling,
minskad klimatpaverkan,
forbattrad energiberedskap
och trygg energiforsorjning.

Inom ramen for uppdraget ska lansstyrelserna
(bland annat):

revidera de regionala energi- och klimatstrategierna
utifran de nya energipolitiska malen

ta fram regionala handlingsplaner fér elektrifiering

erbjuda stdd till och framja samverkan mellanlanets
aktorer i arbetet med energiplanering och klimatatgarder

verka for ett 6kat genomslag av de nationella
energimalen inom relevanta verksamhetsomraden

Elﬂ Lansstyrelsen
E‘ Vastra Gotaland



.....................................................

i Befintliga visioner, mal och malbilder -
regionalt, nationellt och internationellt.

Syfte
Paskynda lanets klimat- och energiomstallning for att
uppna malet om en fossiloberoende region senast 2030,
samt bidra till Sveriges klimat- och energiomstallning.

Mal
Lansstyrelsens Klimat- Ett ramverk for prioritering, planering och beslutsfattande.
och Energistrategi Malgrupper
Ett fossiloberoende Vastra Gotaland Stddja lanets kommuner, starka Lansstyrelsens
2030 verksamheter och stimulerar lanets aktorer.

Strategiska omraden
Industrins omstallning, Transportsektorns omstallning,
Markanvandning, Resurshushallning och energieffektivisering.

.........................................................

i Atgarder

. Pagdende initiativ, : !
,  aktiviteter och atgarder | ' Enstor del av lanets konkreta klimatarbete |
! hos en mangfaldav ! ! kommer aven fortsattningsvis ske inom :
’\ lanets aktorer. i : samverkansplattformen Klimat 2030. i
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[ Ldnsstyrelsen
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Klimat 2030 - nuvarande strategi

KOMMUNERNAS
KLIMATLOFTEN

“:‘-I [

2009

Antog regionfullmaktige en klimatstrategi for Vastra Gotaland,
med malet att bli en fossiloberoende region ar 2030.

2015
Beslutade Lansstyrelsen om regionala tillaggsmal till de nationella miljomalen:

- Utslappen av vaxthusgaser i Vastra Gotaland ska minska med 80 procent till Eatasishn 1
ar 2030 fran 1990 ars niva. 1

- Utslappen av vaxthusgaser fran vastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i
varlden de sker, ska minska med 30 procent jamfoért med 2010.

2017

Antar Vastra Gotalandsregionen "Klimat 2030 - Strategiska vagval och i och med

det staller man sig bakom de regionala tillaggsmalen. Samma ar lanseras

kraftsamlingen "Klimat 2030 - Vastra Gotaland staller om”.

2025

Mycket fortsatter handa...

g Lansstyrelsen
tra Gotalamd




En kansla av angelagenhet

/Ar 2024 dversteg den globala
arsmedeltemperaturen for

. forsta gangen malet i
Parisavtalet om att begransa
uppvarmningen till hogst
1,5°C 6ver forindustriell niva.

Industri- och

transportsektor i Vastra
Gotaland star tillsammans
for 70% av Vastra Gotalands
utslapp.

/Naturvérdsverket bedomer \
att varken Sveriges

langsiktiga klimatmal till ar
2045 eller etappmalen till

2030 och 2040 kommer att

nas med beslutade

\\styrmedel .
-

Enligt aviserade ataganden
inom ramen for det
internationella klimatarbetet
sa riskeras en uppvarmning
pa minst 2,7°C vid seklets slut.

—
KAv invanarna i Vastra \
Gotaland anser 83% att
klimatférandringar ar mycket
eller ganska oroande och 74%
anser att dagens fi
klimatatgarder ar otillrackliga. .

Ao

]

/IVéstra Gotaland bedomer
forskare att det skulle kravas
en minskning pa nastan 19%
per ar for att na Klimat 2030-
malet.

Lansstyrelsen beddmer att
tolv av lanets femton
miljokvalitetsmal inte kommer
att nas till 2030. Malen som
ror klimat och biologisk
mangfald ar de mest
utmanande.

Varldens totala
energiforsorjning utgors till
80% fortfarande av fossila
branslen.

ais,

E[ﬂ.l Lansskyrelsen
arfe Vastra Gotaland




Lo

Ta1

Laget i lanet - klimat & energi

12 500 %0
12000 D

1000330

? 9] I3 Ko L

JoLS 10 Y O IE LT

5 ] i
L ———
%
T
E m—
| e

[ S——

Uarkaarrhm e sorm g © benzein mal uidip el | U CTS)
® b=oe-=mnelarde ankram L5 Evrapones ferdbnue, erhatmezcmer, mordm noussaemom

L} IR TRT R

Kdllor: SMHI, Naturvérdsverket, Nationella utsldppsdatabasen
Regional drlig uppféljning av miliémdlen, Lansstyrelsen Vdstra Gétaland 2024
Regional handlingsplan for elektrifiering, Lénsstyrelsen Vdstra Gotaland 2024

50,0

50.0

Elbehov i Wastra Gataland

20149 2025

2030 2045 0

B Bostader, service ach dvrigt W Transporter |rduseri

5

Lansskyrelsen
gstra Gotaland

2045 B




Utslappen av

Kl-l HAT vaxthusgaser fran

VAST Utslappen av svenskt territorium
“' ITA vaxthusgaser i ska vara minst 85
UASTHA COTALANE Vastra Gotaland

ska minska med procent lagre
SIALLER OM 80 procent till ar senast ar 2045 an

2030 fran 1990 utsldppen ar 1990.
ars niva.

L
£ %
- 2 . N
EU:s Klimatmal anger Parisavtalet slar fast s
att hela EU ska att den g'l.Oba_‘la GLOBALA MALEN
minska utslappen - temperaturokningen v Palar uteeckig

av vaxthusgaser ska begransas till
med minst 55 under tva grader,

procent till 2030 med stravan efter att

PARIS 2075

jamfoért med 1990 ars

. o begransa dentill 1,5
utslappsnivaer.

grader.

+ Regional tillaggsmal -
féornybar energi 80 procent
2030

» Enighet om 6kad
elproduktion med minst 15
TWh till 2030

« Sveriges energipolitiska mal

* EU - Energiunionen

E,!I Lansskyrelsen

B Vastra Gotaland




Kommunens centrala roll

« Den samhallsaktér, myndighet och verksamhetsutdvare som befinner sig
narmast invanarnailanet.

» Breda verksamhet som dagligen méter utmaningar kopplat till minskad
klimatpaverkan/-passning, energieffektivisering/-beredskap.

« Genom sitt planmonopol ar kommunen den enskilt viktigaste aktoren for att
mojliggora lanets energiomstallning.

« Energiplanering ett verktyg for kommunen att strategiskt styra utvecklingen
och ta vara pa de mojligheter som klimat- och energiomstallningen ger.

« Genom tydlighet kring mojligheter och malkonflikter, skapa arenor for dialog
okar mojligheterna for forstaelse och acceptans hos allmanheten.

« For att kommunerna ska kunna gora sin del behovs hjalp och stottning med
ambitidsa och tydliga mal och strategier, lagstiftning och ekonomiska resurser o Nt e
fran regional och statlig niva.

E[ﬂ.: Lansskyrelsen
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Fyra strategiska omraden

FOr att konkretisera klimat- och energiomstallningen och vad
som behover ske for att vi ska na malen presenteras fyra
strategiska omraden:

Industrins omstallning

Transportsektorns omstallning

Markanvandning
Resurshushallning och energieffektivisering

FOr varje omrade beskrivs relevanta mal, nulagesbild for Vastra
Gotaland, hur kommunens roll ser ut samt langsiktiga visioner
for omradet.

Elﬂ Lansstyrelsen
E’ Vastra Gotaland




Industrins omstallning

« Industrisektorn i Vastra Gotaland star for 46% av lanets totala
vaxthusgasutslapp och domineras av raffinaderi, kemiindustri,
cementproduktion och kraftvarmeverk.

« Industrins omstallning kraver tillgang till fossilfri el, tillganglig
biomassa, vatgas och biogas och cirkulara system som tar vara pa
reststrommar.

« FOor att tillgodose industrins behov av fossilfri el kommer det att
kravas 6kad lokal och regional elproduktion, kraftigt 6kad
elnatsutbyggnad samt ett mer effektivt anvandande av elnatet.

« Kommunens roll inom samhallsplanering kan anvandas for att
mojliggdra ny elproduktion, eldistribution och energilagring.
Kommunen har dven ett geografiskt samordningsansvar nar det
galler att trygga energiforsorjningen.

ais,
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Transportsektorns omstallning

« | Vastra Gotaland ar transportsektorns utslapp cirka en fjardedel av
lanets totala utslapp. Vagtrafiken star for mer an 90 procent.

« Transportsektorns omstallning handlar om ett transporteffektivt
samhalle, férnybara drivmedel och energieffektiva fordon.

« For att framja elektrifieringen av transportsektorn bér kommunen ta
hansyn till den i arbetet med fysisk planering. Elektrifieringen av
fordonsflottan innebar framfor allt en effektutmaning.

« Ett satt for kommunen att systematisera arbetet med transporter ar
att ta fram en trafikstrategi. Vidare kan kommunen arbeta i den
fysiska planeringen med att framja kollektivtrafik samt gang- och
cykelmadijligheter.

« Kommunen kan ocksa arbeta med en omstallning av den egna
fordonsflottan.

ais,
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Markanvandning

» EU:s forordning om skog och mark syftar till att 6ka kolinlagringen i
och minska utslappen fran skog, aker-, och betesmark.

 Pa nationell nivd minskar nettoupptaget i skog, men pa lansniva
saknas tillforlitliga data.

« Vastra Gotaland ar ett av landets viktigaste lan for jordbruk och
livsmedelsproduktion men har ocksa ett stort och aktivt skogsbruk.

 Utdikade vatmarker orsakar stora utslapp av vaxthusgaser, pa
nationell niva jamférbara med vagtrafikens.

« Inom markanvandningssektorn finns en rad malkonflikter, till
exempel uttaget av skogsbiomassa och biologisk mangfald.

« Lanets kommuner dger tillsammans med Vastra Gotalandsregionen
drygt 126 000 ha mark (2020) och ar darmed en viktig aktor fér
markanvandningen.

i Lansskyrelsen
1 Wastra Gotaland
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Resurshushallning &
energieffektivisering

« Utvinning av ravaror, samt produktion och transport av
konsumtionsvaror star for stora utslapp av vaxthusgaser och ocksa
en starkt bidragande orsak till forlust av biologisk mangfald.

« FOr att kunna na bade mal fér energi och klimat samt évriga
miljomal ar det ndédvandigt att stalla om sa att den globala
ekonomin bli betydligt mer cirkular.

« Energieffektivisering fyller en viktig funktion i energiomstallningen
och elektrifieringen av samhallet. Avgérande ar att minska
energiintensiteten i industrin, transportsektorn och i hushallen.

« Kommunerna har en viktig till exempel genom samhallsplanering,
upphandling, energiradgivning och kommunala klimat- och
energimal. Ett viktigt verktyg ar kommunala energiplaner och att
involvera eventuella kommunala energibolag.

E[ﬂ.- Lansskyrelsen
wrf Vdstra Gotaland



Regional handlingsplan for
elektrifiering

« Regeringen gav ar 2023 Lansstyrelsen Vastra Gotaland i uppdrag att ta fram
en handlingsplan med syftet att mojliggora en storskalig elektrifiering.

« En storskalig energiomstallning, framfor allt inom industri- och
transportsektorn, ar avgérande for att klimatmalen ska nas.

* Industrins och transportsektorns kade elbehov i lanet innebar nastan en
fordubbling av elbehovet till 2030 och en tredubbling fram till 2045.

« FOr att mdéta behoven behover elnat och elproduktion skyndsamt byggas ut.

Elen behover ocksa anvandas mer effektivt.

« Utmaningarna handlar bland annat om langa tillstandsprocesser, brist pa
proaktiv natutbyggnad samt malkonflikter.

 For att forbattra forutsattningarna for elektrifieringen behovs ocksa ett
tydligare regionalt och nationellt planeringsansvar.

Handlingsplanen ar ett systerdokument till Klimat- och energistrategin. Las mer har:
Regional handlingsplan for elektrifiering | Lansstyrelsen Vastra Gotaland
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Hur har arbetsprocessen sett ut?

« Kommunal dialog och férankring (host-24 - var-25)

« Kontinuerlig avstamning med VGR och arbetet med RUS
« Kontinuerlig avstamning med 6vriga lansstyrelser

« Lansstyrelseintern avstamning och remittering (var-25)
« Extern remiss (aug - okt-25)

« Kommunikationsinsatser och layout (host-25)

« Beslut och lansering (okt-25)

- Fortsatta vagleda och stotta kommunerna i omstallningen, 2026 -

Elﬂ Lansstyrelsen
E’ Vastra Gotaland




RUS & KES - beroringspunkter

RUS och KES

« Vastra Gotalands regionala utvecklingsstrategi utgar ifran Vision Vastra Gotaland : o
+ Gemensamt klimatmal

och anger en riktning for hur regionen ska utvecklas till 2030, med utblick mot 2045.
Strategin beskriver mal och prioriteringar dar takten i omstallningen behéver 6ka
och vagleder regionens aktorer i det gemensamma arbetet med regional utveckling.

* Gemensam samverkans-
plattform i Klimat 2030

« Gemensamma energi-och

. . ) ) ) . ) , elektrifieringsinitiativ
« Lansstyrelsens klimat och energistrategi syftar till att paskynda lanets klimat- och

energiomstallning for att uppna malet om ett fossiloberoende lan senast 2030.
Strategin vander sig framst till kommunerna och erbjuder ett ramverk for planering
och genomférande, och bygger vidare pa gemensamma klimat- och energiinitiativ.

« En gemensam malgrupp -
lanets kommuner

« Samma tidshorisont -
2030/2045

- De bada strategierna bekraftar det gemensamma klimatmalet fran 2009 att

Vastra Gotaland ska vara ett fossiloberoende lan ar 2030, samt de regionala
tillaggsmal som togs fram i samverkan 2015 och beslutades 2017. Det pagdende
arbetet inom samverkansplattformen Klimat 2030 bidrar till de bada strategierna
genom konkreta klimatatgarder i samverkan mellan lanets aktorer.

Elﬂ Lansstyrelsen
E’ Vastra Gotaland




Remissmissiv 2025-08-08

Remiss - Lansstyrelsens klimat- och energistrategi

Bakgrund

Lansstyrelsen har enligt regleringsbrev for ar 2024 och ar 2025 i uppgift att revidera den
regionala klimat- och energistrategin, utifrdn de nya energipolitiska malen. Tidigare strategi for
Vastra Gotaland har varit Klimat 2030 som togs fram i samverkan med Vastra Gotalandsregionen
2017. Lansstyrelsens forslag till klimat- och energistrategi innehaller dvergripande strategiska
vagval med syfte att skapa handlingskraft och ta oss narmare vara langsiktiga mal. En ny strategi
behovs da det ar ont om tid och resurserna ar begransade. Strategiprocessen, liksom
remissprocessen, erbjuder mojlighet att reflektera och ha dialog om utmaningarna inom klimat-
och energiomradet, med forhoppningen att lanets alla aktorer ska arbeta i samma riktning.
Under arbetets gang har synpunkter inhdmtats fran lanets kommuner och de fyra
kommunalférbunden genom delregionala traffar. Aterkommande dialog har forts med regionen
kring gemensamma klimatmal i denna strategi och den regionala utvecklingsstrategin.

Lansstyrelsens regionala handlingsplan for elektrifiering

Regeringen gav ar 2023 Lansstyrelsen Vastra Gotaland i uppdrag att ta fram en handlingsplan
med syftet att mojliggdra en storskalig elektrifiering i Vastra Gotaland. En storskalig
energiomstallning i Vastra Gotaland, framfor allt inom industri- och transportsektorn, ar
avgorande for att klimatmalen ska nas. | handlingsplanen presenteras en nulagesbild, behovs-
och potentialanalys, samt atgarder som kommer behovas for att mota de framtida 6kade
elbehoven. Handlingsplanen ar ett systerdokument till den har strategin. For mer information:

Regional handlingsplan for elektrifiering | Linsstyrelsen Vistra Gotaland

Fragor till remissinstanserna

Vi ser garna att era svar utgar fran fragestallningarna nedan och ar kortfattade och konkreta. Ta
garna upp bade positiva och negativa aspekter. Motivera era synpunkter.

- Vad ar er samlade uppfattning om strategin? Syfte och mal?
- Hur ser ni pa att lanets kommuner &r strategins huvudsakliga malgrupp?
- Fangar de fyra strategiska omradena det viktigaste i klimat- och energiomstallningen? Ar
det ndgot som saknas?
- Vionskar synpunkter pa och géarna konkreta forslag till de ”visionsrutor” som aterfinns
under respektive strategiskt omrade:
o Arvisionsformuleringarna relevanta utifran ert perspektiv?
o Saknar ni ndgot i visionsformuleringarna?

Fortsatt arbete

Arbetet med strategin fortsatter parallellt med remissférfarandet. Under hosten kommer bilder
och figurer som tydliggdr och kompletterar texten att tas fram. Ett avsnitt som forklarar begrepp
och forkortningar kommer ocksa att laggas till. Efter bearbetning av remissvar kommer strategin
slutligen att genomga klarspraksgranskning, tillganglighetsanpassning och layout.


https://www.lansstyrelsen.se/vastra-gotaland/om-oss/vara-tjanster/publikationer/2024/regional-handlingsplan-for-elektrifiering.html

Remissmissiv 2025-08-08

Praktisk information

Sista svarsdatum ar den 10 oktober 2025.

Era remissvar skickas till: vastragotaland@lansstyrelsen.se
med kopia till: jonas.aker@lansstyrelsen.se

Ange i amnesraden:
”Er organisation — Remissvar Klimat- och energistrategi, diarienummer 425-20721-2025”

Ange aven en kontaktperson hos er som vi kan vanda oss till med eventuella fragor.

Observera!

Om ert svar inte hinner bli fardigbehandlat innan den 10 oktober sa ber vi er att &nda skicka in
det sa snart ni kan. Era synpunkter &r valdigt viktiga for det fortsatt arbetet med strategin och
kommer att beaktas i kommande revideringar.

Fragor skickas till:

Jonas Aker, jonas.aker@lansstyrelsen.se

Fredrik Bergman, fredrik.p.bergman@lansstyrelsen.se

Remisshandlingar

Klimat- och energistrategi - Ett fossiloberoende Vastra Gotaland 2030,
Remissmissiv med fragor och sandlista, Powerpointpresentation om strategins innehall.

Séandlista

Vastra Gotalands 49 kommuner

Borasregionen Sjuharads kommunalférbund
Fyrbodals kommunalférbund

Goteborgsregionens kommunalférbund

Skaraborgs kommunalférbund

Vastra Gotalandsregionen

IVL Svenska Miljoinstitutet

RISE

Lindholmen Science Park

Energikontor Vast (en del av Innovatum Science Park)


mailto:vastragotaland@lansstyrelsen.se
mailto:jonas.aker@lansstyrelsen.se
mailto:jonas.aker@lansstyrelsen.se
mailto:fredrik.p.bergman@lansstyrelsen.se
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1. Forord

Sveriges lansstyrelser har ett regeringsuppdrag att utifran de energipolitiska malen revidera sina
regionala klimat- och energistrategier. Syftet med Lansstyrelsen Vastra Gotalands klimat- och
energistrategi ar att paskynda lanets klimat- och energiomstallning for att uppna malet om en
fossiloberoende region senast 2030, samt bidra till Sveriges klimat- och energiomstallning i
overensstimmelse med malsattningarna inom EU:s Fit for 55 och Parisavtalet. For att mojliggora
detta presenteras fyra strategiska omraden som ses som sarskilt viktiga:

e Industrins omstallning,

e Transportsektorns omstallning,

e Markanvandning,

e Resurshushallning och energieffektivisering.

Malet med strategin &r att erbjuda ett ramverk for prioritering, planering och beslutsfattande, framst
for att stodja lanets kommuner, men aven for att starka lansstyrelsens egen verksamhet. Vi hoppas
ocksa att strategin ska stimulera lanets Ovriga aktorer att i samverkan intensifiera vart gemensamma
arbete for att uppna malet om en fossiloberoende region. Lanets kommuner ar strategins primara
malgrupp da de har en central roll for Sveriges klimat- och energiomstallning, som samhallsaktor,
myndighet och verksamhetsutévare. | strategin finns en del férslag pa atgarder, men i huvudsak
hanvisar vi till det arbete som redan pagar i lanet — initierat av kommuner, kommunalférbunden och
Vastra Gotalandsregionen.
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Var utgangspunkt har varit att strategin ska innehalla 6vergripande vagval som tar oss narmare vara
langsiktiga mal. Att dstadkomma férdandring, att fa saker och ting att hdnda. Den ska foresla en
riktning och erbjuda hjalp att valja och vilja bort. En osdker och snabbt foranderlig omvarld kraver
flexibilitet for att kunna hantera det som inte kan férutses. En strategi ar en del av ett strategiskt
forhallningssatt, en process som handlar om att forsta var omvarld, valja satt att ta oss an utmaningar
och mojligheter. En strategi ar aldrig fardig, den behdver provas, justeras och fortsatta utvecklas. Men
innanfor de ramar som strategin erbjuder behover respektive organisation sjalva ta fram en plan som
utgar ifran sina forutsattningar och konkretisera hur just vi kan bidra.

Energi- och klimatfragor innefattar politiska, tekniska och vetenskapliga termer som ofta kraver en del
forkunskaper. En ambition med denna strategi ar att 6versiktligt presentera hur saker hanger ihop,
fran det globala till det lokala i Vastra Gétaland. Utéver det rent tekniska och formella sa kommer
ocksa en rad andra samhallsfragor in i diskussionerna om klimat och energi, till exempel fragor om
klimatrattvisa och acceptans pa kommun- eller individniva. For en hallbar klimatomstallning lyfter
strategin darfor att hansyn bor tas till olika socioekonomiska aspekter (se vidare Bilaga 2).

Strategin tar, likt sin foregangare?, sikte pa &r 2030. Arbetet fram till dess kommer att vara avgdrande
for att begransa klimatférandringarna. Strategin utgar fran lanets befintliga klimatmal, och bygger
vidare pa det konkreta klimatarbete som sker i samverkan mellan lanets aktérer inom Klimat 2030.
Samtidigt ar det kort tid kvar till ar 2030. Parallellt med att ambitionerna i denna strategi genomfors
behover darfor en strategi som tar vid efter ar 2030 tas fram. Vi blickar redan nu langre fram for att
ldagga grunden for ett uthalligt och malmedvetet arbete. Strategin presenterar visioner mot ar 2045,
om hur ett omstallt och fossilfritt Vastra Gotaland kan se ut.

Strategin i relation till den regionala utvecklingsstrategin och Klimat 2030

”Klimat 2030 - Vastra Gotaland staller om, strategiska vagval” har sedan 2017 varit Vastra Gotalands
regionala klimatstrategi 2. Strategin togs fram i samverkan mellan Lansstyrelsen och Vistra
Gotalandsregionen, efter ett omfattande forankrings- och analysarbete. Klimat 2030 hanger tydligt
ihop med det regionala klimatmalet om "en fossiloberoende region ar 2030” som togs fram 2009.
Malet fortydligades sedan genom regionala tillaggsmal som Lansstyrelsen tog fram i samverkan med
bland andra Vastra Gotalandsregionen ar 2015, och beslutades ar 2017 i samband med att Klimat
2030-strategin antogs (mer om detta i Bilaga 1).

Denna regionala klimat- och energistrategi ihop med Vastra Gétalandsregionens 6versyn av den
regionala utvecklingsstrategin, ersatter Klimat 2030 som strategi. Klimat- och energistrategin och den
regionala utvecklingsstrategin bygger vidare pa gemensamma klimat- och energiinitiativ och bekraftar
det gemensamma klimatmalet fran 2009, samt de regionala tillaggsmal som tagits fram i samverkan.
Klimat 2030 fortsatter att vara en samverkansplattform med fokus pa genomférande av atgarder.

Kommuner engageras i Klimat 2030 bland annat genom Kommunernas klimatléften?, som bestar av
konkreta atgarder som ar mojliga att anta genom beslut i kommunstyrelsen. Nuvarande period for
klimatloften stracker sig mellan 2024—2026 och 48 av 49 kommuner i Vastra Gotaland har
tillsammans antagit 812 loften®.

1 Klimat 2030 (2017), Klimat 2030 — Vistra Gotaland stéller om: Strategiska vigval
2 Klimat 2030 (2017), Klimat 2030 — Vistra Gotaland stiller om: Strategiska vigval
3 30-klimatloften-for-2024-2026-1.pdf

4 Kommunernas klimatléften - Klimat 2030



https://klimat2030.se/content/uploads/2017/10/klimat-2030-strategiska-vagval.pdf
https://klimat2030.se/content/uploads/2017/10/klimat-2030-strategiska-vagval.pdf
https://klimat2030.se/content/uploads/2023/03/30-klimatloften-for-2024-2026-1.pdf
https://klimat2030.se/klimatloften/
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2. Inledning

2.1. Vinar inte vara mal — hog tid att agera

Den globala uppvarmningen och klimatférandringarna till f6ljd av de 6kande halterna av vaxthusgaser
i atmosfaren okar. Ar 2024 var den globala drsmedeltemperaturen 15,1°C°, och éversteg darmed for
forsta gangen malet i Parisavtalet om att begransa uppvarmningen till hogst 1,5°C éver férindustriell
niva®. Uppvarmningen gar snabbare dn férvintat och en samlad forskarkar ar tydliga med de allvarliga
konsekvenser som uppstar till foljd av att for fa klimatatgarder vidtas. | linje med detta bedémer
Naturvardsverket att varken Sveriges langsiktiga klimatmal till ar 2045 eller etappmalen till 2030 och
2040 kommer att nds med beslutade styrmedel’. Jamfért med ar 2023 6kade dessutom utsldppen
med omkring 7 procent ar 20248,

Manga satsningar har inletts i Vastra Gotaland, men dnnu minskar inte utslappen i tillrackligt snabb
takt. Mellan 2022 och 2023 minskade forvisso utslappen i lanet med drygt 100 000 ton till 9,2
miljoner ton koldioxidekvivalenter (COe), men det motsvarade en minskning pa endast 1,3%. Vad
galler de regionala klimatmalen i Vastra Gotaland bedomer forskare att den nuvarande
minskningstakten av utslapp ar otillrdcklig, och att det skulle krdvas en minskning pa nastan 19% per
ar for att nd Klimat 2030-maélet®. Mer behdver alltsa géras snabbt for att na globala, nationella och
regionala klimatmal.

| |

Fig. X. Hdr ska det in en figur som visar de territoriella utsldppen av vixthusgaser i ldnet, fordelat pd
handlande sektor (ETS) och 6vrigt.)

Undersokningar visar att en stor majoritet av de som bor i Vastra Gotaland bade ar oroade av
klimatférandringarna och vill se fler klimatatgarder. 83% anser att klimatférandringar ar mycket eller
ganska oroande och 74% anser att dagens klimatatgarder &r otillrackliga'®. Har finns alltsa ett
utrymme for bade den nationella, regionala och kommunala politiken att hdja sina ambitioner och
besluta om fler atgarder som minskar utslapp.

| denna strategi lyfter vi fram fyra strategiska omraden som jamfort med den tidigare strategin dven
betonar betydelsen av industrins elektrifiering och markanvandningens klimatpaverkan. Industrin i
Vastra Gotaland ar den enskilt viktigaste sektorn att stalla om sett till att den star for 46% av lanets
totala vixthusgasutsldpp'?. Tillsammans med det strategiska omradet transporter star de fér 70% av
Vastra Gotalands utslapp. Lansstyrelsen ser behovet av 6kat fokus pa markanvandningssektorn da det
finns en stor potential till 6kad kolinlagring eller minskade utslapp inom jord- och skogsbruk, till
exempel genom atervatning av utdikade torvmarker. Resurshushallning och energieffektivisering ar
det fjarde och sista strategiska omradet. For att kunna na bade mal fér energi och klimat samt 6vriga
miljdmal dr det nédvandigt att fokusera pa hur vi anvander vara resurser, och stilla om de idag
huvudsakligen linjara system for produktion och konsumtion som dominerar i samhallet.
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Kommunerna har en central roll och samverkan ar viagen framat

| arbetet med klimat-och energiomstallningen har kommunerna en central roll, bland annat genom
att vara den samhallsaktor, myndighet och verksamhetsutdvare som befinner sig ndrmast invanarna i
lanet. Kommunerna genomfoér inte omstallningen sjalva, for att skapa forandring kravs samverkan och
samarbete. En stor del av Lansstyrelsens verksamhet riktar sig just till lanets kommuner. Genom att
Oka genomslaget av de nationella klimat- och energimalen inom var verksamhet, mojliggors ett brett
och kraftfullt stéd till kommunerna i klimat- och energiomstallningen.

Tydliga och samspelta offentliga aktorer skapar goda forutsattningar for regional hallbar utveckling
och tillvaxt, sa att alla kan bidra pa basta satt. En omstéllning till ett hallbart samhalle &r inte
friktionsfritt utan fullt av intressekonflikter, vi har bade stora utmaningar och majligheter i Vastra
Gotaland. Lansstyrelsen amnar att med resurser och kompetens, tillsammans med fler aktorer, vara
ett foredome for att lyckas med omstallningen.

2.2. Klimatférandringarna paverkar oss redan idag

Klimat- och energifragorna ar hogaktuella da klimatférandringarna sker har och nu - dven om de
riskerar att hamna i skuggan av andra globala kriser. Sedan industrialismens borjan har halten av
koldioxid i atmosfaren 6kat med 50% till foljd av i forsta hand forbranning av fossila branslen och
skogsavverkning i stor skala. Uppvarmningen av bade hav, land och atmosfar innebar en 6kning av
extrema vaderhandelser. Bland annat riskerar torkan i redan torra omraden att bli varre. D3 varm luft
formar att halla mer vattendnga finns det samtidigt mer vatten i atmosfaren som blivande nederbérd
och de totala nederbérdsmangderna okar darmed, ibland i form av intensiva skyfall som kan leda till
Oversvamningar. Livsbetingelserna for manga varelser och forutsattningarna for vattentillgdng och
livsmedelsproduktion forandras i mycket snabb takt dver hela jorden.

Fig. X. Hdr ska det in en figur som visar den globala temperaturékningen fran férindustriell tid t.o.m.
2024.

Effekterna av de tilltagande klimatférandringarna var 2024 tydliga pa manga platser, inte minst i delar
av Syd- och Centraleuropa som drabbades av skyfall, virmeboljor och langvariga perioder av torka
med allvarliga problem for jordbruk och vattenférsorjning. Detta ar en direkt konsekvens av
uppvarmningen. Europa dr den kontinent som viarmts upp snabbast!? och uppvarmningen gar
snabbare ju langre norrut man kommer. | Sverige och Vastra Gétaland marks konsekvenserna av
uppvarmningen och det forandrade klimatet darfor allt tydligare. En sarskild risk ar langvarigt fastlasta
vadersystem med antingen langa perioder av varme och torka eller mycket nederbord. Det dr nagot
som samhillet i stort behdver férbereda sig fort3.

For att begransa uppvarmningen och dess negativa konsekvenser ar det avgorande att fler och
kraftfulla atgarder vidtas de ndrmaste aren for att minska utslapp av vaxthusgaser och 6ka
kolinlagringen i skog och mark. Enligt FN:s klimatpanel Intergovernmental Panel on Climate Change
(IPCC) ar det fortfarande majligt att begrénsa den globala uppvarmningen till under 2°C for att
sakerstalla en livskraftig och hallbar framtid for alla, men det bradskar och fonstret haller pa att
stangas®®. Hur mycket mer virlden kommer att virmas upp beror pa hur stora utsldppen blir de
kommande aren, men enligt aviserade ataganden inom ramen fér det internationella klimatarbetet sa
riskeras en uppvarmning pa minst 2,7°C vid seklets slut.

12 European State of the Climate: extreme events in warmest year on record, WMO, 2025-04-15
13 Klimatscenariotjinsten, SMHI
14 AR6 Synthesis Report - Summary for Policymakers - Climate Change 2023
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Gladjande nog finns det en rad positiva trender. De globala utslappen o6kar férvisso fortfarande, men
Kinas utsldpp planar ut'® och i bdde EU och USA har de minskat under flera decennier. Utslappen
globalt férvdntas bérja minska i slutet av 2020-talet!®. Orsaken &r i férsta hand en snabb teknisk
utveckling och rekordstora investeringar i fornybar energi, batterier och elektrifiering av fordon.
Mellan 2018 och 2023 fordubblades till exempel investeringarna i fornybar energiproduktion i
varlden i takt med att priserna pa solceller, vindkraftverk, batterier och elfordon i snabb takt sjunkit.
Den utvecklingen ser ut att fortsatta globalt, vilket ar hoppgivande. Men varldens totala
energiforsorjning utgors till 80% fortfarande av fossila branslen (kol, olja och fossil gas) och ett stort
arbete aterstar saledes. Det handlar om att fasa ut fossil energi, bade genom effektivisering och
genom att ersatta den med fossilfri el och biomassa.

2.3. Fran fossil till fossilfri — energiomstallning och regional utveckling

Vastra Gotaland ar ett 1an dar manga stora industrier verkar och nagra av dessa, till exempel
raffinaderierna och foretag inom petrokemin, tillhér de storsta utslapparna av vaxthusgaser i landet.
Dessa foretag star for ndarmare halften av utsldppen i lanet och har endast minskat sina utslapp
marginellt sedan 1990. Det &r en av orsakerna till att utslappen i Vastra Gotaland har minskat
langsammare an i landet som helhet. | Sverige minskade utslappen med 38% mellan 1990 och 2023,
men i Vastra Gotaland endast med 23% under samma period.

Flertalet av de stora utslapparna i lanet tillhor EU:s utslappshandelssystem och ar darfor tvingade att
minska sina utslapp da tilldelningen av utslappsratter successivt fasas ut fér att helt upphora 2039.
For att stalla om siktar manga foretag bade i lanet och i EU pa att elektrifiera sina
tillverkningsprocesser. For att genomféra omstallningen kravs i forsta hand att produktionen av
fossilfri el och eldistribution i form av elnat byggs ut, eftersom elanvandningen i lanet vantas
férdubblas till 2030%. Lansstyrelsen har utifran ett regeringsuppdrag nyligen tagit fram en regional
handlingsplan for elektrifiering, som syftar till att mojliggora elektrifieringen i lanet. Handlingsplanen
gar igenom nulaget, vilka behov och potentialer som bedéms finnas framover samt vilka atgarder
som beddms kravas pa lokal, regional samt nationell niva for att lyckas med elektrifieringen (Lds mer
om handlingsplanen i Bilaga 3).

Fig. X. Hdr ska det in en figur som visar det ékade elbehovet i Iénet baserat pd prognoser éver
industrins omstdllning med mera

Utover att bidra till malet om ett stabilt klimat bidrar omstallningen ocksa till att 6ka
konkurrenskraften och antal arbetstillfallen. Dartill kan beroendet av importerade ravaror och energi
minska och samhallets motstandskraft och forsvarsformaga 6ka med mer lokal produktion av till
exempel el och biogas. Omstéllningen ar saledes ocksa en uppenbar maojlighet som innebar
investeringar i lanet inom i forsta hand industri- och transportsektorn. Genom omstallningen finns
mojlighet att attrahera nya industrier och ge befintliga chans att utvecklas och finnas kvar. Darmed
sakras arbetstillfallen och exportinkomster och i forlangningen majliggors en skattefinansierad
valfard.

15 Analysis: Clean energy just put China’s CO2 emissions into reverse for first time, Carbon Brief, 2025-05-15
16 World Energy Outlook 2024, International Energy Agency (IEA)

17 World Energy Investment 2024, IEA

18 Regional handlingsplan for elektrifiering
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2.4. Starka ekosystem — forutsattning for biologisk mangfald och stabilt klimat
Parallellt med klimatkrisen ar den pagaende utrotningen av arter och en ohallbar exploatering av
ekosystem ett mycket allvarligt hot. FN:s forskarpaneler for klimat (IPCC) respektive ekosystem och
biologisk mangfald (IPBES) ar tydliga med att bada dessa kriser &r sammanldnkade och att de maste
hanteras samtidigt. Det finns ett stort antal positiva synergier som ocksa ar samhallsekonomiskt
I6nsamma och som bidrar till att de bada kriserna kan I6sas samtidigt. Att pa olika satt arbeta med
naturen och dess naturliga processer i ekosystem och i skog och jordbruksmark ar enligt bade IPCC
och IPBES vagen framat. Till exempel, om mer vatten kan hallas kvar i landskapet med hjalp av att
vatmarker anlaggs pa lampliga platser, sa kan det bade fordréja vattnet samtidigt som det gynnar
biologisk mangfald. Modifierade brukningsmetoder i jord- och skogsbruk kan binda mer kol i mark
och samtidigt starka biologisk mangfald. Att arbeta med fler naturbaserade 16sningar for de areella
ndringarna Okar forutsattningarna att anpassa samhallet till det snabbt férandrade klimatet samtidigt
som det lagrar in mer kol. Sadana atgarder kompletterar den tekniska omstallningen som goérs inom
till exempel industrin och inom transportomradet.

2.5. Vara regionala klimat- och energimal

For Vastra Gotaland finns specifika regionala klimatmal som den hér strategin tar sikte pa. De ar
antagna i samverkan mellan Lansstyrelsen och Vastra Gotalandsregionen. Lansstyrelsen beslutade
2015 om sa kallade regionala tillaggsmal, som togs fram i samarbete med Vastra Gotalandsregionen.
Dar specificerades malet om en fossiloberoende region till ar 2030:

e Utslappen av vaxthusgaser i Vastra Gotaland ska minska med 80 procent till ar 2030 fran 1990
ars niva.

e Utslappen av vaxthusgaser fran vastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i varlden de sker, ska
minska med 30 procent jamfort med 2010.

Pa energiomradet finns en samsyn i Vastra Gotaland om att elproduktionen behoéver 6ka.
Lansstyrelsen ar tillsammans med lanets fyra kommunalférbund, Vastra Gotalandsregionen och ett
antal vastsvenska industrier eniga om att elproduktionen inom ldnets granser bér 6ka med minst 15
TWh till 2030. Det &r dven viktigt att sdkerstilla elproduktion pé l&ng sikt fram till 2045.1°

Lansstyrelsen samordnar det regionala mal- och uppfoljningsarbetet kring de av riksdagen faststallda
miljdmalen. Ar 2024 bedémde Linsstyrelsen att tolv av lanets femton miljokvalitetsmal inte kommer
att nas till 2030. Malen som ror klimat och biologisk mangfald ar de som ar mest utmanande att na.
Bedémningen ger goda skal att 6ka takten i omstéliningen till ett mer hallbart samhille?.

For en mer férdjupad beskrivning av visioner och mal relevanta for denna strategi, se Bilaga 1.

3. Kommunens centrala roll i omstaliningen

Kommunerna har en unik mojlighet att vara drivande i arbetet med att minska utslappen av
vaxthusgaser och starka samhallets motstandskraft mot klimatférandringens negativa effekter.
Genom sin breda verksamhet moéts kommunen dagligen av utmaningar kopplat till minskad
klimatpaverkan, klimatanpassning, energieffektivisering, férsorjningstrygghet och energiberedskap.

Genom nérheten till invanarna har kommunen mojlighet att stédja omstéllningen i naringslivet,
civilsamhallet och hos allmanheten. Kommunen kan och behéver bidra till klimatsmarta l6sningar
inom en rad verksamhetsomraden. Till exempel samhallsplanering for bebyggelse och hallbara

19 ACCEL (2024), Framtidens elférsérjning i Vistra Gétaland En rapport frdn samverkansplattformen ACCEL
20 Regional arlig uppfdljining av milijomalen 2024
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transporter, energisystem, avfallshantering, cirkuldr ekonomi och aterbruk samt offentlig och privat
konsumtion.

Genom sitt planmonopol ar kommunen den enskilt viktigaste aktoren for att mojliggdra lanets
energiomstallning. Det ar kommunerna som kan mojliggéra utbyggnaden av mer regional och lokal
energiproduktion samt elnat for eldistribution. En av de stora utmaningarna med omstéallningen och
utbyggnaden av energisystemet ar de langa ledtiderna vid handlaggning av ansékningar for till
exempel en vindkraftpark. Har kan kommuner bidra genom att inkludera till exempel ledningsgator
eller produktionsanlaggningar vid framtagande eller andring av 6versiktsplaner och annat
planeringsunderlag. Om kommunen har ett kommunalt elnatsbolag kan man genom det ha en dialog
om var och nar utbyggnad ar méjlig och lamplig. Om kommunen dessutom i sitt planeringsunderlag
sakerstaller att mark som ar utpekad for energiintensiva verksamheter forlaggs till platser dar det gar
att [6sa utan allt for stora investeringar i till exempel elnat, kan dven det bidra till kortare
handlaggning och genomférande.

Klimat- och energiomstéllningen innebér att samhallet pa kort tid behéver géra stora forflyttningar.
Klimat- och energiplanering ar en viktig del i denna omstallning, som handlar om att driva en
forandringsprocess med ett stort inslag av larande. Genom att till exempel ha en uppdaterad
kommunal energiplan och kontinuerligt arbeta med den tillsammans med berérda verksamheter kan
mycket av kommunens arbete med energiomstallningen samordnas och utvecklas. Ett Idpande arbete
med energiplanering blir ratt nyttjad ett verktyg for kommunen att strategiskt styra utvecklingen och
ta vara pa de mojligheter som klimat- och energiomstallningen kan ge. Arbetet med kommunal
energiplanering ger mojlighet till samsyn och tydlighet om mal, roller och inom vilka omraden
samverkan behover ske. Det innebér att ta ansvar, ibland att gora svara vagval och forma framtiden.
Som hjalp for hur arbetet med kommunal energiplanering kan se ut finns det vagledningar fran bade
Lansstyrelsen?! och Energimyndigheten?’. Manga av ldnets kommuner har de senaste &ren
uppdaterat sina energiplaner eller inlett ett sddant arbete. En av de viktigaste aspekterna av det &r att
arbetsgrupper och kontakter kopplat till klimat och energi har skapats i kommunen, vilket ar en
forutsattning for att lyckas med omstallningen. Det |I6pande arbetet med energiplanering, dar olika
kommunala verksamheter och kommunala bolag méts och déar dialog med néaringslivet genomfors
maste vara prioriterat i ett sadant arbete, da forutsattningarna for till exempel industrietableringar
snabbt kan forandras.

Kommunen har ocksa en viktig roll dels i att skapa forstaelse for de mojligheter som den inledda och
pagaende omstallningen innebar i lanet, dels att vara med och hantera de utmaningar som finns, dar
mer lokal produktion av el ar en tydlig sadan. Genom att vara tydlig med bade mojligheter och
malkonflikter och skapa arenor for dialog 6kar méjligheterna for forstaelse och acceptans hos
allménheten (Ias mer om social hallbarhet fér klimat- och energiomstéllningen i Bilaga 2). Det kan ske
i samradsfasen av samhallsplaneringen och i kommunens och den lokala politikens I6pande
kommunikation med allmanheten.

Organisationer och myndigheter behdver samverka och bidra till dialog och pa bade regional och
nationell niva behovs insatser for att stotta och viagleda kommunerna. Foér att kommunerna ska kunna
gora sin del behovs hjalp och stéttning med ambitiosa och tydliga mal och strategier, lagstiftning och
ekonomiska resurser fran regional och statlig niva. Viktigt ar ocksa en forstaelse for att
forutsattningarna och behoven skiljer sig at i olika delar av landet och i landets olika kommuner fran
berérda myndigheter och beslutsfattare pa olika nivaer. Kommuner har ofta valdigt olika

2! vagledning for kommunala energiplaner
22 \agledning for kommunal energiplanering
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forutsattningar utifran ekonomiska och organisatoriska resurser. Trots det ar det kommunala
grunduppdraget detsamma i till exempel Gullspang, Lidkdping och Goteborg.

Kommunen ar alltsa en viktig aktor for det fortsatta arbetet med omstéllningen — och det pagar redan
en stor mangd initiativ pa kommunal niva for att bidra till regionala och nationella klimatmal.
Organisationen Klimatkommunerna?® samlar goda exempel och utgér en plattform fér samverkan och
erfarenhetsutbyte for ett 50-tal kommuner i hela landet. Aven Sveriges kommuner och regioner (SKR)
samordnar och mojliggor erfarenhetsutbyte mellan kommuner och sprider goda exempel fran
kommuner fran olika delar av landet och med olika férutsittningar?®.

3.1. Delregional samverkan — forutsattning for klimat- och energiomstallning

| Vastra Gotaland finns fyra kommunalférbund som arbetar delregionalt: Fyrbodals-,
Goteborgsregionens-, Borasregionen Sjuharads- och Skaraborgs kommunalférbund.
Kommunalférbunden ar politiskt styrda samverkansorganisationer med uppgift att ta till vara
medlemskommunernas intressen. Kommunalférbunden i Vastra Gotaland har lange varit aktiva inom
Klimat 2030 och stottar sina medlemskommuner i arbetet med att uppfylla klimatléften och
genomfora atgarder.

Kommunalférbunden och Vastra Gotalandsregionen ingick i januari 2024 en regional
energioverenskommelse. De ska var och en utifran sina olika roller bidra till en 6kad lokal
elforsérjning genom starkt kapacitet i elnat och 6kad lokal fossilfri elproduktion. Under perioden
2024-2026 samverkar de fyra kommunalforbunden med Vastra Gétalandsregionen, Lansstyrelsen i
Vistra Gotaland och Energikontor Vast/Innovatum Science Park till exempel, i projektet EISa> som ska
bidra till en accelererad elektrifiering, med fokus pa samordnad energiplanering som i 6kad
utstrackning integreras i den kommunala samhallsplaneringen.

Lansstyrelsens roll i omstallningen

Lansstyrelsen ar en samlande kraft i arbetet for ett hallbart Vastra Gotaland och vi arbetar for en
utveckling dar miljo, tillvaxt och goda levnadsvillkor forenas. Sakfragor spanner over samhallsfragor
av olika slag, fran landsbygdsutveckling och biologisk mangfald till integrationsfragor och skydd av
kulturmiljoer. Tre omraden ar prioriterade i verksamheten: demokrati, regional utveckling och gron
omstallning samt civilt forsvar.

Lansstyrelsen ska leda och samordna det regionala genomférandet av energi- och klimatpolitiken,
genom att bland annat utveckla den regionala energiplaneringen och framja klimatatgarder. Syftet ar
att bidra till starkt naringslivsutveckling, minskad klimatpaverkan, férbattrad energiberedskap samt
trygg energiforsorjning. Den har klimat- och energistrategin formulerar en strategisk riktning och ett
ramverk for det fortsatta arbetet i [anet.

Lansstyrelsen erbjuder stod till och framjar samverkan mellan kommuner och andra lokala och
regionala aktorer i arbetet med omstallningen. Det gor vi bland annat genom olika samverkansformer
och projekt. Aktuella exempel dr Radet for industrins omstallning, samverkansarenan Accelererad
elnatsutveckling i Vastra Gotaland (ACCEL).

Lansstyrelsen samordnar ocksa det regionala arbetet for att vi ska uppna de svenska miljomalen. Vi
arbetar tillsammans med kommuner, andra myndigheter, naringsliv och organisationer for att miljon

2 Klimatkommunerna
24 Klimat - SKR
25 Krafttag i Vast - ElSa - Energikontor Vist
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ska bli battre. Lansstyrelsen 6vervakar utvecklingen i miljon och féljer upp de nationella miljomalen
genom olika indikatorer.

Vastra Gétalandsregionens roll i omstallningen

Vastra Gotalandsregionen (VGR) ansvarar for halso- och sjukvard, kultur, kollektivtrafik och regional
utveckling i Vastra Gotaland. De ska utveckla omradet Vastra Gotaland genom att bidra till att det
finns utbildning, jobb och en bra fritid. Regionen styrs av politiska beslut som fattas av folkvalda
politiker i styrelser och namnder. Det ingar ocksa i regionens uppdrag att driva pa och stimulera
utvecklingen mot ett fossiloberoende Vastra Gotaland.

Vastra Gotalands regionala utvecklingsstrategi (RUS) och regionens arbete med den har sin grund i
det uppdrag som alla regioner har fran regeringen att utarbeta en regional utvecklingsstrategi och
samordna genomforandet. RUS:en utgar fran "Vision Vastra Gotaland" och anger en riktning for hur
regionen ska utvecklas till 2030, med utblick mot 2045. Den beskriver mal och prioriteringar dar
takten i omstallningen behover 6ka, och vagleder lanets aktorer i det gemensamma arbetet med
regional utveckling. Arbetet med elektrifieringen ar en av fyra tvarsektoriella vastsvenska
kraftsamlingar i Vastra Gotalands regionala utvecklingsstrategi 2021—-2030.

4. Fyra strategiska omraden for att na malen

For att konkretisera klimat- och energiomstallningen och vad som behoéver ske for att vi ska nd malen
presenteras i detta avsnitt fyra strategiska omraden; Industrins omstallning, Transportsektorns
omstéllning, Markanvandning samt Resurshushallning och energieffektivisering. For varje omrade
beskrivs relevanta mal, nulagesbild for Vastra Gotaland, hur kommunens roll ser ut samt langsiktiga
visioner for omradet.

4.1. Industrins omstallning ar avgorande for att na klimatmalen

Industrisektorn i Vastra Gotaland star for 46% av lanets totala vaxthusgasutslapp?®. Sektorn och
utslappen domineras av nagra fa men stora anlaggningar inom raffinaderi, kemiindustri,
cementproduktion och kraftvarmeverk. Om Vastra Gotalands regionala klimatmal om fossiloberoende
till 2030 ska nas behdver utsldppen fran dessa verksamheter minska drastiskt pa kort sikt 7.
Industrins omstéllning ar ocksa en avgérande faktor for att bibehalla och starka konkurrenskraften i
vart lan. Vastra Gotalands ekonomi ar beroende av en framgangsrik exportindustri, och omstéliningen
av industrin dr avgérande fér att behalla konkurrenskraft samt attrahera nya etableringar %.

Den vastsvenska industrins energianvandning bestar idag av saval olja och gas som el, dar gas utgor
en betydande del av energimixen®. Vistra Gotalands industri &r mer utsldppsintensiv dn Sveriges som
helhet, da den star for cirka en femtedel av den svenska industrins ekonomiska viarde men en
tredjedel av vaxthusgasutslappen. Att stalla om industrin i Vastra Gotaland ar darfor av stor vikt for att
minska vara klimatutslapp. Omstallningen kan uppnas genom att erséatta fossil energi och fossila
ravaror med fossilfria och férnybara alternativ.

4.1.1. Regionala, nationella och europeiska perspektiv pa omstaliningen
Industrins omstallning kraver tillgang till fossilfri el, tillganglig biomassa, vatgas och biogas, cirkulara
system som tar vara pa reststrommar, med mera. For att tillgodose industrins behov av fossilfri el i

26 SIMIHI (2024), Nationella emissionsdatabasen

27 Forskarrad for Vastra Gotalands klimatomstéllning (2023), Véstra Gotalands klimatomstéllning: Industrin i
fokus: VGR Analys 2023:65

28 ACCEL (2024), Framtidens elférsérjning i Vistra Gétaland En rapport frdn samverkansplattformen ACCEL
2% Lansstyrelsen Vastra Gotaland (2023), Sankey-2020-Vistra-Gotalands-Ldn-230130.png (1108x818)
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Vastra Gotaland kommer det att krdvas 6kad lokal och regional elproduktion, kraftigt 6kad
elnatsutbyggnad samt ett mer effektivt anvidndande av elnatet. Likasa behovs 6kad produktion av
fossilfri vatgas och biogas samt infrastruktur fér dessa energislag, liksom en omstallning till cirkulara
system.

For att mota industrins behov av energi och 6ka férsorjningsberedskapen kravs en kraftig utbyggnad
av gasproduktion och gasnat. Gasbranschens malbild i den senaste fardplanen for fossilfrihet ar en
femdubbling av biogasproduktionen i Sverige samt en produktion av fossilfri vatgas motsvarande 33
TWh redan till 2030 . De senaste aren har en stérre utbyggnad av biogasproduktion pagatt i Vistra
Gotaland, med stod fran Klimatklivet. Med pagdende beviljade projekt vantas produktionen i lanet
dubbleras de ndrmaste aren och, om samtliga projekt blir genomférda vantas produktionen ndrma sig
1 TWh i Vastra Gotaland ar 2030. Ar 2023 var biogasproduktionen i Vastra Goétaland 345 GWh 3.

Nér vi genomfor omstéliningen och 6kar energiproduktionen behover vi samtidigt se till att hushalla
med den energi och de resurser vi har. Det ar ett viktigt perspektiv for att lyckas med helheten, och
nagot som vi utvecklar vidare under fokusomradet "Resurshushallning och energieffektivisering”.

For att na EU:s klimatmal behover industrins utslapp minska och utslappshandelssystemet EU ETS &r
ett centralt verktyg for att lyckas med detta och gora det I6nsamt med fossilfria ravaror. For att na
EU:s 55-procenstmal ska utsldppen i EU ETS minska med 62 procent till 2030 jamfort med 2005 ars
nivaer (Tidigare var malet for EU ETS en minskning med 43 procent fér samma period 32).
Utslappshandeln kommer ocksa att utokas till bland annat transportsektorn i det sa kallade "ETS2”
(beskrivs mer under transportsektorns omstallning). Ytterligare ett viktigt initiativ fran EU som ror
industrins omstallning ar "paketet om marknaderna for vatgas och koldioxidfri gas”. Det syftar till att
fa till ett skifte fran fossil till férnyelsebar gas inom EU till 2030 .

Nationellt stottar staten industrins omstéllning pa ett konkret satt genom investeringsstod. Framfor
allt handlar det om stéden “Industriklivet” och “Klimatklivet”. Industriklivet ger stdd till ny teknik som
kravs for att méjliggéra industrins omstallning 3*. Klimatklivet ger stéd till utsldppsminskningar inom
flertalet sektorer, dar industrin ar en sektor. Stodet fran Klimatklivet gar i storre utstrackning till mer
etablerad teknik jamfort med Industriklivet (se mer om Klimatklivet under "Transportsektorns
omstallning”).

| Lansstyrelsens nyligen framtagna “Regional handlingsplan for elektrifiering” (se Bilaga 3) foreslas ett
antal atgarder for att mojliggora elektrifieringen i Vastra Gotaland. Dessa riktar sig dels till den
regionala nivan, dels till den nationella. Alla atgarder syftar till att mojliggora industrins- (och
transportsektorns) omstallning. De atgarder som tydligast kopplar till kommuners arbete med
energiomstallning och energiplanering ar "Ta fram regionala planeringsunderlag” samt ”“Utred
férutsattningar for att forbattra tillganglighet till energistatistik”3°.

For att uppna bade nationella och regionala klimatmal kravs inte bara minskade utslapp utan dven
negativa utslapp, dar mer koldioxid (CO,) tas bort fran atmosfaren dn vad som sldpps ut. Har spelar
CCS, sarskilt bio-CCS (dar CO, fran biomassa fangas in), en avgorande roll. Koldioxidavskiljning och
lagring (CCS) samt koldioxidavskiljning och anvandning (CCU) ar tekniker som syftar till att minska

30 Fossilfritt Sverige (2024), Gasbranschens-uppgraderade-fardplan-Fossilfritt-Sverige.pdf

31 Energimyndigheten (2024), Ndgot minskad biogasproduktion i Sverige under 2023

32 Naturvardsverket (2024), Sveriges del av EU:s klimatmal

33 Europeiska radet (2025), 55 %-paketet: fran fossil gas till mer miljévénlig gas - Consilium

34 Energimyndigheten (2025), Industriklivet

35 Lansstyrelsen Vistra Gotaland (2024), Regional handlingsplan fér elektrifiering, Linsstyrelsen Vistra
Gotaland, s. 5
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maéangden CO; i atmosfaren. CCS innebér att CO, fangas in fran industriella processer eller
energiproduktion och lagras permanent under jord, och CCU handlar om att anvanda den infangade
koldioxiden som ravara i olika industriella processer, sdsom tillverkning av syntetiska branslen eller
material. CCS ar ocksa nodvandigt for processer dar koldioxidutslapp inte gar att undvika, till exempel
vid produktion av cement. Regeringen har avsatt betydande medel for att stodja utvecklingen av CCS-
teknik i Sverige. Vastkusten i Sverige, med sin koncentration av raffinaderier och petrokemisk industri,
ar en central plats for implementeringen av koldioxidinfangning. Flera féretag har planer pa att under
kommande ar inféra CCS och CCU i sina processer for att minska utslappen.

4.1.2. Kommunens roll i industriomstallningen

Kommunen har en viktig roll i att bidra till industrins omstallning. Den kommunala energiplaneringen
ar ett av kommunens viktigaste verktyg for att géra det. Aven om den kommunala energiplaneringen
berdr mer an bara industrins omstéllning, ar den avgérande for att mojliggora de stora forflyttningar
som kravs for att fa till stdnd en omstallning av industrin. Det ar formodligen ocksa dar en kommun
har storst mojlighet att vara med och bidra till industrins omstallning. Genom kommunal
energiplanering kan kommunen ta vara pa sina mojligheter och sin radighet, och pa sa vis strategiskt
paverka och vara med och leda utvecklingen inom klimat- och energiomstallningen i stort. En
kommuns lokala arbete &r betydelsefullt och kan gora stor skillnad dven for utvecklingen pa regional
och nationell niva.

Overgripande har en kommun radighet éver energiomstillningen pa olika satt; som fastighetségare,
markagare, genom kommunala bolag och genom upphandling. Men ocksa genom att stotta och leda
utvecklingen lokalt och vara ett féredéme som visar pa mojligheter och visioner for framtiden.

Mer specifikt finns det ett antal omraden dar kommunens roll i energiplaneringen ar extra viktig
(punkterna nedan utifrdn Energimyndighetens vagledning fér kommunal energiplanering?®);

o Formulera berattelsen om framtiden
Ta fram en malbild och ett dnskvart tillstand for framtiden. Detta kan vara ett satt for en
kommun att fungera som samlande kraft, genom att visa pa visioner och mal. Det kan
ocksa fungera som ett verktyg for att forankra arbetet med medborgarna.

e Anvand befintliga verktyg inom samhallsplanering
Kommunens roll och verktyg inom samhallsplanering kan anvandas for att maojliggéra ny
elproduktion, eldistribution samt I6sningar for energilagring. Den fysiska planeringen,
med oversiktsplan och detaljplan ar sarskilt viktig, eftersom ett kraftigt utbyggt elsystem
innebar forandrad mark- och vattenanvandning. Samhallsplaneringen kan ocksa anvandas
for att skapa ett mer resurseffektivt samhalle (se mer under fokusomradet
"Resurshushallning och energieffektivisering”).

e Var en samlande och aktiv part i samverkan med andra
Klimat- och energiomstaliningen kommer att paverka manga olika verksamheter och
delar av samhallet. Kommunen kan fungera som en samlande part, som bidrar till att 6ka
medvetenheten for omstallningen. Det handlar ocksa om att anvdnda kommunens
radighet for att stotta olika aktorers behov i omstéllningen.

e Bidra till att sdkerstalla trygg energiférsérining
Kommunen har ett geografiskt samordningsansvar nar det galler att trygga
energiforsorjningen. Det 4r manga aktorer som behdver samverka for att sakerstalla
detta, vilket krdver samordning. En betydande del av energiférsorjningen dgs av privata

36 Energimyndigheten (2024), Vigledning fér kommunal energiplanering
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aktorer, vilket gor att kommunen behover samverka med dessa i arbetet med att trygga
energiforsorjningen.

Kommunen har ytterligare mojligheter att bidra till industrins omstallning, i och med sitt ansvar for
tillsyn och kontroll inom miljobalken®’, specifikt inom omradet energihushallning. Det gar att |4sa mer
om det under fokusomradet “Resurshushallning och energieffektivisering”.

VISION 2045
Vastra Gotaland ar 2045...
e Vi har en fossilfri, effektiv och konkurrenskraftig industrisektor som hanterar resurser
cirkulart och giftfritt.
e Industrisektorn har cirkuldra och hallbara virdekedjor.
e Den lokala energiproduktionen har 6kat och maojliggor god tillgang till energi och effekt.
e Energilagring och flexibel elanvandning bidrar till ett vdalfungerande energisystem.

4.2. Transportsektorn —samhallsplanering, drivmedel, energieffektivitet
Transportsektorn star for cirka en tredjedel av Sveriges totala utsldapp av vaxthusgaser. Av dessa
orsakar vagtrafiken mer dn 90 procent av utsldppen®. | Vistra Gotaland ar transportsektorns utslapp
cirka en fjardedel av ldnets totala utslapp*°. Transportsektorns andel av utsldppen &r alltsa mindre i
Vastra Gotaland jamfort med Sverige som helhet, vilket delvis kan sagas bero pa att industrin i lanet
ar mer omfattande med hogre utslapp, jamfort med resten av Sverige.

For att minska transportsektorns utslapp kravs flera saker. Man brukar prata om “de tre benen for
transportsektorns omstallning”. Det handlar om;

e ett transporteffektivt samhaille,
e hallbara fornybara drivmedel inklusive elektrifiering samt
e energieffektiva fordon och fartyg*.

4.2.1. Regionala, nationella och europeiska perspektiv pa omstallningen

Riksdagen har slagit fast att transportpolitikens évergripande mal ar att ”sakerstalla en
samhaéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsoérjning for medborgarna och
naringslivet i hela landet”. Det finns dven ett funktionsmal om tillgdnglighet och ett hansynsmal om
sakerhet, miljé och hélsa. Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och
anvandning ska anpassas till att ingen dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att det
overgripande generationsmalet for miljokvalitetsmalen nas. Dessutom finns under Sveriges klimatmal
ett etappmal for transportsektorn. Det innebar att utslappen fran inrikes transporter ska minska med
70 procent senast ar 2030 jamfort med ar 2010. Inrikes luftfart ingar inte i malet, utan ingar i EU:s
utsldppshandelssystem?!. Detta etappmal &r nu del av en stdrre éversyn hos Miljdmalsberedningen .

P& EU niva finns en rad initiativ for att minska utsldppen fran transportsektorn #3;

37 SKR (2022), Tillsyn och kontroll | SKR

38 Naturvardsverket (2024), Sveriges utsldpp av vixthusgaser

39 Sveriges miljdmal, Vistra Gotalands 13n - Sveriges miljomal

0 R4tt for klimatet SOU s.379, Rétt for klimatet, SOU 2022:21

41 Lansstyrelserna (2024), Hur kan vi gora lanstransportplanerna mer klimatsmarta?

42 Regeringen (2025), tillaggsdirektiv-till-miljomalsberedningen-m-201004-om-utformningen-av-svenska-
etappmal-till-2030-dir.-20253.pdf

4 Europaparlamentet, Den gemensamma transportpolitiken: éversikt | Faktablad om Europeiska unionen |
Europaparlamentet
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e  Ett viktigt initiativ ar "férordningen om infrastruktur for alternativa branslen” (engelsk
forkortning AFIR) som beslutades under 2023. Den innehadller ett atgardspaket for utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa branslen i EU:s medlemsstater. Férordningen innebar
bindande krav, bland annat kring omfattning, kapacitet och geografisk lokalisering, fér
laddinfrastruktur for tunga och latta fordon samt tankinfrastruktur for vatgas. Det finns ocksa
mal for flytande metan for tunga vagfordon och i hamn. Dessutom finns mal for
landstromsforsdrjning av fartyg 4.

e Enforordning som beslutades 2023 (férordning 2023/851) dar det bland annat utvecklas
strangare utslappsgranser och man fasar ut produktion av bilar med férbranningsmotor
senast 2035 for att mojliggora for batteridrivna fordon. Enligt forordningen ska bilar med
forbranningsmotor som drivs med e-brédnslen fortsatt vara tillatet efter 2035.

e 2023 beslutades ocksa att EU:s utslappshandel ska utokas i vad som benamns “ETS2”, dar
forbranning av fossila brénslen fran vagtransporter, byggnader och ytterligare sektorer ska
ingd %. Det &r ett separat system med egna utsldppsritter. Systemet riktar sig inte till de
enskilda utslapparna utan till de féretag som tillhandahaller fossila branslen, till exempel
drivmedelsdistributérer och gasleverantorer “°.

e En forordning om hallbara flygbranslen (REFuelEU Aviation). Beslutades 2023 och innehaller
regler for flygplansoperatoérers anvandning av hallbara flygbranslen

e En férordning om hallbara branslen for sjotransport (FuelEU Maritime). Beslutades 2023 och
innehaller regler som begransar vaxthusgasintensiteten i den energi som anvands pa fartyg
som ankommer till eller avgar fran EU-hamnar. Fartyg alaggs ocksa att anvinda
landstromsanslutning eller utslappsfri teknik i EU-hamnar.

Pa regional och nationell niva har planeringen av transportinfrastrukturen stor betydelse. Planeringen
ska utga fran det 6vergripande transportpolitiska malet (se ovan). Satsningarna pa
transportinfrastruktur &r en av statens storsta investeringar, och har stor paverkan pa hela
samhallsplaneringen samt flertalet miljomal #’. Véastra Gotalandsregionen, de fyra
kommunalférbunden samt lanets kommuner ar involverade i processerna kring den regionala
infrastrukturplanen och kan genom detta paverka transportinfrastrukturens utveckling i 1anet®,

Pa regional och nationell finns ocksa ett antal olika investeringsstdd som bidrar till omstallningen av
transportsektorn;

e Klimatklivet ar ett brett investeringsstod till atgarder som minskar utslapp av vaxthusgaser.
Inom Klimatklivet ges stod till olika atgarder inom transportsektorn, till exempel stod for
etablering av laddinfrastruktur, produktion av biogas, biogas- och vatgastankstationer,
klimatinvesteringar inom sjo6farten, cykelgarage med mera.

e Regionala elektrifieringspiloter ar ett stdd till laddinfrastruktur och tankinfrastruktur for
vatgas for tunga transporter, som Energimyndigheten ansvarar for. Syftet ar att paskynda
elektrifieringen av godstransporter i Sverige.

e ”Ladda bilen” ar ett stod till laddinfrastruktur vid bostdader och arbetsplatser, som
Naturvardsverket ansvarar for.

4 Energimyndigheten, 7Om AFIR”; Handlingsprogram och |igesrapporter enligt krav i AFIR

4> Naturvardsverket, ETS 2, ETS 2 — Utsldppshandelssystem for vigtransporter, byggnader och ytterligare
sektorer

46 Naturvardsverket, Fragor och svar om ETS 2

47 Lansstyrelserna (2024), Hur kan vi gora lanstransportplanerna mer klimatsmarta?

48 Vistra Gotalandsregionen, Regional infrastrukturplan 2022 - 2033
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| Lansstyrelsen Vastra Gotalands regionala handlingsplan for elektrifiering lyfts en atgard pa regional
och lokal niva som handlar om att kartlagga det framtida effektbehovet for elektrifiering av tunga
transporter. Tanken ar att ta fram ett regionalt underlag som visar framtida godsfloden samt elnatets
utveckling. Det ska ge forstaelse kring hur de tva systemen kan fungera tillsammans, och
féorhoppningsvis bidra till en dkad elektrifiering av den tunga trafiken®.

4.2.2. Kommunens roll i transportsektorns omstallning

Ett satt for kommunen att systematisera arbetet med transporter ar att ta fram en trafikstrategi. Den
visar den overgripande inriktningen fér kommunens arbete med transporter, och kan med foérdel tas
fram i samband med kommunens 6versiktsplan®. Vidare kan kommunen arbeta i den fysiska
planeringen med att framja kollektivtrafik samt gang- och cykelmojligheter, for att planera for ett mer
transporteffektivt samhille. Det kan ske genom att arbeta for att anpassa bebyggelsen och
transportinfrastrukturen for att skapa narhet och tillganglighet till olika malpunkter i kommunen. Det
ar ett langsiktigt arbete, som hanterar stora strukturer och troga processer. Arbetet kan bidra till att
utslappen fran transporter minskar samtidigt som invanare och naringsliv fortsatt har goda
moijligheter att transportera sig. Har dr ocksa samverkan med Vastra Gotalandsregionen och
kommunalférbunden viktig, da de har en stor roll i planeringen av transportinfrastruktur.

Kollektivtrafiken ar central for att bidra till transportsektorns omstallning. For att
kollektivtrafikplanering och bebyggelseutveckling i kommunen ska ga hand i hand behéver
kollektivtrafiken ingd i ett tidigt skede i planeringen, garna redan i 6versiktsplanen. Det &r viktigt att
kollektivtrafiken och det hallbara resandet far ta plats i stodjande dokument. Genom att ha en tidig
dialog med Vasttrafik mojliggérs gemensamt arbete med utvecklingen av kollektivtrafiken i
kommunen. Enligt Vastra Gotalandsregionens aktualiserade milj6- och klimatstrategi for
kollektivtrafiken fr&n 2022°* prioriteras i forsta hand el som drivmedel, sedan biogas och sist flytande
biodrivmedel, for att bidra till att minska koldioxidutslappen fran kollektivtrafiken.

For att framja elektrifieringen av transportsektorn bér kommunen ta hansyn till den i arbetet med
fysisk planering, till exempel genom att planera for vilka markomraden som ar lampliga for
laddinfrastruktur och hur el- och effektforsorjningen ser ut for dessa platser. Elektrifieringen av
fordonsflottan innebér framfér allt en effektutmaning®?. Olika typer av férnybara drivmedel &r en
annan viktig del av transportsektorns omstallning, som komplement till elektrifieringen av
fordonsflottan. Vissa transporter kan lampa sig battre for olika typer av fornybart drivmedel i stallet
for el, och da ar det viktigt att planera for dessa. Biogas har lange varit ett energislag som anvants for
transporter, och dar finns det fortsatt stora mojligheter, sarskilt for den tunga trafiken. Vatgas och
HVO ar andra fornybara drivmedel som kan vara aktuella.

En metod for att fa en battre forstaelse for hur trafiksituationen i kommunen ser ut ar att géra
analyser kring trafikfloden och eventuellt en resvaneundersdkning. Det kan sedan ligga till grund for
kommunens fortsatta arbete med att framja hallbara transporter pa olika satt.

Kommunen kan ocksa arbeta med en omstéllning av den egna fordonsflottan. EU direktivet “Clean
Vehicles Directive reglerar upphandling av fordon i offentliga verksamheter, och anger att en viss
andel av fordonen ska vara “rena fordon” >3, Kommunen behéver ha en strategi fér hantering av den

4 Lansstyrelsen Vistra Gotaland, Regional handlingsplan fér elektrifiering, Ldnsstyrelsen Vistra Gotaland s.84—
86.

50 Boverket (2024), Trafikstrategi - PBL kunskapsbanken - Boverket

51 vistra Gétalandsregionen, Kollektivtrafikens miljé- och klimatstrategi - Vastra Gétalandsregionen

52 Energimyndigheten ”Vigledning fér kommunal energiplanering”, Elektrifiering i transportsektorn

53 Biodriv Ost (2024), Faktablad Clean Vehicles Directive (CVD) - BioDriv Ost
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egna fordonsflottan i sin helhet, sett till byggnation av laddinfrastruktur och val av drivmedel fér de
fordon som ej elektrifieras. Har kan kommunen ocksa fortsatt spela en viktig roll for mojligheten till
infrastruktur for andra hallbara drivmedel, sdsom biogas, i Vastra Gotaland. | arbetet med
omstallningen av den egna fordonsflottan ar det dven viktigt att ta med beredskapsperspektivet i
arbetet. IVL Svenska Miljoinstitutet har under varen 2025 arbetat fram ett faktablad for hur
kommuner kan arbeta med fordonsflottans omstallning och krisberedskap, som kan fungera som
vagledning >*.

VISION 2045
Vastra Gotaland ar 2045...
e Transportsektorn ar helt fossilfri.
e Samhaillet ar planerat och byggt sa att manniskors transportbehov minimeras.
e | stdder och tatorter dr gang-, cykel- och kollektivtrafik det sjdlvklara valet for att
transportera sig.
e P3landsbygden ér tillgangen till service god, dven utan tillgang till bil.
e Det finns enkla och kostnadseffektiva I6sningar for att dela pa transportmedel.

4.3. Markanvandningens betydelse for klimatomstallningen okar

EU:s forordning om skog och mark (LULUCF, Land Use, Land Use Change and Forestry) syftar till att
oka kolinlagringen i och minska utslappen fran brukade marktyper som skog, aker-, och betesmark. Pa
nationell nivd minskar nettoupptaget i skog®, men pa lansniva saknas tillférlitliga data. For jordbruket
finns data for utsldppen och ar 2023 var dess andel av utsldppen i Vistra Gotaland 12%°°. Inom
jordbruket bestar utslappen framst av metan- och lustgas fran vaxtodling och djurhallning, fossil
energianviandning samt markanvandning®’.

Kolinlagring sker via fotosyntesen da luftens koldioxid lagras som biomassa i form av trdd och andra
vaxter, och i marken i form av rétter eller markkol. Koldioxiden frigors nar traden avverkas, eller dor
av andra anledningar, och biomassan bryts ned eller branns upp.

Vastra Gotaland ar ett av landets viktigaste lan for jordbruk och livsmedelsproduktion med stora
arealer av hogproduktiv akermark. Jordbruket bidrar ocksa till att ersatta fossila ravaror och pa sa vis
minska utslappen inom andra sektorer, exempelvis genom att producera biogas fran jordbrukets
reststrommar. Rotresten fran biogasproduktionen bidrar samtidigt till att minska beroendet av
importerad mineralgddsel, vilket starker lanets forsérjningsberedskap och minskar sektorns utslapp.

Vastra Gotaland har ett stort och aktivt skogsbruk med stora arealer av skog. Av alla lan i landet ar
Vastra Gotaland det 1an som har flest enskilda skogsédgare. Det ar inte ovanligt att dessa dger bade
skog- och jordbruksmark. Skogsbruket ar delvis praglat av forhallandevis sma arealer med aktivt
skogsbruk, jamfort med hur skogsbruket bedrivs i andra I[an med mycket skogsbruk.

Fig. X. Hdr ska det in en figur som visar andelen (%) av olika slags mark i Viéistra G6taland: skogsmark,
jordbruksmark med mera

54 VL Svenska Miljdinstitutet (2025), Faktablad: Krisberedskap och fordonsflottans omstéllning
55 Nettoutsldpp och nettoupptag av vixthusgaser frdn markanviandning (LULUCF)

56 Nationella emissionsdatabasen

57 Klimatpolitiska radets rapport 2025
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| lanet finns stora arealer vatmark. Utdikade vatmarker orsakar stora utslapp av vaxthusgaser, pa
nationell niva jamforbara med vagtrafikens. Atgarder for att minska dessa ar darfor viktiga att
genomfora. Under manga ar dikades stora arealer 6ver hela landet ut for att 6ka produktiviteten i
bade skogs- och jordbruk, men trenden har vant. | stéllet finns det nu mal och finansiering for att
aterstalla utdikade vatmarker vilket har flera positiva effekter. Vatmarker gor att mer vatten kan hallas
i landskapet, de kan minska utslappen av vaxthusgaser och gynnar biologisk mangfald>®. Att 6ka
landskapets naturliga vattenhallande formaga ar ocksa en viktig klimatanpassningsatgard.

Aven inom jordbruket finns potential att 6ka kolinlagringen i den mark som brukas genom att anpassa
och forandra brukningsmetoderna. Genom att till exempel anvanda mer varierade vaxtfoljder, odla
flerariga grédor och integrera baljvaxter kan kolhalten i marken 6ka, vilket bade férbattrar jordhéalsan
och bidrar till klimatnyttan®.

4.3.1. Regionala, nationella och europeiska perspektiv pa omstélliningen

Pa nationell niva ar kolinbindningen kopplad till markanvandning avgorande for att Sverige ska kunna
na uppsatta klimatmal. Nastan tva tredjedelar av Sveriges landyta bestar av skog och ytterligare en
stor andel ar jordbruksmark eller nagot slags vatmark. Genom att bruka jord och skog pa ett mer
hallbart satt kan Sverige bade minska utslappen av vaxthusgaser och 6ka upptaget av koldioxid mer
an idag, aven om inbindningen av kol i mark redan ar betydligt stérre an vad som avges. 2023 var till
exempel nettoinlagringen av koldioxid i skogsmark cirka 31 miljoner ton®.

Malet med férordningen om skog och mark ar att hela EU ska uppna ett arligt nettoupptag av
vaxthusgaser pa minst 310 miljoner ton koldioxidekvivalenter till 2030. For Sveriges del innebar detta
att nettokolupptaget jamfért med nu till dess ska 6ka med 3,9 miljoner ton per ar jamfort med
genomsnittet for perioden 2016—-2018.

Under det senaste seklet har Sveriges skogar fungerat som en betydande kolsanka. Under perioden
1990 till 2023 varierade det arliga nettoupptaget mellan 32 och 61 miljoner ton koldioxidekvivalenter,
med ett genomsnitt pa 55 miljoner ton per ar. Nettoupptaget har dock minskat de senaste aren,
framst pa grund av 6kad avverkning och minskad tillvaxt till foljd av torka och insektsangrepp®:. Fér
att vanda denna trend och uppfylla bade nationella klimatmal och EU-ataganden har olika atgarder
utretts. Miljomalsberedningen presenterade i februari 2025 ett antal forslag som bland annat
inkluderar atgarder som skogsgddsling, forlangda omloppstider, atervatning av torvmarker och odling
av mellangrodor. Dessa atgarder syftar till att 6ka nettoupptaget med upp till 7 miljoner ton
koldioxidekvivalenter per ar till 2030°2.

Enligt Naturvardsverkets underlagsrapport till regeringen i april 2025 ser Sverige med hittills
beslutade styrmedel inte ut att na nagot av klimatmalen fér 2030, 2040 och 2045. Sarskilt utmanande
ar det enligt Naturvardsverket fér malet kopplat till skog och mark i LULUCF-sektorn. For att uppfylla
EU:s krav kravs darfor fler dtgarder som 6kar kolinlagringen i jord- och skogsbruk®.

Pa lokal och regional niva saknas det tillforlitliga och aktuella data eller metodik foér att berdkna till
exempel kolinlagring i skogsmark, avgang av vaxthusgaser fran jordbruksmark eller utdikade

8 Naturvardsverket (2024), Vatmarker och klimat

9 Formas (2021), Vaxtféliders paverkan pé inlagring av organiskt kol i jordbruksmark

60 Skog - Utsldpp och upptag av vixthusgaser, Naturvardsverket

61 Naturvardsverket (2025), NettoutslZpp och nettoupptag av vixthusgaser fran markanviandning (LULUCF)
62 Regeringen (2025), Miljdmaélsberedningens férslag om en strategi for hur Sverige ska leva upp till EU:s
ataganden inom biologisk mangfald respektive nettoupptag av vixthusgaser fran markanvandningssektorn

(LULUCEF)

63 Naturvardsverket (2025), Naturvérdsverkets underlag till regeringens klimatredovisning 2025
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torvmarker. Detta innebér att det inte gar att gora nagra sikra bedomningar av hur stora dessa ar i
lanet. Data Over kolinlagring eller utslapp fran skog och mark saknas i SMHI:s emissionsdatabas.
Utifran nationella data som Riksskogstaxeringen och erfarenheter fran andra delar av landet kan dnda
en del generella slutsatser dras om tillstandet i Ianet och atgarder och prioriterade omraden foreslas
for att markanvandningens roll som kolsdnka i lanet ska forstarkas.

Inom markanvandningssektorn finns en rad malkonflikter. En tydlig sadan &r en 6kad efterfragan pa
biomassa som skogsravara och andra sa kallade grona kolatomer fran flera sektorer. Energibranschen
ser biobaserade bréanslen som en viktig del av omstéliningen fran fossila branslen, och plastindustrin
samt andra delar av industrin vill ersatta fossila insatsravaror med fornybara alternativ. | samtliga
langtidsscenarier fran Energimyndigheten over det svenska energisystemet minskar biobaserad kraft-
och fjarrvarme till ar 2050 kraftigt, till foljd av stigande priser pa biomassa som i sin tur beror pa 6kad
konkurrens®. Sammantaget riskerar ett héjt uttag av biomassa som en féljd av 6kad efterfraga pa
skogsravara paverka skogens formaga att lagra koldioxid negativt.

En annan malkonflikt handlar om balansen mellan uttaget av skogsbiomassa och biologisk mangfald.
Sverige har atagit sig att bevara natur och biologisk mangfald genom internationella avtal som
Konventionen om biologisk mangfald via det s& kallade Kunming-Montreal-ramverket®>. Aven EU
stéller krav pa okat skydd av naturskogar och urskogar genom naturrestaureringsférordningen som
antogs 2024,

Vidare finns en spanning mellan kortsiktiga och langsiktiga klimatatgarder beroende pa vad det
avverkade tradet anvands till. Virke som anvands till hus eller mébler r exempel pa nér traprodukter
blir en slags kolsdnka, medan kortlivade produkter som papper eller kartong fran skogen ofta innebar
att kolet dtergar till atmosfaren i form av koldioxid efter i genomsnitt bara nagra ar. Att anvanda mer
biomassa for energi och virke kan alltsa ge utslappsminskningar inom andra sektorer, men pa sikt
minska mangden koldioxid som binds i skogen om avverkningen éverstiger tillvaxten. Det gor att
politiken maste balansera mellan att nyttja skogen for utslappsminskningar idag och att bevara den
som kolsdnka pa lang sikt. Samtidigt behdver den ekonomiska nyttan av skogsbruket och dess
produktion och export av virke och pappersmassa for ett antal bade stora och sma aktorer langs
vardekedjan sdkras. Skogsstyrelsens senaste skogliga konsekvensanalys (SKA 22) visar i alla scenarier
ett framtida 6kat kolférrad men en avtagande kolsdnka och att valet av skogsbruksmetoder ar
avgorande for sdval kolférradets tillvaxt som utvecklingen fér naturvarden®,

Sammanfattningsvis ar LULUCF-sektorn avgorande for Sveriges klimatpolitik, men samtidigt
forknippad med svara malkonflikter. Det kravs noggranna avvagningar mellan olika intressen for att
kunna na bade klimatmal och bevarandemal.

4.3.3. Kommunens roll i markanvandningen
Tillsammans med Vastra Gotalandsregionen ager lanets kommuner och deras kommunala
bostadsbolag drygt 126 000 ha mark (2020)% och &r darmed en viktig aktdr fér markanvandningen.

Anvandning av kommunal mark kan pa olika satt bidra till att antingen minska utslappen av
vaxthusgaser eller 6ka inbindningen av koldioxid via sa kallade negativa utslapp. For att framja

% Energimyndigheten (2025), Scenarier dver Sveriges energisystem

65 Naturvardsverket (2025), Konventionen om biologisk mangfald (CBD)
66 Naturvardsverket (2025), EU-férordning fér att restaurera natur

67 Skogsstyrelsen 2022, Skogliga konsekvensanalyser

68 SCB, Markidgande efter region och dgarkategori
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kolinlagring kan kommuner vidta olika atgarder beroende pa vilken slags kommunal mark det ror sig
om.

Genom att till exempel 6ka mangden gronytor i stadsmiljo, samt dka tillvaxten i den som redan finns,
kan mer koldioxid bindas i vegetation och mark. Att plantera fler trad ar ett satt att relativt snabbt 6ka
kolinbindningen. Mer grénytor och fler trad har generellt sett positiva effekter for en rad andra
svenska miljomal och ar dven ett satt att klimatanpassa tatorter mot bade éversvamningar och hoga
temperaturer.

Kommuner dger ocksa ofta annan mark dn den i stadsmiljo och tatorter. Nar det galler skogbevuxen
mark, kan atgarder vidtas for att 6ka kolinlagringen i skogen genom att sakerstélla att tréden i
genomsnitt tillats vaxa langre tid 4n om skogsbruk bedrivs utifran traditionella skogsbruksmetoder.
Manga kommuner i ldnet har under de senaste aren antagit skogspolicys som ofta innebér att den
kommunala skogen ska skotas med hyggesfria eller liknande metoder. Om kommunen har
jordbruksmark som arrenderas ut till lantbrukare kan man stélla krav pa att jordbruket pa dessa
marker ska bedrivas pa ett satt som gynnar kolinlagring — till exempel genom att ha fanggrodor,
varierad vaxtfoljd med mera. Om en kommun har utdikade vatmarker sa kan dessa aterstallas genom
atervatning. Om det ror sig om torvmarker sa kan utsldppen av vaxthusgaser minska kraftigt och
klimatnyttan ddrmed vara stor. Detta ar en atgard som bor prioriteras om kommunen har den typen
av omraden pa sin mark. Vagledning om lampliga omraden for atervatning finns framtaget av
Naturvardsverket®.

Vid exploatering av mark, exempelvis for nya verksamhetslokaler eller bostadsomraden, har
kommunen via sitt planmonopol en viktig roll. Vid exploatering av all ny mark behéver vanligen en rad
avvagningar mellan olika intressen och mal goras, en sadan sak kan vara vilket slags mark som tas i
ansprak utifran vilka vaxthusgasutslapp det kan ge upphov till. Detta bérjar allt oftare
uppmarksammas och ett generellt rad &r att torvmark om mojligt bér undvikas med hansyn till de
vaxthusgaser som exploatering i sdadana omraden innebar. Omraden bestaende av torvmark bor
darfér markeras i kommunens oéversiktsplan sa att det finns med i planeringsunderlaget.

Ett antal kommuner ldngs kusten har en del mark vid eller i grunda havsomraden. For att bade oka
kolinlagring och pa en rad andra satt gynna det marina livet, inte minst som uppvaxtmiljoer for
fiskyngel av olika arter, kan kommunen dar sa ar lampligt ocksa arbeta med att ateretablera algras pa
omraden dar det har forsvunnit. Algrasangar har stor potential att lagra kol i bottensedimentet och
fungerar alltsa som kolsanka i havet.

Vidare kan en kommun ocksa bidra till negativa utslapp genom att anvanda biokol i parker och
planteringar samt framja trakonstruktioner vid byggnation av nya verksamhetslokaler eller bostader.
Detta rdknas inom LULUCF som negativa utslapp och bidrar pa sa satt ocksa till att na de nationella
atagandena gentemot EU.

Kommuner med egna energibolag for fjarrvarme fran biomassa kan pa sikt dven bli aktuella for
koldioxidinfangning (bio-CCS). Detta kommer inom en 6verskadlig framtid dock troligen endast berdra
stora aktorer. Framtida prisutveckling pa biomassa kan ocksa komma att paverka dessa verksamheter.

VISION 2045
Vastra Gotaland ar 2045...
e Jordbruksmark och skog brukas pa satt som bade binder mer kol och bevarar och gynnar
biologisk mangfald.

%9 Naturvardsverket, Potentiellt tervitningsbara objekt pd kommunens mark
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e Vara stader och tatorter har en stor andel gronytor och trad.
e En betydande andel av ldnets utdikade vatmarker och torvmark har aterstallts.

4.4, Resurshushallning och energieffektivisering — cirkular omstallining

Anvandningen av naturresurser i varlden har under de senaste 50 dren 6kat nara fyra ganger, och
fortsatter 6ka. Utvinning av ravaror och branslen samt produktion och transport av till exempel
livsmedel och olika konsumtionsvaror star for stora utslapp av véxthusgaser och &r ocksa en starkt
bidragande orsak till forlust av ekosystem och biologisk mangfald. For att minska resursanvdandningen
och begransa klimat- och miljopaverkan behover den globala ekonomin darfor bli betydligt mer
cirkuldr 7°. Idag ar Sverige enbart 3,4 % cirkulart, vilket innebéar att majoriteten av de resurser som
anvands i Sverige kommer fran jungfruliga kallor 7.

For att kunna na bade mal for energi och klimat samt 6vriga miljomal ar det nodvandigt att stélla om
de idag huvudsakligen linjara system for produktion och konsumtion som dominerar i samhallet.
Resurshushallning ar centralt och ekonomin som helhet behover bli mer cirkular. Att pa olika satt
minimera uppkomst av avfall och 6ka nyttjandegraden av bade material och resurser genom
ateranvandning, atervinning och forlangd livslangd pa konsumtionsvaror kan bidra. Inom omradet
finns det bade positiva och negativa rapporterade trender’?’3,

| en cirkuldr ekonomi designas produkter for att ha lang livslangd, vara latta att reparera och
uppgradera samt for att underlatta materialatervinning. Darmed minskar behovet av uttag av nya
jungfruliga material fran naturen. En viktig del av cirkular ekonomi ar att hitta nya affarsmodeller och
utmana radande normer kring beteenden och konsumtion.

En annan viktig aspekt av resurshushallning ar effektivisering av energianvandningen.
Energimyndigheten bedémde 2024 att det finns en s.k. “teknoekonomisk potential” pa kort sikt (fram
till ar 2030) for att minska elanvandningen genom energieffektivisering med mellan 20-25 TWh el
(teknoekonomisk potential ar teknisk potential kombinerat med bedémning av I6nsamhet). Den
storsta potentialen finns i sektorn bostdder och service”. Energieffektivisering fyller en viktig funktion
i energiomstallningen och elektrifieringen av samhallet. Det handlar om att utnyttja resursen energi
sa effektivt som maijligt i alla sektorer for att bidra till ett hallbart energisystem. Avgérande ar att
minska energiintensiteten i industrin, transportsektorn och i hushallen. Férbattrad teknik och
digitalisering kan bidra till optimerad energianvandning och flexibilitet i elanvdndningen, vilket ocksa
gor att effektuttaget kan spridas ut 6ver tid och minska belastningen pa elsystemet. Att effektivisera
energianvandningen, till exempel genom lagre el- och effektbehov, innebar ocksa lagre driftkostnader
for hushall, foretag och andra.

4.4.1. Regionala, nationella och europeiska perspektiv pa omstallningen

Sedan lange ar en forbattrad resurshushallning och -effektivitet genom en 6vergang till en mer
cirkular ekonomi av EU utpekat som avgérande for att na uppsatta mal inom miljo, klimat och
energi’. Aven Sverige har antagit en strategi for cirkuldr ekonomi som pekar ut en riktning for det

70 Naturvardsverket (2025), FN:s internationella resurspanel slipper flaggskeppsrapport

71 circularity-gap-report-sweden.pdf

72 Sida 9. Vistra Gotalands klimatomstéllning: Invanares acceptans, engagemang och delaktighet i
klimatomstallningen

73 Vistra Gétalands ldn | Konsumtionskompassen

74 Energimyndigheten (2024), Effektiv anvdndning av energi, effekt och resurser

75> EU-kommissionen (2020), En ny handlingsplan fér den cirkuldra ekonomin
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nationella arbetet’®. Strategin beskriver en vision dar resurser anvands effektivt i giftfria cirkulira

floden och ersatter jungfruliga material. Malet ar att omstéllningen ska bidra till att bade nationella
och internationella miljé- och klimatmal liksom malen i Agenda 2030 kan nas. Vastra Gotaland gar
steget langre dn de nationellt beslutade klimatmalen genom att ocksa ha ett konsumtionsbaserat
utslappsmal. Vaxthusgaser fran vastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i varlden de sker, ska minska
med 30 procent jamfért med 201077,

Pa EU-niva finns ocksa flera aktuella initiativ som syftar till att forbattra energieffektiviteten, till
exempel Energieffektiviseringsdirektivet (EED), som innehaller bindande mal for energieffektivitet och
krav pa medlemsstaterna att minska sin energiférbrukning i olika samhallssektorer, bland annat
genom krav pa energikartldggning hos foretag som har hég energianvandning samt information om
nyttan med energieffektivisering till sma och medelstora féretag.” Ett annat ar direktivet om
byggnaders energiprestanda (EPBD), vilket syftar till att forbattra energieffektiviteten i byggnader
genom krav pé energiprestanda och renovering av befintliga byggnader?.

4.4.2. Kommunens roll mot ett mer cirkulart och resurseffektivt samhalle

Kommunerna har en central roll i att pa lokal niva driva pa omstallningen till en mer resurseffektiv och
cirkular ekonomi samt att forbattra energieffektiviteten. Genom till exempel samhallsplanering,
upphandling, energiradgivning och kommunala klimat- och energimal kan kommuner bidra. Ett viktigt
verktyg ar kommunala energiplaner, dar strategier kan utvecklas for att till exempel effektivisera
energianvandningen i kommunens och de kommunala bolagens verksamhet.

Kommuner som har ett kommunalt energibolag har méjlighet att paverka energianvandningen lokalt.
Det kan finnas majligheter att jobba med minskad energi- eller effektférbrukning pa olika satt. Om
man har ett bolag med ansvar for elnatet lokalt kan detta genom att infora effekttariffer styra mot
lagre effektuttag vid hoglasttimmar, vilket avlastar elndtet och minskar behovet av nybyggnation av
elnat. Via kommunala energibolag kan man dven lyfta fordelarna med fjarrvarme, vilket ofta ar
resurseffektivt och ett bra alternativ for uppvarmning fér bade hushall och féretag.

Kommuner kan ocksa stalla krav pa cirkuldr ekonomi i sin offentliga upphandling, genom att prioritera
atervunnet, aterbrukat och pa andra satt resurseffektivt material vid nybyggnation, renovering av
bostadder eller lokaler, eller vid andra infrastrukturprojekt. Det ar ocksa viktigt att nybyggnation sker
med hog kvalitet och med bra material sa att byggnaderna kan halla éver tid, med lagt behov av
renovering och byte av till exempel fasader eller tak. Kommuner som har kommunala bostads- eller
fastighetsbolag kan genom agardirektiv fa dessa att bygga lokaler och bostader som ar resurs- och
energieffektiva. Vid nybyggnation av bostdder eller lokaler kan kommunen uppmuntra till att bygga
mer energieffektivt 4n vad som anges i BBR (Boverkets Byggregler) och uppmuntra till aterbruk av
byggmaterial for att minska behovet av nya ravaror och produkter. En annan atgard kommunen kan
gora ar att genom sin energi- och klimatradgivning erbjuda information om energieffektivisering i
bostdder och verksamhetslokaler. Kommunen kan ocksa bidra genom att arbeta for I6sningar som
stottar sina invanare till hallbara konsumtionsmdnster genom att exempelvis hyra, dela och lana i
stallet for att kopa nytt. Detta gynnar ocksa invanare med lagre inkomster.

Genom den l6pande tillsyn och kontroll som genomférs inom ramen for miljobalken har kommuner
méjlighet att bidra till ndringslivets omstillning och energieffektivisering®. | den nationella

76 Regeringen (2020), Cirkuldr ekonomi - strategi fér omstéllningen i Sverige
77 Klimat 2030, Vara regionala klimatmal - Klimat 2030

78 Energimyndigheten (2024), Direktivet om energieffektivitet, EED

79 Boverket (2025), Direktiv fér byggnaders energiprestanda, EPBD
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tillsynsstrategin finns energihushallning utpekat som ett sarskilt fokusomrade inom miljoskyddstillsyn.
| tillsynsvagledningen till strategin anges klimatfragan och vikten av omstallning som en drivkraft for
att arbeta med energihushallning inom tillsynen®. Kommunen kan arbeta i sin tillsyn med att stirka
tillampningen utifran miljébalken dar syftet ar hushallning med ravaror och energi.
Energimyndigheten har samlat vagledning for tillsyn av energihushallning pa sin hemsida®.
Lansstyrelsens regionala handlingsplan for elektrifiering lyfter energieffektivisering i miljotillsynen
som en atgard, och det foreslas att regeringen ska ge riktade uppdrag och medel till
tillsynsmyndigheter for att bedriva energitillsyn®.

Kommuner kan ocksa initiera och tillsammans med det lokala naringslivet erbjuda plattformar for
dialog och erfarenhetsutbyte mellan olika féretag i kommunen for att stimulera nya samarbeten och
driva projekt inom cirkular ekonomi. Tva exempel i lanet pa sadan redan existerande samverkan
mellan kommun och néringsliv finns i Sotends kommun®* och Bengtsfors kommun®.

Kommunen har ocksa via sina kommunala avfalls- och atervinningssystem en direkt paverkan pa hur
resurser hanteras och atervinns lokalt, vilket kan bidra till en mer cirkular materialanvandning.
Genom att infora interna system for att i foérsta hand renovera och aterbruka befintliga mobler och
andra inventarier i stéllet for att kdpa nya sa kan kommuner bade bli mer cirkulara och férbattra sin
ekonomi genom mindre behov av nyinkop.

VISION 2045
Vastra Gotaland ar 2045...
e Det vi konsumerar och ager har en lang livslangd.
e Det vi dger delas mer och nyttjas tills livslangden ar slut.
e Livsmedel konsumeras och produceras mer resurseffektivt.
e Vi ater mer vaxtbaserad mat som bade ar i sdsong och ar lokalproducerad.
e Bostadder, lokaler och verksamheter ar energieffektiva.

5. Slutord

Vi hoppas att den har strategin bidrar till en 6kad forstaelse for att den pagaende klimatférandringen
kraver att vi kommer samman och agerar i storre utstrackning an tidigare. Strategin pekar ut fyra
strategiska omraden med stor potential fér omstallningen, men dar mycket arbete kravs. Detta i
kombination med fokuset pa kommunens roll ramar in den nédvandiga omstallning som behdver ske
pa regional niva.

Lansstyrelsen kommer att fortsatta sitt arbete med att leda och samordna det regionala
genomfdrandet av Sveriges klimat- och energipolitik. Vi kommer att géra det bland annat genom att
framja klimatatgarder och utveckla energiplanering. Men pa egen hand kan vi inte dstadkomma
sarskilt mycket. Det ar forst i samverkan med andra; kommuner, kommunalférbund, region, naringsliv,
civilsamhalle och akademi som vi blir starka. Vi kommer ocksa verka for att en strategi som stracker
sig bortom 2030 tas fram.

81 Naturvardsverket (2025), Fokusomraden Miljéfarlig verksamhet
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Den har klimat- och energistrategin skapar ett ssmmanhang och en riktning for vart gemensamma
arbete. Aven om det &r ont om tid vill vi ingjuta hopp och handlingskraft. Tillsammans stéller vi om
Vastra Gotaland!

Bilaga 1- Visioner och mal inom klimat och energi

Den regionala och lokala klimat- och energiomstallningen har en paverkan pa och behoéver forhalla sig
till globala, nationella och regionala malsattningar inom miljo, klimat och energi. Denna bilaga ger en
overblick av dessa malbilder, genom att forst kort beskriva relevanta 6verstatliga och nationella mal
for att sedan landa i mal specifika for Vastra Gotaland.

Globala och 6verstatliga mal

Agenda 2030 &r globala mal som togs fram gemensamt av FN:s medlemslander 2015. Malen ska
hjalpa oss till en social, ekonomisk och ekologisk hallbar utveckling. Det betyder att vi maste leva pa
ett satt idag som gor att framtida generationer har samma mojligheter som vi. Agenda 2030 ar ingen
lag, utan ett dokument som landerna frivilligt har skrivit under. Ansvaret for att nd malen ligger pa
regeringar i alla FN-lander. Agenda 2030 innehaller 17 mal och 169 delmal och flera av dem kopplar
direkt till arbetet med klimat- och energiomstallning; mal 7 om hallbar energi fér alla, mal 9 om
hallbar industri, innovationer och infrastruktur, mal 11 om hallbara stader och samhallen och mal 13
om att bekdmpa klimatférandringar.®

Klimatkonventionen och Parisavtalet

Det globala arbetet for att uppna mal 13 i Agenda 2030 och bekampa klimatforandringarna
konkretiseras ytterligare i Klimatkonventionen fran FN:s konferens om miljo och utveckling i Rio 1992.
Till Klimatkonventionen hor Parisavtalet, ett globalt klimatavtal som tradde i kraft 2016. Avtalet syftar
till att begrénsa den globala temperaturdkningen, 6ka formagan att anpassa sig till
klimatférandringarnas effekter samt hantera skador och forluster som uppstar till foljd av dessa. Det
Overgripande malet i Parisavtalet ar att halla den globala uppvarmningen langt under 2 grader och
strava mot att begransa den till 1,5 grader, for att undvika de mest drastiska negativa konsekvenserna
av ett forandrat klimat. De lander som undertecknat Parisavtalet ska vart femte ar skicka in en
nationellt beslutad klimatplan (NDC) till FN. Sverige representeras i denna process av EU.®’

EU:s arbete med klimat och energi

EU beslutade 2021 om en klimatlag som ska sdkerstélla att unionen uppfyller sina ataganden inom
Parisavtalet. Lagen innehaller bindande mal om att unionen ska uppna klimatneutralitet till 2050 och
darefter negativa utslapp. EU:s medlemsldander ska ocksa minska sina vaxthusgasutslapp med minst
55 procent senast 2030 (jamfort med 1990 ars nivaer). Enligt klimatlagen ska dven ett klimatmal for
2040 tas fram®. Arbetet pagar med 2040-malet som en del av EU:s NDC, ett arbete som ska vara klart
under 2025%,

Den europeiska gréna given

Den europeiska grona given lanserades 2019 och ar EU:s nya tillvaxtstrategi som syftar till gron
omstallning genom forandringar av vart satt att producera och konsumera, med klimatneutralitet
senast 2050 som slutmal. Eftersom det kravs en stor omvandling for att stélla om till en klimatneutral
ekonomi omfattar klimatpolitiken alla ekonomiska sektorer, vilket medfor betydande mojligheter for

86 https://globalamalen.se/
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ekonomisk tillvaxt, marknader och arbetstillfallen och teknisk utveckling. Inom ramen fér den gréna
given har EU antagit lagstiftning som har omvandlat strategins vision till lagar och regler som
tillampas i alla EU-lander.

55 %-paketet

Figur som beskriver EU:s klimatlag; EU ETS, ESR, LULUCF.

En viktig del av klimatlagstiftningen ar 55 %-paketet (Fit for 55) som ar en uppséattning lagar och regler
som syftar till att uppnad malet att minska utsldppen med minst 55 % fram till 2030. Paketet ska leda
till en rattvis och socialt jamlik omstéllning, samtidigt som det uppratthaller och starker EU:s
konkurrenskraft. EU:s mal ar uppdelade i tre delar: utslappshandeln (EU ETS),
ansvarsfordelningsforordningen (ESR) och utsldpp och upptag fran skog och mark (LULUCF). EU ETS
omfattas av industrin, kraft- och varmeproduktion, flyg och sjofart. Svenska féretag som omfattas av
EU ETS ar skyldiga att arligen rapportera utslappsratter som motsvarar antalet ton vaxthusgasutslapp
till EU. Inom ESR-sektorn ingar framst jordbruk och transporter. LULUCF-férordningen innebar att
nettoupptaget i skog och mark skall &ka till 2030, i EU och Sverige. Overprestation av
utslappsminskningar kan flyttas fran ESR till LULUCF och vice versa. Ett 6verskott i nettoupptaget i
skog och mark kan flyttas till ESR men det finns en maxgrans, ESR-enheter kan a andra sidan anvandas
obegrinsat for att nd dtagandet inom LULUCF. %°

Fig. X. En bild som férenklat symboliserar en del av svensk klimatpolitisk balansgdng utifrdn krav fran
EU.

Energi

Produktionen och forbrukningen av energi ar en viktig orsak till klimatforandringar. Att minska
vaxthusgasutslapp ar en nddvandig atgard for att bekdmpa klimatférandringarna och uppna EU:s mal
om klimatneutralitet till 2050. Investeringar i fornybara energikéllor och renare energiformer ar ocksa
avgoérande for att 6ka energioberoendet. Den grona given och dess 55 %-paket innehaller en
uppsattning lagar som syftar till att minska EU:s vaxthusgasutslapp, dven inom energisektorn.
REPowerEU-planen innehaller atgarder for att paskynda omstallningen till ren energi, diversifiera
férsoérjningen och spara energi®®.

EU:s viktigaste mal for energiomstallningen ar att

e bli mer oberoende av energiimport, sarskilt fran Ryssland
e minska anvandningen av fossila branslen och stédja utbyggnaden av fornybara energikallor
e 0Oka energieffektiviteten
e forbéttra energiinfrastrukturen och integreringen av den i EU-landerna.
Sveriges miljo-, klimat- och energimal
Sveriges miljo-, klimat, och energimal ar det nationella genomférandet av den miljomassiga
dimensionen av de globala hallbarhetsmalen (Agenda 2030).

90 Sveriges del av EU:s klimatmal
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Sveriges miljokvalitetsmal

Miljomalssystemet bestar av ett generationsmal, 16 miljokvalitetsmal samt ett antal etappma
Vastra Gotaland arbetar med alla mal férutom malet fér Storslagen fjallmiljo. Miljokvalitetsmalet
Begransad klimatpaverkan innebaér att klimatforandringarna ”...stabiliseras pd en nivé som innebdr att
mdnniskans pdverkan pd klimatsystemet inte blir farlig.” >> Detta ska uppnas i synergi med andra
hallbarhetsmal som biologisk mangfald och livsmedelsproduktion.

|92

Det klimatpolitiska ramverket

Riksdagen antog 2017 ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige, som innehaller klimatmal, en klimatlag
och ett klimatpolitiskt rad. Syftet med ramverket ar att ge forutsattningar for samhalle och naringsliv
att genomfora den omstéllning som kravs for att nd uppsatta klimatmal. Klimatlagen faststaller att
regeringens klimatpolitiska arbete ska utga fran det langsiktiga, tidsatta utslappsmal som riksdagen
har beslutat om. Klimatpolitiska radets uppgift ar att bista regeringen med en oberoende utvardering
av den samlade politiken.**

Klimatmal

Sveriges klimatmal bestar av ett langsiktigt mal till 2045 och tva etappmal till 2030 och 2040. Det
langsiktiga malet &r att Sverige senast 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vaxthusgaser till
atmosfaren, for att darefter uppna negativa utslapp. De utslapp i Sverige som omfattas av ESR bor
senast 2030 vara minst 63 procent lagre an utslappen 1990. Senast 2040 bor utsldppen i Sverige i
ESR-sektorn vara minst 75 procent lagre an utsldppen 1990. Ut6ver det ska vaxthusgasutslappen fran
inrikes transporter, exklusive inrikes luftfart, minska med minst 70 procent senast 2030, jamfort med
2010%.

Energimal

De 6vergripande malen for energipolitiken syftar till att forena forsorjningstrygghet, konkurrenskraft
och ekologisk hallbarhet. Sverige ska ar 2030 ha 50 procent effektivare energianviandning jamfort
med 2005. Malet uttrycks i termer av tillford energi i relation till bruttonationalprodukten (BNP).
Malet fér elproduktionens sammanséttning ar 2040 &r 100 procent fossilfri elproduktion®.

I maj 2024 antogs den energipolitiska inriktningspropositionen av riksdagen. Genom propositionen
fastslogs tva nya energipolitiska mal, ett planeringsmal och ett leveranssakerhetsmal, samt en oversyn
av energieffektiviseringsméalet®.

e Planeringsmalet innebar att planeringen av det svenska elsystemet ska ge forutsattningar for
att leverera den el som behovs for en 6kad elektrifiering och mojliggdra den gréna
omstallningen. Regeringen beddmer att Sverige bor planera for att kunna mota ett elbehov
om minst 300 TWh ar 2045.

e [everanssikerhetsmdlet betyder att det svenska elsystemet ska ha formagan att leverera el
dar efterfragan finns, i ratt tid och i tillracklig mangd, i den utstrackning det ar
samhallsekonomiskt effektivt. Omotiverade hinder i elsystemet ska undanrojas for att skapa
forutsattningar for en effektiv marknad som framjar konkurrenskraftiga priser.

92 Sveriges miljomal

93 Begransad klimatpaverkan - Sveriges miljémal

%4 Ett klimatpolitiskt ramverk for Sverige, 2016/17: MJU24
95 Ett klimatpolitiskt ramverk fér Sverige, 2016/17: MJU24
% M3l fér energipolitiken - Regeringen.se

97 Energipolitikens langsiktiga inriktning, Prop. 2023/24:105
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Vastra Gotalands miljo-, klimat- och energimal

Regionala miljomal

Det nationella generationsmalet, miljomalen och etappmalen ar tillsammans med de regionala
tilliggsmalen vigledande for miljoarbetet i Vastra Gotaland®. De nationella miljomélen med
preciseringar och etappmal antogs som regionala 2013 och de regionala tilldggsmalen beslutades
2015. Hosten 2020 gjordes en revidering av de regionala tilldaggsmalen. Det nationella
miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan har tva regionala tillaggsmal; En ekonomi oberoende
av fossila brinslen (preciserat under nasta rubrik Klimatmal) och Okad andel férnybar
energianvandning; Ar 2030 ska andelen fornybar energi 6ka till minst 80 procent®. Regionala
tillaggsmalet for God bebyggd miljo specificerar bland annat att resor med kollektivtrafik, cykel och
gang ska 6ka i lanet, och att bostdder och lokaler ska minska sin energianvandning'®,

Klimatmal
Lansstyrelsen beslutade 2015 om regionala tillaggsmal som togs fram i samarbete med Vastra
Gotalandsregionen. Bland annat specificerades malet om en fossiloberoende region 2030:

e Utslappen av vaxthusgaser i Vastra Gotaland ska minska med 80 procent till ar 2030 fran 1990
ars niva.

e Utslappen av vaxthusgaser fran vastsvenskarnas konsumtion, oavsett var i varlden de sker, ska
minska med 30 procent jamfort med 2010.

Lansstyrelsen och Vastra Gotalandsregionen ledde i ndra samarbete ett omfattande forankrings- och
analysarbete for att identifiera utmaningarna och ta fram en plan for hur klimatmalen ska nas.
Kraftsamlingen ”Klimat 2030 — Vastra Goétaland stéller om”, lanserades 2017 och blev startskottet for
att omsitta planen i verklighet!?. Kommuner engageras i Klimat 2030 bland annat genom
kommunernas klimatldften!??, Klimatldftena bestar av 30 konkreta &tgarder som ar méjliga att anta.
Nuvarande period for klimatloften stracker sig fran 2024 till 2026 och 48 av 49 kommuner i Vastra
Gotaland har tillsammans antagit 812 léften'®,

Malbild energi

Lansstyrelsen ar tillsammans med lanets fyra kommunalférbund, Vastra Gotalandsregionen och ett
antal vastsvenska industrier eniga om att elproduktionen inom lanets granser bér 6ka med minst 15
TWh till 2030. Det &r dven viktigt att sikerstilla elproduktion pa lang sikt fram till 2045%4,

Klimat- och energiomstallningen och beredskap

En stabil energiforsorjning ar avgérande for totalférsvaret. For att kunna uppratthalla samhiéllets
funktionalitet behéver framst el och drivmedel finnas 6ver tid. Omstéliningen fran fossil
energiproduktion och -distribution maste dven ta hojd for att 6ka totalforsvarets férmaga. Kommande
Okande efterfragan pa el fran bade verksamheter och transporter innebér att forsorjning av energi
maste férandras och utvecklas. Elektrifieringen av fordonsflottan kommer att innebéra att

%8 Regionala miljomal frdn Vistra Gétaland

99 Sida 10 Regionala miljomal fran Vistra Gétaland

100 Sjda 39 Regionala miljomal fran Vistra Gotaland

101 Klimat 2030 — Vistra Gotaland stéller om: Strategiska vigval

102 30-klimatloften-for-2024-2026-1.pdf

103 Kommunernas klimatléften - Klimat 2030

104 Framtidens elforsorining i Vastra Gotaland En rapport fran samverkansplattformen ACCEL
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forsorjningen av drivmedel fordandras. Ett intakt elnat 6kar mojligheten att uppratthalla transporter
med elfordon om tillgangen till fossila drivmedel forsvaras eller begransas.

Reservkraft dr idag i stort sett uteslutande beroende av fossila drivmedel. Tillgangen till reservkraft &r
dock avgorande for att uppratthalla samhallets funktionalitet (infrastruktur, livsmedelsberedning,
dricksvatten) och bor daven utvecklas till att omfatta batterier och solel. Méjligheterna till 6drift av mer
an enstaka byggnader 6kar beredskapen avsevart men kraver insatser pa elnatsniva samt tillgang till
lokal elproduktion.

Bilaga 2- Social hallbarhet for klimat-och energiomstallningen

For en hallbar klimatomstallning kravs integrering av sociala perspektiv. Klimatférandringar ar ett stort
hot mot ett flertal méanskliga rattigheter, sdsom ratten till liv, hdlsa och saker milj6!%. Dimensionerna
hanger ihop, och socioekonomiska aspekter behéver tas i beaktning i utformningen av klimat-och
energipolitiken!®. Det innebér att vi behéver ta hansyn till och skapa kompensatoriska atgirder for de
som drabbas hardare an andra av klimat- och energipolitiken. Sedan energikrisen 2021 finns det
forskning som belyser gruppen energifattiga i Sverige, dar den gruppen forvantas fa vaxande problem
i och med det nuvarande osikra geopolitiska ldget och den 6kande energiomstéliningen'®”. Begreppet
klimatrattvisa belyser vikten av att grupper drabbas olika av klimatkrisen och klimatpolitiska atgarder.
De som orsakat minst utslapp ar ofta de som drabbas hardast och vice versa. Om klimat- och
energipolitiken inte tar hansyn till dessa maktrelationer finns risken att ojamlikheter reproduceras,
vilket i Iangden riskerar att underminera omstéliningen?®,

Klimatforskningen ar entydig i att vi behdver géra mer snabbare for att uppna de regionala och
nationella klimat- och energimalen. Detta utmanar och belyser vikten av invanares forstaelse for
klimatpolitiken och dess konsekvenser. Nar behovet for drastiska forandringar okar, tilltar ocksa risken
for motstand och polarisering. Ett brett stod for klimatomstéllningen fran invanare ar nédvandigt i en
demokrati. For att skapa stod for klimatomstallningen belyser Forskarraddet for Vastra Gotalands
klimatomstallning?® att olika aktérer i ldnet till exempel behéver ha ett invanarfokus och verksamt
ledarskap.

Forskarradet understryker att det finns ett outnyttjat stod for mer ambitids klimatpolitik i Vastra
Gotalands ldn. Okat tempo i klimatpolitiken, opinionsbildning samt ledarskap &r viktiga faktorer for att
uppratthalla den acceptans som redan finns. Politikens uppdrag ar bade att skapa opinion for
forandring samtidigt som man tar hansyn till invanares férutsattningar och perspektiv.

Forskarradet rekommenderar ett sarskilt fokus pa inkluderande samradsprocesser med narboende
och andra aktoérer vid forstarkning av elnatskapacitet och etablering av ny elproduktion. Detta for att
sprida information och skapa en 6ppen diskussion for att mojliggora lokala nyttor.
Samradsprocesserna kan vara en plats for att lyfta syftet med olika etableringar, dess for- och
nackdelar, lokala perspektiv pa etableringarna samt narboendes perspektiv. For att lyckas med
inkluderande samradsprocesser ar fragor som hur och vilka som bjuds in till samtal viktiga att
reflektera dver'™C. | arbetet med samradsprocesser ar det dven viktigt att ta hansyn till barns

105 Klimat, miljé och manskliga rattigheter — Institutet for manskliga rattigheter

108 Sida 11. Forskarrad fér Vistra Gotalands klimatomstélining: Rapport 4 - 2024

197 yon Platten, Jenny (2022). Energifattigdom i Sverige. I Ulrika Andersson, Henrik Oscarsson, Bjérn
Rénnerstrand & Nora Theorin (red) Du skéra nya varld. Géteborg: SOM-institutet, Géteborgs universitet.
108 Klimatpolitiska rddet (2025) Social acceptans fér klimatpolitik - vad siger forskningen?

109 Forskarrad fér Vistra Gétalands klimatomstillning: Rapport 4 - 2024

110 st5d och mer lasning finns att tillgd: Dialogguiden; Inkludering och medborgardeltagande
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rattigheter. Barnkonventionen ar tydlig med att alla atgarder som ror barn ska beakta barnets

bistal'l. Det kan goras till exempel genom en s& kallad barnkonsekvensanalys!!2,

Bilaga 3- Regional handlingsplan for elektrifiering

Regeringen gav ar 2023 Lansstyrelsen Vastra Gotaland i uppdrag att ta fram en handlingsplan med
syftet att mojliggora en storskalig elektrifiering i Vastra Gotaland. | handlingsplanen beskriver vi att en
storskalig energiomstallning, framfor allt inom industri- och transportsektorn, ar avgorande for att
klimatmalen i Vastra Gotaland och i Sverige ska nas. En stor del av ldnets industrier och
hamnverksamhet har planer pa att stalla om till elektrifierade processer vilket kommer bidra till
kraftigt 6kade elbehov i lanet. Tillsammans med en elektrifiering av fordonsflottan innebar 6kningen
nastan en fordubbling av elbehovet till 2030 och en tredubbling fram till 2045. For att mdta behoven
behover elnat och elproduktion skyndsamt byggas ut. Elen behéver ocksa anvandas mer effektivt.
Den regionala handlingsplanen for elektrifiering syftar till att mojliggora en storskalig elektrifiering i
Vastra Gotaland samt hoja kunskapsnivan om behov, mojligheter och utmaningar kopplade ftill
elektrifieringen. | handlingsplanen presenteras en nuldgesbild, behovs- och potentialanalys, samt
atgarder som kommer behovas for att mota de framtida 6kade elbehoven.

Handlingsplanen beskriver ett antal utmaningar for att tillgodose lanets framtida elbehov.
Utmaningarna handlar bland annat om langa tillstandsprocesser, brist pa proaktiv natutbyggnad samt
malkonflikter. Det finns ocksa behov av 6kad kunskap och forstaelse for elsystemets utbyggnad, en
kontinuitet i energipolitiken med langsiktiga spelregler samt 6kade incitament for
energieffektivisering och flexibilitetsatgarder. For att forbattra forutsattningarna for elektrifieringen
behovs ocksa ett tydligare regionalt och nationellt planeringsansvar med ett helhetsperspektiv pa
energiomstallningen. De atgardsforslag som finns i handlingsplanen ska bidra till att 16sa dessa
utmaningar.

Atgarderna pa lokal och regional niva ar sddant som Lénsstyrelsen atar sig att arbeta med, till stor del
tillsammans med Vastra Gotalandsregionen och kommunalférbunden. Atgarderna ska stotta
kommunerna i deras energiarbete men det finns inga atgarder som riktas direkt till kommunerna.
Atgarderna pa nationell niva ar sddant som vi i Vastra Gotaland identifierat som viktiga for att oka
forutsattningarna for omstallningen men dar regionala och lokala aktorer saknar radighet.

Las handlingsplanen har: Regional handlingsplan for elektrifiering | Lansstyrelsen Vastra Goétaland

111 Konventionstexten - Barnombudsmannen
112 Gor en provning av barnets bésta - Barnombudsmannen
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Kommunstyrelsens ar betsutskott

§124 Dnr KS-2025-000205000

Remiss - Budgetfordlag for delregionala utvecklingsmedel
2026

Sammanfattning av arendet

Den 12 juni tog Fyrbodal s direktion beslut om fordelning av rambudget for
de delregional a utvecklingsmedlen avseende 2026. Medel att fordela 2026
uppgar till 8 952 000 kronor.Under varen 2025 har forbundet processat fram
ett fordlag till rambudget for de delregionala utvecklingsmedien avseende
2026. Budgeten visar hur kommunalférbundet prioriterar sinainsatser for att
genomfora forbundets V erksamhetsplan 2026-2028, Regionala
utvecklingsstrategi (RUS 2030), Regionala kulturplanen, Klimat 2030 samt
Né&ringslivsstrategi Businessregion Vast 2030. Av de 8 950 000 kronorna &r
500 000 kronor att anse som forstudiemedel dar ingen medfinansiering fran
kommunernakrévs.

Den kommunala medfinansieringen, per invanare, faststalls slutgiltigt per
den 1 november 2025 utifran befolkningsmangd vid denna tidpunkt.
Modellen & densamma som tidigare ar och férslaget fran direktionen som
medlemskommunerna har att ta stallning till & 39.27 kr per invanare. For
Dals-Eds kommun finns dessa medel i en tilldelad budgetram.

Bedlutsunderlag
Bedlut Fyrbodal forbundsdirektion 250612

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsforslag

Kommunstyrel sen beslutar att stélla sig bakom forslag till budget for
delregional a utvecklingsmedel 2026 och godkanna medlemsavgiften om
39.27 kr per invanare.
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-01

Diarienummer: KS-2025-000205.000
Kommunstyrelsen

Remiss - Budgetfordag for delr egionala utvecklingsmedel 2026

Sammanfattning av arendet

Den 12 juni tog Fyrbodals direktion beslut om fordelning av rambudget for de
delregionala utvecklingsmedien avseende 2026. Medd att fordela 2026 uppgar till 8 952
000 kronor.Under varen 2025 har forbundet processat fram ett forslag till rambudget for
de delregional a utvecklingsmedlen avseende 2026. Budgeten visar hur
kommunalforbundet prioriterar sinainsatser for att genomfora forbundets

V erksamhetsplan 2026-2028, Regionala utvecklingsstrategi (RUS 2030), Regionala
kulturplanen, Klimat 2030 samt Né&ringslivsstrategi Businessregion Vast 2030. Av de

8 950 000 kronorna &r 500 000 kronor att anse som forstudiemedel dir ingen
medfinansiering fran kommunerna kréavs.

Den kommunala medfinansieringen, per invanare, faststalls slutgiltigt per den 1
november 2025 utifran befolkningsmangd vid dennatidpunkt. Modellen & densamma
som tidigare ar och forslaget fran direktionen som medlemskommunerna har att ta
stélning till & 39.27 kr per invanare. For Dals-Eds kommun finns dessamedel i en
tilldelad budgetram.

Beskrivning av &rendet

Milj6- och regionutvecklingsndmnden (MRU) avsétter tillsammans med Kulturnamnden
(KUN) meddl till budget for delregional utveckling att forvaltas av kommunalforbunden i
regionen. Medlen avsétts under forutséttning att kommunerna bidrar med minst lika
mycket. Av de 8 950 000 kronorna som budgeteras &r 500 000 kronor att anse som
forstudiemedel dar ingen medfinansiering fran kommunerna kréavs.

Beddmning

Processen har gett mojlighet till delaktighet med inspel. Det &r svart att ha ndgra specifika
synpunkter pa sjalva budgetforsaget utan vi har tillit till forbundets bedémningar. For de
budgeterade forstudiemedlen, finns mgjligheter till inspel.

For Dals-Eds kommuns kostnadsandel finns budgeterade medel &ven 2026.

Bedlutsforsag
Kommunstyrelsen beslutar att stélla sig bakom férslag till budget for delregionala
utvecklingsmedel 2026 och godkénna medlemsavgiften om 39.27 kr per invanare.

Beslutsunderlag
Beslut Fyrbodal forbundsdirektion 250612

Postadress Besoksadress Telefon Bankgiro
Box 31 Storgatan 27 +46 (0)534-19000 534-4072
S-668 21 Ed Telefax Org.nr

+46 (0)534-10550 212000-1413

Internet: www.dalsed.se E-post: kommun@dalsed.se
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| tjansten
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Kommundirektor
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=' FyrbOdals Tjansteskrivelse

' kommunalférbund 2025-05-14
Sid 1 (6)

Budget 2026 delregionala utvecklingsmedel externa aktorer

Beslut

Direktionen beslutar att faststilla budget 2026 for de delregionala utvecklingsmedlen
avseende externa aktorer. Att fordela 2026 uppgér till 8 952 000kr.

Sammanfattning

Under 2024 meddelade Uddevalla kommun att de inte hade for avsikt att medverka i
DRUM-samarbetet under 2025. Denna budget bygger pa forutsattningen att Uddevalla
kommun fortsatt star utanfor DRUM-samarbetet dd inga andra signaler getts.

Under varen 2025 har forbundet processat fram ett forslag till rambudget for de
delregionala utvecklingsmedlen avseende 2026. Budgeten visar hur kommunalférbundet
prioriterar sina insatser for att genomfora forbundets Verksamhetsplan 2026-2028,
Regionala utvecklingsstrategi RUS2030, Regionala kulturplanen, Klimat 2030 samt
Naringslivsstrategi Businessregion Vast 2030.

For 2026 avsatter Vastra Gotalandsregionen 8 950 000 kronor (fordelat pAa MRU

7278 000 kr, KUN 1 672 000kr). Av de 8 950 000 kronorna ar 500 000 kronor att anse
som forstudiemedel dir ingen medfinansiering fran kommunerna kravs. MRU och KUN
avsitter delregionala utvecklingsmedel under forutsittning att de motfinansieras med
motsvarande andel kommunala medel/kommunalférbundets egna medel enligt
finansieringsprincipen 50/50 pa totalen.

Den kommunala medfinansieringen per invanare faststills slutgiltigt per den 1 november
2025 utifran befolkningsméangd enligt f6ljande berakning:

Regionalt stod (8 450 000 kr) / befolkningsméngd (i Fyrbodal per den 1 november
2025).

Beslutet ar forutsatt att medlemskommunerna tillstyrker medlemsavgiften avseende
delregionala utvecklingsmedel med 39,27 kronor per invéanare.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e Box 305 e 451 18 Uddevalla e VxI 0522 — 44 08 20 ¢ kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se
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Beslutsunderlag

Tjansteskrivelse 2025-05-14

Ansvarig tjansteperson

Michael Johansson

076-851 83 65

Chef Regional utveckling
Fyrbodals kommunalférbund

Beslutet skickas till
Medlemskommunerna

Bakgrund

Milj6- och regionutvecklingsndmnden (MRU) avsitter tillsammans med Kulturnimnden
(KUN) medel till budget for delregional utveckling att forvaltas av kommunalforbunden i
regionen. Medlen avsitts under forutsattning att kommunerna bidrar med minst lika
mycket.

Under 2024 meddelade Uddevalla kommun att de inte hade for avsikt att medverka i
DRUM-samarbetet fran 2025. Denna budget bygger pa forutsiattningen att Uddevalla
kommun fortsatt star utanfor DRUM-samarbetet da inga andra signaler getts.

En 6verenskommelse fran 2026 och framat mellan kommunalférbunden och Vistra
Gotalandsregionen (VGR) har annu inte tecknats, tjanstepersoner vid VGR har dock
meddelat att det sannolikt kommer att avsittas lika mycket medel for 2026 som det
avsattes for 2025. For Fyrbodal innebar detta att Vastra Gotalandsregionen (VGR) for
2026 avsitter 8 950 000 kronor, dessa fordela enligt:

e MRU 7278 000 kr, varav 1 230 000 kr ar avsatt for att na klimatmalen och arbete
med Klimat 2030
e KUN 1672000 kr.

MRU och KUN avsitter delregionala utvecklingsmedel under forutsiattning att de
motfinansieras med motsvarande andel kommunala medel/kommunalférbundets egna
medel enligt finansieringsprincipen 50/50 pa totalen. Det innebar att vissa projekt kan
ha en annan uppdelning procentuellt. 500 000 kr regionala medel 4r undantagna denna
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princip och kan anvindas till forstudier/analyser utan kommunal/kommunalforbundets
uppvaxling.

Forslaget till rambudget foljer den formodade 6verenskommelse som tecknats mellan
Vastra Gotalandsregionen och Fyrbodals kommunalforbund.

Enligt 6verenskommelse mellan regionen och Fyrbodals kommunalférbund forvantas
medlen:

e Bidra till lokalt och delregionalt inflytande och engagemang i det regionala
utvecklingsarbetet (utifrdn kommunernas forutsattningar och mojligheter).

e Bidra till nytdnkande och konkreta projekt som framjar en hallbar regional
utveckling och bidrar till att 16sa aktuella samhallsutmaningar i Vastra Gotaland.

e Bidra till flernivasamverkan mellan kommun, delregion och region. Insatser ska
samskapas.

e Stimulera satsningar som utgar fran lokala behov.

e Merparten av medlen ska ga till satsningar som genomfors av aktorer inom
delregionen.

e Alltid undersoka om andra finansieringsverktyg ar mojliga.

e Medfinansiering av delregionalt innovationsstodsystem ska foregas av gemensam
dialog kring samfinansiering.

Bedomning och synpunkter

Under varen 2025 har forbundet processat fram ett forslag rambudget for de
delregionala utvecklingsmedlen avseende 2026. Budgeten visar hur kommunalférbundet
prioriterar sina insatser for att genomfora forbundets Verksamhetsplan 2026—2028,
Regionala utvecklingsstrategi RUS2030, Regionala kulturplanen, Klimat 2030 samt
Naringslivsstrategi Businessregion Vast 2030.

Externa och interna projekt, tjanstekop och utlysningar ska tydligt kopplas till ovan
namnda styrdokument.

Projektansokningar, sdvil externa som interna ska processas i av Direktionen utpekade
chefsnatverk (Naringslivschefer, Utbildningschefer samt Kulturchefer) och i
projketarenan samt beslutas i Direktionens arbetsutskott. Projektutlysning ska beredas i
chefsnatverken och publiceras pd kommunalforbundets hemsida. De avstimningar som
gjorts i relevanta natverk infor DRUM budget 2026 pekar pa att man framst vill
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prioritera natverksarbetet, Business Region Vist, Kompetensplattform, och Innovatum.
Andra satsningar som bedoms som viktiga ar arbetet med utvecklingsnoder och
nyforetagarstod (inkl. foretagsakut).

Arendebeskrivning
Forslag till fordelning av 2026 ars medel:

Forslag till budget baseras pa niatverkens input och att villkoren i 6verenskommelsen
mellan VGR och Fyrbodal ska efterlevas. DRUM som finansierar uppdrag och insatser pa
kommunalférbundet beskrivs i Verksamhetsplan & budget 2026—2028. Resterande
medel foreslas allokeras till externa aktorer enligt nedan. Till tjinsteskrivelsen bifogas ett
berdkningsunderlag som ger en helhetsbild av den totala DRUM-budgeten.

Ej ianspraktagna MRU medel (varav 1 560 000 maste vikas till

Klimat 2023), kan anvandas till avtal och projekt 5 381333
MRU - Beslutad satsning Det Goda Livet i Dalsland 2) 196 667

Ej ianspraktagna KUN medel, kan anvandas till avtal och

projekt 1 874 000
Medfinansiering av VGR VEGO via BRV 500 000
"in-kind" finansiering, dvs funktioner som medfinansierar

med tid 500 000
Forstudiemedel (VGR) 500 000
Summa 8 952 000
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Finansiering

For 2026 avsitter Vistra Gotalandsregionen 8 950 000 kronor (férdelat pAa MRU

7278 000 kr, KUN 1 672 000kr). Av de 8 950 000 kronorna ar 500 000 kronor att anse
som forstudiemedel dir ingen medfinansiering frain kommunerna kravs.

Den kommunala medfinansieringen per invénare faststills slutgiltigt per den 1 november
2025 utifran befolkningsmangd enligt f6ljande berdkning:

Regionalt stod (8 450 000 kr) / befolkningsmdangd (i Fyrbodal per den 1 november
2025).
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2025 ars befolkningssiffror ar dn sa linge okdnda men for att ge en indikativ bedomning
av vad forslaget innebar redovisas vad kostnaden skulle bli per kommun om 2024 érs
befolkningssiffror anvinds:

Bengtsfors [9 066 4,21% 39,27 kr 356 040
Dals-Ed |4 598 2.,14% 39,27 kr 180 573
Fargelanda 6 373 2,06% 39,27 kr 250 280
Lysekil 13 925 6,47% 39,27 kr 546 863
Mellerud |9 075 4,22% 39,27 kr 356 393
Munkedal [10 360 4,81% 39,27 kr 406 858
Orust 15 348 7,13% 39,27 kr 602 747
Sotenis 0 086 4,22% 39,27 kr 356 825
Stromstad [13 518 6,28% 39,27 kr 530 879
Tanum 12 821 5,96% 39,27 kr 503 506
Trollhattan |58 994 27,42% 39,27 kr 2 316 813
Vanersborg |40 071 18,62% 39,27 kr 1573 668
Amal 11931 5,55% 39,27 kr 468 554
Summa [215 166 8 450 000 kr

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e Box 305 e 451 18 Uddevalla e VxI 0522 — 44 08 20 ¢ kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se


mailto:kansli@fyrbodal.se

Signature reference: 52c0fd2b-723c-4913-9837-a5796cecac2d

FYRBODALS KOMMUNALFORBUND PROTOKOLL
Forbundsdirektionen 2025-06-12

Sida 15 (25)

§ 77 — Budget 2026 delregionala utvecklingsmedel externa aktorer

Forbundsdirektionens beslut
Direktionen beslutar att faststalla budget 2026 for de delregionala utvecklingsmedlen
avseende externa aktorer. Medel att fordela 2026 uppgar till 8 952 000 kronor.

Protokollsanteckning

Martin Pettersson (SD) framfor att Uddevalla kommun har 3beropat initiativratten for att
vacka arende till férbundsdirektionen i Fyrbodals kommunalférbund, enligt férbunds-
ordningen § 9. Uddevalla kommun vill genom arendet bade belysa och ge forslag till
férbundsdirektionen géllande delar av férbundets verksamhet infér kommande budget-
process inom forbundet. Uddevalla kommun har begart att fa foredra drendet samt narvara
och yttra sig vid direktionens sammantrade gallande drendet. Vi hoppas fortsatt pa bade
inbjudan och dialog fér stdrsta méjliga delregionala nytta.

Sammanfattning

Under 2024 meddelade Uddevalla kommun att de inte hade for avsikt att medverka i
samarbetet med delregionala utvecklingsmedel (DRUM) under 2025. Denna budget bygger
pd forutsattningen att Uddevalla kommun fortsatt star utanfor DRUM-samarbetet da inga
andra signaler givits.

Under vdren 2025 har forbundet processat fram ett forslag till rambudget fér de delregionala
utvecklingsmedlen avseende 2026. Budgeten visar hur kommunalférbundet prioriterar sina
insatser for att genomfdra forbundets Verksamhetsplan 2026-2028, Regionala
utvecklingsstrategi (RUS 2030), Regionala kulturplanen, Klimat 2030 samt Naringslivsstrategi
Businessregion Vast 2030.

For 2026 avsatter Vastra Gotalandsregionen 8950 000 kronor (férdelat p@ MRU 7278 000
kronor, KUN 1672 000 kronor). Av de 8950000 kronorna ar 500 000 kronor att anse som
forstudiemedel dar ingen medfinansiering frdn kommunerna kravs. Miljé- och
regionutvecklingsnamnden (MRU) och Kulturutvecklingsnamnden (KUN) avsatter
delregionala utvecklingsmedel under férutsattning att de motfinansieras med motsvarande
andel kommunala medel/kommunalférbundets egna medel enligt finansieringsprincipen
50/50 pa totalen.

Den kommunala medfinansieringen per invanare faststélls slutgiltigt per den 1 november
2025 utifrdn befolkningsméangd enligt féljande berakning:

Regionalt stdd (8 450 000 kronor) / befolkningsmangd (i Fyrbodal per den 1 november
2025). Beslutet ar forutsatt att medlemskommunerna tillstyrker medlemsavgiften avseende
delregionala utvecklingsmedel med 39,27 kronor per invanare.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2025-05-14
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Arbetsutskottets beslut

Arbetsutskottet foreslar direktionen att faststalla budget 2026 for de delregionala
utvecklingsmedlen avseende externa aktorer. Medel att fordela 2026 uppgér till 8 952 000
kronor.

Beslutet skickas till
Medlemskommunerna
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Dals-Eds )
kommun SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantradesdatum
2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskott

§123 Dnr KS-2025-000204041

Remissfordag till budget for medlemsfinansiering och
ver ksamhetsplan for Fyrbodals kommunalfér bund 2026-2028

Sammanfattning av arendet

Enligt forbundsordningens 815 ska férbundsdirektionen arligen faststéllaen
verksamhetsplan med budget for forbundet. Budgeten skainnehdlaen plan
for verksamheten och ekonomin under budgetaret samt forbundsavgift.
Budgeten ska dessutom innehdlla en plan fér ekonomin under den
kommande tredrsperioden. Direktionens budget ska delges forbundets
medlemmar senast under oktober manad aret fore verksamhetsaret.

Direktionen for Fyrbodals kommunal férbund fattade 2025-06-12 beslut om
att till kommunerna skicka remiss med en medlemsbudget for Fyrbodals
kommunalférbund med utgangspunkt fran en medlemsavgift for & 2026 for
att finansiera basverksamheten till 39,41 kronor per invanare och for de
delregionala utvecklingsmedien ar 2026 till 39,27 kronor per invanare. Den
kommunala medfinansieringen per invanare faststélls slutgiltigt per den 1
november 2025 utifran befolkningsmangd.

Bedlutsunderlag
Bedlut forbundsdirektionen Fyrbodal 250612

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsforslag

Kommunstyrelsen bedutar att stélla sig bakom férbundsdirektionens
remissforslag avseende medlemsbudget Fyrbodals kommunalférbund 2026.

Expedierastill
KS

Sida
1(2)

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande



TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-01

Diarienummer: KS-2025-000204.041
Kommunstyrelsen

Remissfordag till budget fér medlemsfinansiering och verksamhetsplan for
Fyrbodals kommunalférbund 2026-2028

Sammanfattning av &rendet

Enligt férbundsordningens 815 ska forbundsdirektionen arligen faststéllaen
verksamhetsplan med budget for forbundet. Budgeten skainnehdlaen plan for
verksamheten och ekonomin under budgetaret samt forbundsavgift. Budgeten ska
dessutom innehalla en plan for ekonomin under den kommande tredrsperioden.
Direktionens budget ska del ges forbundets medlemmar senast under oktober manad aret
fore verksamhetsaret.

Direktionen for Fyrbodal s kommunalférbund fattade 2025-06-12 beslut om att till
kommunerna skicka remiss med en medlemsbudget for Fyrbodals kommunalférbund med
utgangspunkt fran en medlemsavgift for ar 2026 for att finansiera basverksamheten till
39,41 kronor per invanare och for de delregionala utvecklingsmedlen & 2026 till 39,27
kronor per invanare. Den kommuna a medfinansieringen per invanare faststélls slutgiltigt
per den 1 november 2025 utifran befolkningsmangd.

Beskrivning av arendet

Forbundets tredriga verksamhetsplan rymmer tre insatsomraden; Regional utveckling,

K ompetensforsorjning och Vafardsutveckling. Inom dessa formuleras mal med syfte att
forverkligavar vision — Det goda livet. Sjalva genomforandet av planen beskrivsi
ettériga handlingsplaner som arbetas fram i samarbete med forbundets nétverk. Arbetet
foljs upp kontinuerligt och rapporterasi tertialrapport, deldrsbokslut och arsredovisning.
V erksamhetsplanen innehdller tre 6vergripande ma och &ttadelmal.

Beddmning

Basverksamheten finansieras av kommunernas medlemsavgifter och utifran utsand
remiss for medlemsfinansiering for sava basverksamhet som for de delregionala
utvecklingsmedlen, sd kommer det for Dals-Eds kommun finnas utrymme i budget for
verksamhetens finansiering 2026.

Bedlutsforslag
Kommunstyrelsen beslutar att stélla sig bakom férbundsdirektionens remissforslag
avseende medlemsbudget Fyrbodals kommunalforbund 2026.

Beslutsunderlag
Beslut forbundsdirektionen Fyrbodal 250612

Postadress Besoksadress Telefon Bankgiro
Box 31 Storgatan 27 +46 (0)534-19000 534-4072
S-668 21 Ed Telefax Org.nr

+46 (0)534-10550 212000-1413

Internet: www.dalsed.se E-post: kommun@dalsed.se
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-01

Diarienummer: KS-2025-000204.041
Kommunstyrelsen

Bedlutet skickastill:
Fyrbodals kommunalférbund
Kommunledningsgruppen

| tjansten

Jonas Olsson
Kommundirektor

Denna tjansteskrivelse har hanterats digitalt och saknar darfér namnunder skrift.

Postadress Besoksadress Telefon Bankgiro
Box 31 Storgatan 27 +46 (0)534-19000 534-4072
S-668 21 Ed Telefax Org.nr

+46 (0)534-10550 212000-1413

Internet: www.dalsed.se E-post: kommun@dalsed.se
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Verksamhetsplan 2026—-2028 och budget 2026

Beslut

Direktionen beslutar att faststélla foreslaget till budget 2026 samt att skicka ut beslutet
pa remiss till medlemskommunerna.

Direktionen beslutar att faststélla medlemsavgiften ar 2026 med 39,41 kronor for den
delen som avser att finansiera basverksamheten.

Direktionen beslutar att faststélla medlemsavgiften ar 2026 med 39,27 kronor for den
delen som avser att finansiera delregionala utvecklingsmedel

Direktionen beslutar att faststilla budget for revisionen pa 0,64kr per invanare.

Sammanfattning

Enligt forbundsordningens §15 ska forbundsdirektionen arligen faststilla en
verksamhetsplan med budget for forbundet. Budgeten ska innehalla en plan for
verksamheten och ekonomin under budgetaret samt forbundsavgift. Budgeten ska
dessutom innehalla en plan f6r ekonomin under den kommande trearsperioden.
Direktionens budget ska delges forbundets medlemmar senast under oktober ménad éaret
fore verksamhetsaret.

Verksamhetsplan & Budget 2026—2028 ar grundad pa en ekonomi med upprakning med
3% avseende den medlemsfinansierade basverksamheten, anpassningar har skett i och
med detta.

Under 2024 meddelade Uddevalla kommun att de inte hade for avsikt att medverka i
DRUM-samarbetet fran under 2025. Denna budget bygger darfor pa forutsattningen att
Uddevalla kommun fortsatt star utanfor DRUM-samarbetet da inga andra signaler har
getts.

Under varen 2025 har forbundet processat fram ett forslag till rambudget for de
delregionala utvecklingsmedlen avseende 2026. Budgeten visar hur kommunalférbundet
prioriterar sina insatser for att genomfora forbundets Verksamhetsplan 2026—-2028,
Regionala utvecklingsstrategi RUS2030, Regionala kulturplanen, Klimat 2030 samt
Naringslivsstrategi Businessregion Vast 2030.

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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For 2026 avsitter Vistra Gotalandsregionen 8 950 000 kronor (férdelat pA MRU 7 278
000 kr, KUN 1 672 000kr). Av de 8 950 000 kronorna ar 500 000 kronor att anse som
forstudiemedel dir ingen medfinansiering frin kommunerna kravs. MRU och KUN
avsatter delregionala utvecklingsmedel under forutsattning att de motfinansieras med
motsvarande andel kommunala medel/kommunalférbundets egna medel enligt
finansieringsprincipen 50/50 pa totalen.

Den kommunala medfinansieringen per invanare faststills slutgiltigt per den 1 november
2025 utifran befolkningsméangd enligt f6ljande berakning:

Regionalt stod (8 450 000 kr) / befolkningsméngd (i Fyrbodal per den 1 november
2025).

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2025-05-14

Verksamhetsplan & Budget 2026-2028

Ansvarig tjansteperson

Malin Zetterman

0522-44 08 38
Ekonomiansvarig

Fyrbodals kommunalférbund

Beslutet skickas till
Medlemskommunerna

Bakgrund

Framtagandet av innehallet i verksamhetsplanen paborjades under varen 2025 och de
inspel som gjorts av medlemskommunerna i olika ssmmanhang har beaktats i
framtagandet.
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Forbundsordningen ligger till grund for verksamhetsplanen och beskriver visionen om
det goda livet. Medlemsnyttan star i fokus och verksamhetsplanens ambition ar att visa
insatser som ska bidra till genomforandet av Vistra Gotalandsregionens regionala
utvecklingsstrategi, kulturstrategi, trafikforsorjningsprogram och strategi for omstallning
av hilso- och sjukvarden.

Verksamhetsplanen innehéller tva 6vergripande mal, insatsomraden, delmél och
prioriterade insatser och visar pa de effekter som ska uppnas inom verksamhetens
insatsomraden Regional utveckling, Kompetensforsorjning och Valfardsutveckling.
Planen innehéller dven forbundsgemensamma delmal for personal, ekonomi och
arbetsmiljo.

Beddmning och synpunkter

Overgripande mal och delm4l

Ett overgripande mal med forbundets verksamhet ar enligt forbundsordningen "att
stodja och utveckla det kommunala sjalvstyret”. Mélet syftar till delregionens utveckling;
”Okad attraktionskraft for Fyrbodalsregionen”. Delmalet tydliggér att all verksamhet som
bedrivs pa forbundet tillsammans med medlemskommunerna och andra organisationer
ska bidra till utvecklingen av ett gemensamt territoriellt mal.

Delmal for kommunikation, personal och arbetsmiljo tydliggor syftet och effekterna
forbundet vill uppna med férbundets kommunikation och det systematiska arbete som
bedrivs for att forbundet ska vara en attraktiv arbetsgivare.

Budget och finansiering

De olika finansieringskéllorna som finns for att bedriva férbundets verksamhet
askadliggors i verksamhetsplanen. Syftet ar att tydligt visa vilka medel férbundet forfogar
over, vad de anvénds till och hur det skapar medlemsnytta och utveckling av
Fyrbodalsregionen. Planen beskriver dven vilka kostnader medlemsfinansieringen tacker
och att den ar en grundforutsattning for att forbundet ska kunna utfora sitt uppdrag att
skapa nytta for medlemskommunerna.

Budgeten for de delregionala medlen finns med i planen och visar funktioner och
verksamheter samt projekt de finansierar. Planen beskriver dven den uppvaxling av
medlen som sker for att skapa ytterligare nytta for kommunernas verksamheter, dess
invanare och naringsliv.
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I verksamhetsplanen dr budgeten for den medlemsfinansierade delen av verksamheten
uppriaknad med 3% 2026, detta for att mota de 6kade kostnaderna som lonerevisionen
inneburit samt kostnadsokningar.

Projektarenan Fyrbodal

Kommunalférbundets projektverksamhet tydliggors i verksamhetsplanen. I planen finns
en oversiktlig skiss av kommunalforbundets projektprocess som visar hur projekten
hanteras och en beskrivning av hur beslut fattas utifran koppling till verksamhetsplan,
ekonomiska forutsattningar, nytta etc. Vidare beskrivs kommunalférbundets olika roller i
projekten for att tydliggora att forbundet kan vara projektédgare, part i projekt eller
finansiar av projekt.

Natverk, moten och konferenser

Planen beskriver medlemsnyttan med nitverken som forbundet driver och faciliterar.
Det finns natverk for fortroendevalda, chefer och for en lang rad olika professioner.
Syftet med att beskriva ndtverken i planen &r att visa hur forbundet arbetar med att
skapa en stark rost i de regionala och nationella ssmmanhangen. Planen beskriver ocksa
rollen forbundet har att agera motesplats och forum for samtal och samverkan i
komplexa fragor. Planen beskriver ocksa att natverken finansieras pa olika satt.

Delregionala utvecklingsmedel

Miljo- och regionutvecklingsnimnden (MRU) avsitter tillsammans med Kulturndmnden
(KUN) medel till budget for delregional utveckling att forvaltas av kommunalforbunden i
regionen. Medlen avsitts under forutsattning att kommunerna bidrar med minst lika
mycket.

Under 2024 meddelade Uddevalla kommun att de inte hade for avsikt att medverka i
DRUM-samarbetet fran under 2025 Denna budget bygger darfor pa forutsattningen att
Uddevalla kommun fortsatt star utanfor DRUM-samarbetet da inga andra signaler har
getts.

En 6verenskommelse fran 2026 och framéat mellan kommunalférbunden och Vistra
Gotalandsregionen (VGR) har dnnu inte tecknats, tjanstepersoner vid VGR har dock
meddelat att det sannolikt kommer att avsittas lika mycket medel for 2026 som det
avsattes for 2025. For Fyrbodal innebar detta att Vastra Gotalandsregionen (VGR) for
2026 avsitter 8 950 000 kronor, dessa fordela enligt:

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling
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e MRU 7278 000 kr, varav 1 230 000 kr ir avsatt for att nd klimatmaéalen och arbete
med Klimat 2030
e KUN 1672 000 kr.

MRU och KUN avsitter delregionala utvecklingsmedel under forutsiattning att de
motfinansieras med motsvarande andel kommunala medel/kommunalférbundets egna
medel enligt finansieringsprincipen 50/50 pa totalen. Det innebér att vissa projekt kan
ha en annan uppdelning procentuellt. 500 000 kr regionala medel 4r undantagna denna
princip och kan anvindas till forstudier/analyser utan kommunal/kommunalforbundets
uppvaxling.

Forslaget till rambudget foljer den formodade 6verenskommelse som tecknas mellan
Vistra Gotalandsregionen och Fyrbodals kommunalforbund.

Enligt dverenskommelse mellan regionen och Fyrboda s kommunalférbund férvantas medien:

e Bidra till lokalt och delregionalt inflytande och engagemang i det regionala
utvecklingsarbetet (utifrdn kommunernas forutsattningar och mojligheter).

e Bidra till nytdnkande och konkreta projekt som framjar en héllbar regional
utveckling och bidrar till att 16sa aktuella samhallsutmaningar i Vastra Gotaland.

e Bidra till flernivasamverkan mellan kommun, delregion och region. Insatser ska
samskapas.

e Stimulera satsningar som utgar fran lokala behov.

e Merparten av medlen ska ga till satsningar som genomfors av aktérer inom
delregionen.

e Alltid undersoka om andra finansieringsverktyg ar mojliga.

e Medfinansiering av delregionalt innovationsstodsystem ska foregas av gemensam
dialog kring samfinansiering.

Beddmning och synpunkter

Under varen 2025 har forbundet processat fram ett forslag till fordelning av rambudget
for de delregionala utvecklingsmedlen avseende 2026. Budgeten visar hur
kommunalférbundet prioriterar sina insatser for att genomféra forbundets
Verksamhetsplan 2026—2028, Regionala utvecklingsstrategi RUS2030, Regionala
kulturplanen, Klimat 2030 samt Naringslivsstrategi Businessregion Vst 2030.

Externa och interna projekt, tjanstekop och utlysningar ska tydligt kopplas till ovan
namnda styrdokument.
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Projektansokningar, sévil externa som interna ska processas i av Direktionen utpekade
chefsnatverk (Naringslivschefer, Utbildningschefer samt Kulturchefer), i projektarenan
samt beslutas i Direktionens arbetsutskott. Projektutlysning ska beredas i chefsniatverken
och publiceras pa kommunalférbundets hemsida. De avstaimningar som gjorts i relevanta
nitverk infor DRUM budget 2026 pekar pa att man framst vill prioritera niatverksarbetet,
Business Region Vist, Kompetensplattform, och Innovatum. Andra satsningar som
bedoms som viktiga dr arbetet med utvecklingsnoder och nyforetagarstod (inkl.
foretagsakut).

Forslag till fordelning av 2026 ars delregionala utvecklingsmedel

Forslag till budget baseras pa nitverkens input och att villkoren i 6verenskommelsen
mellan VGR och Fyrbodal ska efterlevas. DRUM som finansierar uppdrag och insatser pa
kommunalférbundet beskrivs i Verksamhetsplan & budget 2026-2028. Resterande
medel foreslas allokeras till externa aktorer.

Finansiering budget 2026

For 2026 avsitter Vistra Gotalandsregionen 8 950 000 kronor (férdelat pA MRU

7278 000 kr, KUN 1 672 000kr). Av de 8 950 000 kronorna ar 500 000 kronor att anse
som forstudiemedel dir ingen medfinansiering frain kommunerna kravs.

Den kommunala medfinansieringen per invanare faststalls slutgiltigt per den 1 november
2025 utifran befolkningsmingd enligt f6ljande berdkning:

Regionalt stod (8 450 000 kr)/befolkningsmdngd (i Fyrbodal per den 1 november
2025).
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2025 ars befolkningssiffror ar dn sa linge okdnda men for att ge en indikativ bedomning
av vad forslaget innebar redovisas vad kostnaden skulle bli per kommun om 2024 érs
befolkningssiffror anvinds:

Medlemsavgift delregionala utvecklingsmedel fordelat per kommun:

Invanarantal Fordelning

Kommun per241101( (%) Kostnad/invanare (kr) | Faktureringssumma (kr)
Bengtsfors 9 066 4,21% 39,27 kr 356 040
Dals-Ed 4598 2,14% 39,27 kr 180573
Fargelanda 6373 2,96% 39,27 kr 250280
Lysekil 13925 6,47% 39,27 kr 546 863
Mellerud 9075 4,22% 39,27 kr 356 393
Munkedal 10 360 4,81% 39,27 kr 406 858
Orust 15348 7,13% 39,27 kr 602 747
Sotenas 9086 4,22% 39,27 kr 356 825
Stromstad 13518 6,28% 39,27 kr 530879
Tanum 12821 5,96% 39,27 kr 503 506
Trollhattan 58 994 27,42% 39,27 kr 2316813
Véanersborg 40071 18,62% 39,27 kr 1573668
Amal 11931 5,55% 39,27 kr 468554
Summa 215166 100% 8450000 kr

Fyrbodals kommunalférbund — 14 kommuner samarbetar for hallbar utveckling

Kaserngarden 3B (3 van) e Box 305 e 451 18 Uddevalla e VxI 0522 — 44 08 20 e kansli@fyrbodal.se e fyrbodal.se


mailto:kansli@fyrbodal.se

=: FyrbOdClls Tjansteskrivelse

' kommunalférbund 2025-05-14
Sid 8 (8)

Medlemsavgift basverksamhet/forbundskansli fordelat per kommun:

Invanarantal Fordelning

Kommun  per241101( (%) Kostnad/invanare (kr) Faktureringssumma (kr)
Bengtsfors 9066 3,33% 39,41 kr 357291
Dals-Ed 4598 1,69% 39,41 kr 181 207
Fargelanda 6373 2,34% 39,41 kr 251160
Lysekil 13925 5,12% 39,41 kr 548784
Mellerud 9075 3,33% 39,41 kr 357 646
Munkedal 10 360 3,81% 39,41 kr 408 288
Orust 15348 5,64% 39,41 kr 604 865
Sotenéas 9086 3,34% 39,41 kr 358 079
Stromstad 13518 4,97% 39,41 kr 532744
Tanum 12821 4,71% 39,41 kr 505 276
Trollhattan 58 994 21,67% 39,41 kr 2324954
Uddevalla 57037 20,95% 39,41 kr 2247828
Vanersborg 40071 14,72% 39,41 kr 1579198
Amal 11931 4,38% 39,41 kr 470201
Summa 272203 100% 10727 560
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Tank dig kraften som genereras nar
vi a&r manga som drar at samma hall,
mot en gemensam malbild.

Nar vi har bestamt vart vi vill och anvander vara
resurser pa ratt satt for att na anda fram.
Det ar den kraften vi vill att férbundets
verksamhetsplan ska ge oss.

En plan for hallbar utveckling

Verksamhetsplanen ar var gemensamma plan for att
Fyrbodalsregionen ska utvecklas hallbart. Da ar det
viktigt att de tre dimensionerna — social, ekonomisk
och ekologisk héllbarhet — samspelar med varandra.

For att lyckas behover alla aktorer i Fyrbodals-
regionen, se mojligheter och hitta nya vigar for att
mota samhéllets komplexa utmaningar och kunna

stilla om. Genom att tillsammans strdva mot malen
i planen skapar vi forutsattningar for en konkurrens-
kraftig och attraktiv delregion diar minniskor mar
bra och utvecklas.

Tillsammans har vi kraften for att gora skillnad — har
och nu och fé6r kommande generationer.



Uppdrag och

verksamhet

Vision, mal och nytta

Overgripande mal

Forbundets dndamal dr att stirka medlemskom-
munernas gemensamma intressen och samverkan
for en hallbar utveckling av Fyrbodalsregionen.
Overgripande mal for verksamheten #r att oka
attraktionskraften for Fyrbodalsregionen och att
stodja och utveckla det kommunala sjalvstyret.

Vision

Visionen ”Det goda livet” pekar ut riktningen vart vi
vill med véart arbete. Den handlar om att skapa ett
gott liv for alla som lever och arbetar i Fyrbodals
kommuner.

Visionen om det goda livet star for en god hilsa,
arbete och utbildning, trygghet, gemenskap och del-
aktighet i samhallslivet, en god milj6 dér vi viarnar
om de fornybara systemen, mdoter behoven hos barn
och ungdomar, en uthéllig tillvaxt och ett rikt kultur-
livi linje med FN:s globala utvecklingsmal.

Syfte

Fyrbodals kommunalférbund ar ett av fyra regionala
kommunalférbund i Vdstra Gotaland. Vi arbetar pa
uppdrag av vara 14 medlemskommuner: Bengts-
fors, Dals Ed, Fargelanda, Lysekil, Mellerud, Munke-
dal, Orust, Sotenis, Stromstad, Tanum, Trollhittan,
Uddevalla, Vdnersborg och Amal.

Kommunalférbundet ska fungera som en lidnk
mellan medlemskommunerna och Vastra Gotalands-
regionen. Verksamheten ska bidra till lokalt och del-
regionalt inflytande i det regionala utvecklingsarbe-
tet genom att kommunernas mojligheter tas tillvara i
de satsningar som gors. Forbundet ska dven stimule-
ra till samverkan mellan kommunerna, naringslivet
och andra aktorer inom olika prioriterade omréaden.

3

Medlemsnytta

Fyrbodals kommunalférbund skapar varde for
sina 14 medlemskommuner genom att starka
samverkan, effektivisera resurser och driva
gemensamma utvecklingsfragor.

1.

Samverkan och paverkansarbete
Starker kommunernas inflytande i regiona-
la och nationella fragor.

Effektivt resursutnyttjande och
finansiering

Samordnar kompetens och finansiering for
att maximera utvecklingsmojligheter.

Kompetensforsorjning och néringslivs-
utveckling

Stddjer kompetensforsoérjning och
foretagsutveckling genom bl.a. Business
Region Vast och branschrad.

Regional utveckling och hallbar tillvaxt
Driver satsningar inom infrastruktur,
hallbar energi och attraktiva livsmiljGer.

Stod for valfardsutveckling och social
hallbarhet

Processtdd inom halso- och sjukvard,
socialtjanst, valdsprevention och fullféljda
studier

Nétverk och erfarenhetsutbyte
Plattform fér kunskapsdelning och strate-
gisk samverkan.




Uppdrag och

verksamhet

Forbundet ska ocksa vara en motesplats, ett forum,
for innovationer, idéer och utveckling.

Forbundet ska sarskilt verka inom foljande omraden:

« Haéllbar tillvaxt och utveckling.

«  Verksambhetsstod och intressebevakning.

« Projekt som har till syfte att fraimja samordning
och/eller samverkan inom omradena tillvaxt och
utveckling samt verksamhetsstod.

«  Agaransvar for gemensamt dgda bolag och verk-
samheter.

Vardeord
Vara karnvarden sammanfattar vad vi star for och hur

vi vill att omgivningen ska uppfatta oss. De dr en vig-
ledning i form av fyra vardeord som ligger till grund
for allt vi arbetar for. Forbundet har fyra virdeord:
Framdt, Forum, Fortroende och Flerstammighet.

Styrdokument

Forbundets verksamhet utgdr fran &ndamalet
i forbundsordningen. Andra dokument som &r
vigledande i arbetet dr Vidstra Gotalandsregionens
Regionala utvecklingsstrategi, Regionalt trafikforsorj-
ningsprogram, Kulturstrategi och Strategi for omstdll-
ning av hdlso- och sjukvdrden.

Organisation

Forbundsdirektionen dr kommunalférbundets hog-
sta beslutande organ och bestir av ledande politiker
fran forbundets 14 medlemskommuner. Trollhit-
tans, Uddevallas och Vianersborgs kommuner har
tva ordinarie ledamoter och tva ersittare vardera,
ovriga kommuner har en ordinarie ledamot och en
ersittare vardera.

Forbundsdirektionen leds av en ordférande samt tva
vice ordforande. Tillsammans med ytterligare tva

Vardeord

Framat

Fyrbodals kommunalférbund
visar tydligt att vi &r ett forum
for utveckling, intressebevak-
ning, vardeskapande och ett
forum for hallbar utveckling-
och tillvaxt. Férbundet ligger i framkant och
driver framat pa uppdrag av, med och for vara
medlemskommuner.

Forum

Fyrbodals kommunalférbund r

ar en sjalvklar métesplats och @
forum for samtal, samsyn,

samarbete och samhandling »

genom moéten som ar med
och skapar till nytta.

Fortroende

Fyrbodals kommunalférbund . w
har tillsammans med med- 0
lemskommunerna utvecklat “
en relation som bygger pa

fortroende och tillit dar del-

regionala fragor hanteras som gagnar bade
delregionen och den enskilda kommunen.
Flerstammigt

Fyrbodals kommunalférbund

ar lyhord i relation till alla

sina medlemskommuner och

har en god formaga att lata

flera stammor horas. Flerstammighet ar en
sjalvklar del av kulturen.
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verksamhet

ledamoter och tva ersittare utgor de forbundsdirek-
tionens arbetsutskott.

Direktionen utser en forbundsdirektor som ansvarar
for att verkstélla direktionens beslut och leda frbun-
dets arbete. Forbundets anstéllda arbetar inom fyra
avdelningar: verksamhetsstod, regional utveckling,
kompetensforsorjning och vélfardsutveckling. Till
respektive avdelning knyts ett antal nidtverk besté-
ende av representanter frain kommunerna, narings-
livet, akademin, myndigheter och andra aktorer.

Verksamhet

Samverkan och natverk

Samverkan ar en integrerad del i verksamheten.
Forbundet arbetar bara med fragor som ror flera
kommuner och ofta tillsammans med andra organi-
sationer.

Vi erbjuder vira medlemskommuner mojligheten att
delta i natverk som forbundet har i uppdrag att driva.
Genom dessa nitverk tréffas tjdnstepersoner och
politiker frén alla vara medlemskommuner. Genom
att arbeta tillsammans blir vi en stark rost och en
stark partner till Vastra Gotalandsregionen och andra
offentliga aktorer. I alla samarbeten bidrar Fyrbodals
kommunalférbund med kunskap och kompetens.

Niatverken finansieras pa olika sitt beroende pa roll
och uppdrag. Finansieringen ar antingen medlems-,
avtals- eller genom de delregionala utvecklings-
medlen (DRUM).

Identitet och stolthet

Genom att 6ka kommunikationen och tydligheten
kring Fyrbodals kommunalférbunds uppdrag och
verksamhet starker vi forbundets legitimitet, iden-
titet och varuméirke. Kommunalférbundets verk-
samhet ska skapa stolthet och framatanda bland

Fyrbodals fyra
hornstenar

1. Gransland — historiska och nutida gran-
ser praglar struktur och utveckling i var
delregion.

2. Landsbygder — vara naturtiligangar ar
resursbaser och utgér grunden i vara
styrkeomraden.

3. Vattenrike — salt och sétt vatten ar grun-
den till allt liv och skapar méjligheter.

4. Trekarnigt centrum — tillsammans utgor
vara storsta tatorter sjunde storsta befolk-
ningscentra i landet




Uppdrag och

verksamhet

medlemskommunerna i enlighet med var vision och
véra fyra virdeord.

Fyrbodalsregionen ska forknippas med innovationer
och industriell utveckling och att vi ligger i framkant
nar detkommer till bld och grona niringar. Delregionen
ska vara attraktiv och locka invanare, besokare och na-
ringsliv. Varumarkena Bohusldn, Dalsland, Trollhat-
tan, Uddevalla och Vanersborg ska starkas.

Medarbetare och arbetssatt

Det dr medarbetarnas kompetens och driv som ar
avgorande for att forbundet ska ligga i framkant och
gora skillnad inom verksamhetsplanens insatsomra-
den.

Projektarenan

Projektarenan Fyrbodal &r en tvarsektoriell plattform
for allt projektrelaterat arbete som kommunalférbundet
driver, medverkar i eller finansierar. Syftet med arenan
ar att skapa en tydlig 6verblick 6ver projekten for att
astadkomma effektiv styrning och ledning av projekt-
portféljen och att tydliggora det utvecklingsarbete som
medlemskommunerna bedriver tillsammans och med
andra parter.

En viktig del i Projektarenans uppdrag ar att sakerstalla
att varje projekt foljer en likvardig process med tydligt

1 2 3

Presentera Initiera Utreda

idé
e Initieras av
natverk eller

e Intresse-
forfragan
kommun/andra
intressenter

e Forankring

e Forutsattningar
utreds och doku-
menteras

e Ansdkan om
finansiering

e Beslut om
ansokan

tjansteperson

e |dé presenteras
och varderas
utifran styr-
dokument

Forbundets medarbetare ar nyckeln till genomf6ran-
det av det delregionala utvecklingsarbetet. De ska-
par forutsittningar och mdjligheter till samverkan
mellan medlemskommunerna och andra aktorer.
Forbundet tillampar olika anstédllningsformer efter-
som genomfdrandet sker i form av verksambheter,
projekt eller uppdrag.

Forbundet arbetar agilt och tillitsbaserat och ar till
sin karaktar en flexibel och dynamisk organisation
vilket skapar fOrutsdttningar for att kunna mota
samhallets utmaningar och behov.

definierade avstdmningspunkter. Vid dessa bedéms om
projektet uppfyller krav, tillgodoser behov, har férutsatt-
ningar att generera nytta, har ekonomiska férutsattningar
och bidrar till genomférande av verksamhetsplanen.

Det kravs beslut i Projektarenan for att projektet ska ga
vidare till ndsta steg. Det ar Arbetsutskottet som ska

fatta beslut om ett projekt ska starta. Processen galler
samtliga projekt kommunalférbundet ar involverat i — som
agare, som part eller som finansiar i form av delregionala
utvecklingsmedel.

4 5 6

Etablera Genomfora Avsluta
e Ansokan ar
godkand

e Projektplan tas
fram

e Organisation

skapas

e Projektet
genomfors

e Statusrappor-
tering

e Slutrapport
e Utvardering
e Spridning



Utmaningar och styrkor

Fyrbodalsregionen har ett strategiskt lige mellan
Oslo och Goteborg med stora mojligheter till expan-
siv tillvaxt. Har lever och arbetar 272 000 manniskor.
For att driva pa utvecklingen behovs investeringar i
vagar, jarnvagar, flygplatser och sjofart. Vi behover
bygga en kollektivtrafik som ar ett foredome nar det
giller hallbarhet och tillgidnglighet. Vi behdver stilla
om till en fossilfri delregion och 6ka var sjalvforsor;j-
ning néar det giller energi och dé framfor allt el. Var
geografi bygger pa fyra starka hornstenar.

Gransland, Landsbygder, Vattenrike
och Trekidrnigt centrum. Vi har
starka och stolta varumarken i
form av Dalsland, Bohusldn,

Trollhdttan, Uddevalla och

Vanersborg. Dessa
forutsattningar att oka attrak-

skapar

tionskraften for Fyrbodalsre-
gionen.

Kompetensforsorjning
Fyrbodalsregionen ar ett akademiskt
centrum med god tillgdng till hogre stu-

dier och forskningsmiljoer. Tillsammans med
aktorer inom utbildningssystemet och arbetslivet
skapar vi en héallbar kompetensforsorjning, okar
utbildningsnivan och framtidsrustar barn och ung-
domar. Vi verkar for att mdjliggora ett livslangt
larande genom att bidra till utveckling av utbild-
ningssektorn.

Vi ser okade skillnader i sysselsdttning och tillgang
till service och sociala sammanhang varfor vi hittar
nya sitt att utforma vara offentliga rum.

Demografiska utmaningar
Den aldrande och i vissa fall minskande befolkning-
en, ger okade behov av vard och omsorg och utma-
nar var vilfard. Forebyggande och hilsoframjande
arbetssitt och utveckling av nira vard och omsorg
som utfors i samverkan med invanarna, optimerar
resursanviandningen. Digitalisering och valfards-
teknik dr omraden som mdjliggér ckad delaktighet
i samhallet, ger god livskvalitet samt bidrar
till att resurser anvands mer kostnads-
effektivt.

Naringsliv
Fyrbodals naringsliv, besta-
ende av drygt 31 000 foretag,
tar avstamp i de resursbaser
som geografin erbjuder. Har
ar foretagen verksamma
inom industrin, den skogliga
bioekonomin, den bla néring-
en, besoksnaringen inklusive
kulturella och kreativa branscher
samt handel.

Globala utmaningar

Klimatforandringar med extremt vader utmanar vart
skogs- och jordbruk, system och samhéllen. Snabba
svangningar i den globala ekonomin, med bland
annat nya handelstullar, och globala kriser som krig
och pandemier paverkar oss alltjamt. Genom att
vara ett forum for vara medlemskommuner kan de
dela med sig av arbetssitt och erfarenheter som ska-
par en robust samhallsplanering och forutsattningar
for den grona omstéllningen.



Forbunds-
overgripande mal

Mal 1: Okad attraktionskraft Mal 2: Stédja och utveckla

for Fyrbodalsregionen

det kommunala sjalvstyret

Attraktionskraft och kommunalt sjalvstyre

All verksamhet som forbundet bedriver ska bidra
till okad attraktionskraft for Fyrbodalsregionen
och utveckla det kommunala sjélvstyret. Genom att
mojliggora strategiska insatser skapas hallbar ut-
veckling och livskvalitet.

Tillsammans arbetar kommunerna och férbundet
for en stark kompetensforsorjning och ir ett fore-
dome i gron omstillning for att 6ka delregionens
konkurrenskraft.

Satsningar genomfors pa utbildning, arbetsliv och
néringsliv, samtidigt som utvecklingen av vard och
omsorg prioriteras for att mota framtidens behov.

Genom att utveckla infrastrukturen och kollektiv-
trafiken, fradmja innovation och samarbete mellan
kommunerna bygger vi en delregion dér dér fore-

tag vill etablera sig och manniskor vill bo - nu och i
framtiden.

Vi kommunicerar den goda utveckling som sker
for att Oka stoltheten och Fyrbodalsregionens iden-
titet genom effektiv och meningsfull kommunika-
tion. Varumirkena Bohuslédn, Dalsland, Trollhéttan,
Vanersborg och Uddevalla ska lyftas fram.

Det kommunala sjilvstyret utvecklas genom for-
bundets samverkansstrukturer som leder till ge-
mensamma losningar inom regional utveckling,
kompetensforsorjning och vilfird. Kommunerna
ar med och péaverkar regionala och nationella be-
slut genom férbundets samlade remissvar. Férbun-
det foretridder dven medlemskommunerna i flera
sammanhang for att géra den kommunala rdsten
hord.

Genom att vara
ett Forum for moéten, samtal och
samverkan, med Flerstammig rost fran sam-
hallets alla olika delar, dar msesidigt Fortroen-

de gentemot kommunerna, regionen och andra aktorer
ger utveckling, visioner och idéer Framat starker forbundet
kommunernas intressen och bidrar till en hallbar utveckling
av Fyrbodalsregionen.




Forbunds-
gemensamma mal

Delmal 1: En god och hdllbar arbetsmiljé

Prioriterade insatser Effekt

1. God balans mellan arbete och privatliv. Minskad stress och battre halsa leder till minskad
sjukfranvaro och 6kad produktivitet.

2. En positiv och stodjande arbetskultur. Okad trivsel, ett stérre engagemang och goda
utvecklingsmajligheter for bade medarbetarna och
arbetsplatsen.

3. Hallbara och dandamalsenliga arbets- En trygg och trivsam arbetsmiljo som framjar
lokaler. valmaende, effektivitet och samverkan. Det leder till
6kad produktivitet och minskad sjukfranvaro.

Delmal 2: En god och meningsfull
kommunikation

Prioriterade insatser Effekt

1. Paketera och kommunicera den positiva Fler manniskor i arbetsfér alder véljer att bosétta sig i
utveckling som sker i delregionen. Fyrbodalsregionen.

Fler foretag och besokare attraheras hit.

De som bor och verkar har kénner stolthet dver

omradet.
2. Paketera och kommunicera den nytta Medlemskommunerna ser nyttan med den samverkan
som forbundets verksamhet skapar. och de insatser som skapas genom férbundet.




Delmal
Regional utveckling

Insatsomrdde 1: Regional utveckling

Genom samverkan mellan kommuner, naringsliv,
akademi och externa aktorer utvecklas 16sningar

som kombinerar ekonomisk, social och miljomassig
héllbarhet.

De viktigaste resurserna for genomforandet ar
medlemskommunerna, delregionala utvecklings-
medlen (DRUM) och medarbetarna. Strateger och
projektledare vid Fyrbodals kommunalférbund,
utvecklingsnoderna och akademin bidrar aktivt till
att mota naringslivets och invanarnas behov, bland

annat genom projekt som framjar cirkuldr ekonomi,

Mdl foér regional utveckling:

industriell symbios och gestaltade livsmiljoer.

Fyrbodals samordning av samhaéllsplanering och
energiforsorjning fokuserar pa att mota dagens och
framtidens energiutmaningar och stodja elektrifie-
ringen.

Verksamheterna  inom  regional  utveckling
finansieras genom delregionala utvecklingsmedel,
medlemsfinansiering, Vistra Gotalandsregionen,
EU-medel, statliga myndigheter sasom Jordbruks-

verket, Energimyndigheten och Tillvaxtverket.

En god och hdllbar regional utveckling

som bidrar till det goda livet
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Delmal
Regional utveckling

Delmal 1: Konkurrenskraftigt och
innovativt naringsliv

Prioriterade insatser Effekt
1. Forenkla for foretag att etablera sig har Okad sysselséttning till féljd av att fler féretag véljer
och/eller att stélla om. att etablera sig eller expandera i Fyrbodal.

Fyrbodals och kommunernas varumarken stéarks
tack vare att foretagen upplever en god service fran
Business Region Vast.

2. Forstarka stod till bade befintliga och Stéarkt konkurrenskraft och darmed en 6kad

nya foretag genom en god samverkan overlevnadsgrad hos befintliga féretag.

med olika aktorer fér en utveckling mot en Fyrbodals attraktivitet och arbetsmarknad stérks

cirkuldr och hallbar ekonomi. genom att fler hallbara foretag etablerar sig eller
staller om.

Delmal 2: Attraktiva livsmiljoer

Prioriterade insatser Effekt

1. Ta vara pa och bidra till vara starka Attraktiviteten i och kunskapen om Fyrbodal och dess
varumarken Bohuslan, Dalsland, Troll- medlemskommuner 6kar sa fler véljer att bo, leva och
hattan, Uddevalla och Vanersborg. arbeta i ndgon av Fyrbodals kommuner.

2. Verka for en hallbar livskvalitet. Fler upplever att man bor och lever pa en plats dar

man far livskvalitet.
Ett positivt flyttnetto som bidrar till goda méjligheter
att erbjuda en god valfard.

3. Verka for attraktiva miljoer genom sam- Medborgare som kanner sig trygga och vill engagera
verkan mellan det offentliga, naringslivet, sig lokalt i samhallsutvecklingen.
akademin och civilsamhallet.

Delmal 3: Robust och sammanhdallen samhdllsplanering

Prioriterade insatser Effekt

1. Robust och fossilfri energiférsorjning Tillgang till effekt (el) i en omfattning som innebér att
inga foretag ska hindras i sina expansionsplaner eller
omojliggdra etablering i Fyrbodal.

2. Knyta samman Fyrbodal genom att ena Trafiksdkra vdgar som medger goda studie- och
kommunerna i infrastruktursatsningar. arbetspendlingsméjligheter.

Goda mdjligheter till ett hallbart resande (kollektiv,
gang, cykel).

3. Minska sarbarheten. Minska det fossila beroendet.

Okad sjalvforsorjningsgrad vad avser bland annat
livsmedels- och energiproduktion.

Robust och redundant digital fiberinfrastruktur.
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Delmal

Kompetens-
forsorjning

Insatsomrade 2: Kompetensforsorjning

Fyrbodal fokuserar pd att skapa stark samverkan
mellan utbildning och arbetsliv samt frimja livslangt
larande. Inom kompetensforsorjning har forbundet
processlett kompetensrdd (bade delregionalt och
branschspecifika), college (kvalitetssdkrad flerniva-
samverkan for Vard och omsorg- samt Teknikcolle-
ge) samt kommunala natverk inom utbildning och
arbetsmarknad.

Utbildning ska leda till arbete och arbetslivets attrak-

tivitet behover 6ka. Matchningen mellan arbetskraf-
tens kompetens och arbetslivets behov ska bli battre,

Mdl fér kompetensfoérsorjning:

trots utmaningar med demografi och utanférskap.
Elever behover fa stod i att fullfolja sin utbildning
inom alla skolformer. Personal behéver kompetens-
utveckling for att starkas i sina nuvarande och fram-
tida yrken.

Verksamheterna  inom  Kompetensforsorjning
finansieras genom sirskilda avtal med medlems-
kommunerna, delregionala utvecklingsmedel,
Europeiska socialfonden och Vistra Gotalands-

regionen.

En god och hdllbar kompetensférsorjning

som bidrar till det goda livet

"1
‘1




Delmal

Kompetens-
forsorjning

Delmal 1: Stark samverkan mellan
utbildning och arbetsliv

Prioriterade insatser Effekt

1. Utveckla forum for att méta kommande Arbetsmarknadens behov av kompetens ar tillgodo-

kompetensbehov. sett och Fyrbodals kommuner har en hég forvarvs-
grad.

2. Identifiera efterfragade kompetenser for Stor delaktighet frén flera branscher kring behovet av

att mota arbetsmarknadens behov. efterfraigade kompetenser vilket leder till ett match-
ande utbildningsutbud.

Delmal 2: Livsldngt Idrande

Prioriterade insatser Effekt

1. Verka for en kultur av livslangt larande. Med goda mdjligheter till kompetensutveckling
under livet skapas ett samhélle med god formaga
till omstallning och att méta kompetensforsorjnings-
utmaningen.

2. Utveckla digital kompetens. Underlatta individens majlighet till utbildning for att
mota kommande kompetensforsorjningsbehov.




Delmal
Valfards-

utveckling

Insatsomrdde 3: Valfardsutveckling

Vilfardsutveckling verkar brett for att framja kom-
munernas forutsittningar att sta rustade infor val-
firdens utmaningar och férandringar.

Genom avtal finansierar kommunerna FoU, dar
framgéngsrika insatser ges for att systematiskt
stirka kommunernas kunskapsutveckling, ge om-
stallningsstod till kommande lagstiftning samt stod
till strategiska insatser inom omradena kunskap,
kvalitet och kompetensforsorjning. Genom med-
lemsfinansieringen basfinansieras en socialstrateg
som stodjer samverkan och nitverkande, och utfor
arbete i lansstrukturen till gagn for kommunerna.
Verksamheten utgor regional stod- och samverkans-
struktur i den nationella kontexten dir man utgor
lank mellan kommunerna och nationella sakomra-
desnitverk. Bemanning sker ocksd av vardsamver-

Mal for valfardsutveckling:

kan Fyrbodal, for att sdkerstilla att kommunala per-
spektiv omhéndertas och far gehor i vardsamverkan.

For framjande av barn och ungas utveckling och
hilsa genomfors insatser inom Hilsokdllan och
kunskapsnod Fullforljda studier, dar verksamheten
samfinansieras av kommunerna gemensamt med
Viéstra Gotalandsregionen.

Verksamheterna inom Vilfardsutveckling finansie-
ras genom Vistra Gotalandsregionen, Overenskom-
melse mellan SKR och staten fér God och néara vard,
Overenskommelse mellan SKR och staten for psykisk
hélsa och suicidprevention, statsbidrag, Lansstyrel-
sen, sarskilda avtal med medlemskommunerna och
Jamstalldhetsmyndigheten.

En god och hdllbar valfardsutveckling

som bidrar till det goda livet
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Delmal
Valfards-

utveckling

Delmal 1: Stark samverkan

Prioriterade insatser Effekt

Effektivisera, fraimja verksamhetsutveck- Kommunerna samverkar och utvecklas sa att verk-
ling och 6ka kommunernas kapacitet att samheterna bedrivs kunskapsbaserat och effektivt
mota invanarnas behov - idag och imorgon och med goda férutséattningar fér &ndamalsenlig
genom samverkan, omvarldsbevakning samverkan med Vastra Gotalandsregionens vardutfo-
och erfarenhetsutbyte mellan kommunerna rande verksamheter.

och med samverkanspartners.
Digitaliseringens utvecklingsstddjande méjligheter

samordnas och beframjar kommunernas kapacitet.

Delmal 2: Forskning, kunskapsutveckling och kvalitet

Prioriterade insatser Effekt

1. Stélla om till god och néara vard samt Kommunernas kapacitet dkar att utféra personcentre-
stalla om till ny socialtjanstlag. rad vard och omsorg och bidra till omstallningen i god
och néra vard.

Kommunernas kapacitet 6kar att erbjuda kommun-
medborgarna de mervarden som ny socialtjanstlag

medfor.
3. Ge kommunerna en hég kompetens Kommunerna ges stdd i att utveckla, generera och
inom socialtjdnst och hélso- och sjukvard systematisera kunskap och erfarenhetsbaserad
genom gemensamt arbete med forskning praktik vilket ger 6kad kvalitet
och utveckling via FoU.
4. Skapa forutsattningar for kommunerna Kommunerna ges stdd att arbeta kunskapsbaserat
att ge insatser som baseras pa forsknings-, och i enlighet med evidens och beprdévad erfarenhet
erfarenhets- och brukarbaserad kunskap vilket ger 6kad kvalitet.

genom stod till kunskapsutveckling.

Delmal 3: Utvecklade hdlsofrdmjande
och tidiga insatser

Prioriterade insatser Effekt

1. Oka individers sjilvstindighet, vil- Kommunerna ges stod att arbeta kunskapsbaserat
befinnande och minska behov av atgar- med hog grad av férebyggande och héalsoframjande
dande insatser, med sarskilt fokus pa barn innehall dar socialtjanst, elevhéalsa, vard och omsorg
och unga genom att starka kommunernas bedrivs nara och i samverkan med invanarna for att
hélsoframjande och forebyggande arbete. minska kostnader for atgardande insatser.

2, Starka barn och ungas forutsattningar Tvarsektoriellt arbete kring fullféljda studier ger

att utvecklas till delaktiga samhallsmed- forutsattningar for utveckling och etablering av lang-
borgare med god hélsa genom brett arbete siktigt hallbara arbetssatt for att méta fullfoljda studier
med fullféljda studier. som en samhallsutmaning.
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Budget och
finansiering

Finansiering

Forbundets kansli finansieras av en indexreglerad
medlemsavgift. Medlemsfinansieringen dr en grund-
forutsattning for att forbundet ska kunna utfora sitt
uppdrag och skapa nytta for medlemskommunerna.

Verksamheten finansieras av avtal for vissa uppdrag
fran medlemmarna, projektmedel fran EU, statliga
bidrag och Vastra Gotalandsregionen.

torbundet
utvecklingsmedel fran Vistra Gotalandsregionen

Arligen  erhiller delregionala

under forutsittning att de vixlas upp med mot-
svarande belopp fran medlemskommunerna. De

Omsattning:
cirka 52 miljoner
kronor

Sarskild finansierad
verksamhet
38 %

delregionala utvecklingsmedlen anvands for att
medfinansiera interna och externa utvecklings-
projekt och verksamheter inom Fyrbodalsregio-
nen. De finansierar dven funktioner som pekas ut i
den 6verenskommelsen som tecknas mellan Vastra
Gotalandsregionen och de fyra kommunalférbun-
denilénet. Da dessa funktioner driftar olika nétverk
inom ramen for sitt professionsomrade finansieras
aven vissa nétverk av dessa medel.

Utover de delregionala utvecklingsmedlen far for-
bundet medel fran Vastra Gotalandsregionen for att
finansiera forstudier.

Projektverksamhet
40 %

Medlemsfinansiering
22 %




Budget och
finansiering

Delmal 3: En god ekonomisk hushdllning

Enligt 11 kap §1 i kommunallagen ska kommuner,
kommunalférbund och regioner sidkerstilla en god
ekonomisk hushéllning. Féorbundet ska bedriva sin
verksamhet pé ett kostnadseffektivt och dndamaéls-
enligt sitt for att skapa forutsdttningar for god
ekonomisk hushallning enligt féljande riktlinjer:

« Forbundet ska forvalta beslutade budgetmedel
pa ett rationellt och effektivt sitt for att maxime-
ra nyttan for medlemskommunerna och Fyrbo-
dalsregionen.

« Forbundets verksamheter, insatser och

Finansiella mal 2026

Kommunallagen anger att ekonomin ska vara i balans.

Intakterna ska overstiga kostnaderna och det sa kallade

balanskravet utgér en miniminiva for det ekonomiska
resultatet.

18

kostnader ska kontinuerligt utvirderas och om-
provas.

Forbundet ansvarar for att en god intern kontroll
uppratthalls utifrdn Direktionens riktlinjer och
beslut.

Forbundets tillgangar och skulder ska forvaltas
pa ett tryggt och ansvarsfullt sitt.

Direktionens budgetbeslut &4r Gverordnad
verksamheten och vid eventuella malkonflikter
ar det ekonomin som ytterst sitter gransen for
det totala verksamhetsutrymmet.

Forbundets finansiella mal 2026 ar:

Langsiktig stabil soliditetsniva, nivan kan dock varie-
ra Over tid beroende av ataganden som direktionen
finner angelagna.

Intékterna ska dverstiga kostnaderna.

En god likviditet sa att det ar magjligt att bade tacka
kostnader for de fasta atgarderna och att férskottera
medel i projekt dar forbundet ar projektagare.



Budget och
finansiering

Forbundets samlade verksamhet

Forbundet bedriver basverksamhet, delregionala
projekt, samt fordelar delregionala utvecklingsme-
del (drum) enligt 6verenskommelsen med Vastra Go-
talandsregionen.

Medlemsavgiften for 2026 idr 78,68 kronor per in-
vanare. Av detta gar 39,41 kronor till att finansiera
basverksamheten och 39,27 kronor till delregionala
utvecklingsmedel. Medlemsavgiften for Uddevalla
kommun ar 39,41 kronor/invdnare da de ej dr med
och finansierar delregionala utvecklingsmedel.

Anslag for tilldelning av utvecklingsmedel dr cirka
17 400 tkr varav medlemskommunerna bidrar med
8 450 tkr och Vastra Gotalandsregionen med reste-
rande belopp.

Inom forbundets fyra avdelningar bedrivs drift-
verksamheter som finansieras och nyttjas olika av
medlemskommunerna. Driftverksamheter 2026 ar
Business Region Vist, Kompetensplattform, Vard-
&omsorgscollege Fyrbodal, Teknikcollege Fyrbo-
dal, Vuxenutbildning, Praktiksamordning, Praktik-
anskaffning, Hilsokéllan, Forskning och Utveckling,
Antagningskansliet och Verksamhetsforlagd utbild-
ning. Dessutom beslutas l6pande om nya projekt och
uppdrag som pagar parallellt.

Forbundets minskning av intdkter beror frimst pa
att projekt avslutas under 2025 dir det dnnu inte
beslutats om uppstart av nya projekt. Valfardsut-

veckling finansieras till stor del av statliga bidrag
som idr ettdriga och beslutas 16pande under aret,
samt av medlemskommunerna. Regional utveckling
finansieras delvis av delregionala utvecklingsmedel,
medlemsfinansiering, VGR, EU-medel samt statliga
medel. Inom avdelningen Kompetensforsorjning
finansieras verksamheten av medlemskommuner-
na, delregionala utvecklingsmedel, EU-medel samt
VGR.

Omsittningen 2026 bestar av projektintdkter under
2025 som Overfors till 2026, nya projektmedel 2026,
medlemsavgifter samt delvis forandrad redovisning.
Kostnaderna minskar i motsvarande omfattning. I
berdkningen for budget 2026 s& har en treprocentig
upprakning skett, dock sa ar det respektive avtal som
reglerar hur upprakning och debitering sker och det-
ta regleras infor nytt verksamhetsar.

Forbundets verksamhet (intdkter, kostnader)

2026 2025
INTAKTER
Forbundsmedel/
medlemsavgifter 28 240 582 29 813 432
Ovriga intakter 24176 777 38 020 363
SUMMA INTAKTER 52 417 359 67 833 795
KOSTNADER
Personal 35 286 498 39 892 546
Ovriga kostnader 15289 677 20 552 303
Tjanster 1841 183 7 388 946
SUMMA KOSTNADER 52 417 358 67 833 795
RESULTAT 0 0
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Forbundskansli

Intdkterna bestar av forbundsmedel, ranteintdkter
samt ovriga intdkter fran extern hyresgist. Personal-
kostnader 6kar i samband med den arliga 16nerevi-
sionen och 6vriga kostnader bestdr bland annat av
OH-kostnader, administrativa kostnader, revision,
politiska arvoden, moteskostnader politiker och
medlemsavgift till VastKom. Forbundskansliet har
ett budgeterat resultat om 0 tkr.

Forbundskansli

Verksamhetsstod

Intdkterna for Verksamhetsstod bestar av utveck-
lingsmedel samt projektmedel inom digitalisering.
Minskade intdkter beror pa att pagaende projekt av-
slutas under 2025.

2026 2025
INTAKTER
Forbundsmedel/
medlemsavgifter 10 726 921 10 447 000
Ovriga intakter 625 461 1961 000
SUMMA INTAKTER 11 352 382 12 408 000
KOSTNADER
Personal 8 896 363 8 374 000
Ovriga kostnader 2456 018 4 034 000
Tjanster - -
SUMMA KOSTNADER 11 352 381 12 408 000
RESULTAT 0 0

2026 2025
INTAKTER
Forbundsmedel/
medlemsavgifter 406 850 395 000
Ovriga intakter 406 850 1621 605
SUMMA INTAKTER 813 700 2 016 605
KOSTNADER
Personal 772 500 1606 551
Ovriga kostnader 41 200 410 054
Tjanster - -
SUMMA KOSTNADER 813 700 2 016 605
RESULTAT 0 0
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Regional utveckling Business Region Vist
Intikterna bestér dels av delregionala utvecklings- Verksamheten finansieras av utvecklingsmedel dédr
medel, dels projektmedel frén andra externa parter. medlemskommunerna, bortsett Uddevalla kom-
Pagiende projekt 2026 beriknas omsitta 12 293 tkr. mun, finansierar med 6,97 kronor/invénare, Vistra
Minskade intikter beror pi att pagiende projekt Gotalandsregionen star for 1500 tkr. Inom ramen for
avslutas under 2025 och nya projekt kan komma att budget gar 2 500 tkr till verksamheten, medan 500
paverka omsittningen for 2026. tkr/ar medfinansierar projektet VEGO (Vastsvenska
etableringar for gron omstillning) som loper till och
med 2026-12-31.

Regional utveckling Business Region Vast

2026 2025 2026 2025
INTAKTER INTAKTER
Forbundsmedel/ Forbundsmedel/
medlemsavgifter 4 051 833 4 585 023 medlemsavgifter 1 545 000 1 500 000
Ovriga intakter 15 038 950 16 149 743 Ovriga intakter 1545 000 1 500 000
SUMMA INTAKTER 19 090 783 20 734 766 SUMMA INTAKTER 3 090 000 3 000 000
KOSTNADER KOSTNADER
Personal 11 496 635 12 126 556 Personal 1826 308 1773 115
Ovriga kostnader 7 050 045 7758 107 Ovriga kostnader 1263 692 1226 885
Tjanster 544 103 850 103 Tjanster
SUMMA KOSTNADER 19 090 783 20 734 766 SUMMA KOSTNADER 3090 000 3 000 000
RESULTAT 0 0 RESULTAT 0 0
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Kompetensforsorjning

Intakterna bestér dels av forbundsmedel fran verk-
samheter, dels av utvecklingsmedel och dels av pro-
jektmedel inom Kompetensforsorjning. Pdgiende
projekt 2026 berdknas omsatta 1 837 tkr. Minska-
de intdkter beror pa att pagdende projekt avslutas
under 2025 och nya projekt kan komma att paverka
omsattningen for 2026.

Kompetensforsorjning

Vdrd- och omsorgscollege Fyrbodal

Verksamheten finansieras av medlemskommuner-
na och NU-sjukviarden 2025 (VGR) enligt faststalld
fordelningsmodell. Kommunernas kostnad fordelas
utifran invanarantal och kostnaden uppgar till 2,40
kronor per invanare 2025. Finansieringen riknas
upp arligen med oktober manads KPI.

Vard- och omsorgscollege Fyrbodal

2026 2025 2026 2025
INTAKTER INTAKTER
Férbundsmedel/ Forbundsmedel/
medlemsavgifter 7 747 141 8513 111 medlemsavgifter 775442 752 856
Ovriga intakter 1477 588 4 673 960 Ovriga intakter - -
SUMMA INTAKTER 9224 729 13187 071 SUMMA INTAKTER 775 442 752 856
KOSTNADER KOSTNADER
Personal 6 260 163 6 879 845 Personal 512 384 497 460
Ovriga kostnader 2 886 565 3906 343 | | Ovriga kostnader 250 058 242 396
Tjanster 78 000 2400 883 Tjanster 13 000 13 000
SUMMA KOSTNADER 9224729 13187 071 SUMMA KOSTNADER 775 442 752 856
RESULTAT 0 0 RESULTAT 0 0

Kompetensplattform Teknikcollege Fyrbodal

Verksamheten finansieras av utvecklingsmedel fran
medlemskommunerna och Vastra Gotalandsregio-
nen bortsett frdn Uddevalla kommun. Verksamhet-
ens kostnad fordelas mellan deltagande kommuner
utifran invanarantal och motsvarar 4,65 kronor per

invanare.

2026 2025
INTAKTER
Forbundsmedel/
medlemsavgifter 2 060 000 2000 000
Ovriga intékter - -
SUMMA INTAKTER 2 060 000 2 000 000
KOSTNADER
Personal 1673 888 1625 134
Ovriga kostnader 386 112 374 866
Tjanster - -
SUMMA KOSTNADER 2 060 000 2 000 000
RESULTAT 0 0

Verksamheten finansieras av medlemskommuner-
na, dir kostnadsfordelning sker per invanarantal
och uppgar till 5,10 kronor per invanare 2025. Finan-
sieringen riaknas upp érligen med oktober ménads
KPI.

Teknikcollege

2026 2025
INTAKTER
Forbundsmedel/
medlemsavgifter 764 088 738 249
Ovriga intakter - -
SUMMA INTAKTER 764 088 738 249
KOSTNADER
Personal 534 862 516 774
Ovriga kostnader 229 226 221 475
Tjanster - -
SUMMA KOSTNADER 764 088 738 249
RESULTAT 0 0
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Vuxenutbildningen

Verksamheten finansieras av medlemskommuner-
na, samt Dalslands folkhogskola, déar en fordelning
av kostnad sker per invdnarantal f6r respektive kom-
mun och utifran avtalat belopp med Dalslands folk-
hogskola. Kostnaden uppgick till 1,63 kr/invanare
under 2025. Finansieringen rdknas upp arligen med
KPI per oktober.

Vuxenutbildningen

Praktikanskaffning

Verksamheten finansieras av sju medlemskommu-
ner (Firgelanda, Lysekil, Munkedal, Orust, Tanum
Uddevalla och Vanersborg), och dir fordelning av
kostnad sker per grundskoleelever i drskurs 8 enligt
avtalad modell. Finansieringen ridknas upp arligen
med KPI per oktober.

Praktikanskaffning

2026 2025 2026 2025
INTAKTER INTAKTER
Forbundsmedel/ Forbundsmedel/
medlemsavgifter 480 833 466 828 medlemsavgifter 790 332 767 313
Ovriga intakter - - Ovriga intakter - -
SUMMA INTAKTER 480 833 466 828 SUMMA INTAKTER 790 332 767 313
KOSTNADER KOSTNADER
Personal - - Personal 462 984 449 499
Ovriga kostnader 455 833 441 828 Ovriga kostnader 327 348 317 814
Tjanster 25 000 25000 Tjanster - -
SUMMA KOSTNADER 480 833 466 828 SUMMA KOSTNADER 790 332 767 313
RESULTAT 0 0 RESULTAT 0 0

Praktiksamordning

Verksamheten finansieras av medlemskommuner-
na, bortsett fran Trollhittan Stad, samt ett antal fri-
staende aktorer. Fordelning av kostnad sker per in-
vanarantal hos medlemskommunerna, samt utifran
avtal med de fristadende aktorerna. Finansieringen
rdaknas upp arligen med KPI per oktober.

Praktiksamordning

2026 2025
INTAKTER
Forbundsmedel/
medlemsavgifter 1590 138 1543 823
Ovriga intékter - -
SUMMA INTAKTER 1590 138 1543 823
KOSTNADER
Personal 774 109 751 562
Ovriga kostnader 816 029 792 261
Tjanster - -
SUMMA KOSTNADER 1590138 1543823
RESULTAT 0 0
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Valfardsutveckling

Intdkterna bestdr dels av forbundsmedel fran
verksamheter, dels av projektmedel inom Valfards-
utveckling dar statliga bidrag ar en av intdktskallor-
na. Pdgidende projekt 2026 beriknas omsitta 5 532
tkr. Minskade intdkter beror pa att pdgdende projekt
avslutas under 2025 och nya projekt kan komma att
paverka omsittningen for 2026.

Vilfardsutveckling

Forskning och Utveckling (FoU)

Verksamheten finansieras av medlemskommunerna
samt Lilla Edets kommun. Kostnadsfordelning sker
per invanarantal hos medlemskommunerna och
uppgér for verksamhetséaret 2025 till 6,49 kronor per
invanare. Uppriakning av finansieringen sker arligen
per oktober manads KPI.

Forskning och utveckling (FoU)

2026 2025 2026 2025
INTAKTER INTAKTER
Forbundsmedel/ Forbundsmedel/
medlemsavgifter 5307 838 5873 298 medlemsavgifter 1852 399 1798 446
Ovriga intakter 6 627 928 14 949 594 Ovriga intakter -
SUMMA INTAKTER 11 935 766 20 822 892 SUMMA INTAKTER 1852 399 1798 446
KOSTNADER KOSTNADER
Personal 7 860 836 10 905 594 Personal 1851 959 1798 018
Ovriga kostnader 2 855 849 5779 338 Ovriga kostnader 441 428
Tjanster 1219 080 4 137 960 Tjanster - -
SUMMA KOSTNADER 11 935 766 20 822 892 SUMMA KOSTNADER 1852 399 1798 446
RESULTAT 0 0 RESULTAT 0 0

Halsokdllan Antagningskansliet

Verksamheten finansieras av medlemskommuner-
na, samt av Vastra Gotalandsregionen. Fordelning
av kostnad bland medlemskommunerna sker utifran
invanarantal under 18 ar i respektive kommun enligt
av avtalad modell. Upprikning av finansiering sker
arligen med regionindex.

Halsokallan

2026 2025
INTAKTER
Forbundsmedel/
medlemsavgifter 610 794 593 004
Ovriga intakter 1183 060 1798 602
SUMMA INTAKTER 1793 854 2 391 606
KOSTNADER
Personal 1700 584 1651 052
Ovriga kostnader 93 271 735554
Tjanster - 5000
SUMMA KOSTNADER 1793 854 2 391 606
RESULTAT 0 0

Verksamheten finansieras av medlemskommuner-
na, bortsett frin Amal kommun, samt ett antal frista-
ende skolor och grundar sig i faktiskt upparbetade
kostnader for perioden. Fordelning av kostnad sker
enligt avtalad finansieringsmodell.

Antagningskansliet

2026 2025
INTAKTER
Forbundsmedel/
medlemsavgifter - -
Ovriga intakter 2 386 749 2317 232
SUMMA INTAKTER 2 386 749 2317 232
KOSTNADER
Personal 1709 764 1 659 965
Ovriga kostnader 676 985 307 267
Tjanster - 350 000
SUMMA KOSTNADER 2 386 749 2317 232
RESULTAT 0 0
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Verksamhetsforlagd utbildning (VFU)
Verksamheten finansieras
kommunerna dér fordelning av kostnad sker INTAKTER
per invanarantal och grundar sig i faktiskt upp-
arbetade kostnader under &ret.

Budget och
finansiering

medlems-

Forbundsmedel/
medlemsavgifter
Ovriga intéakter
SUMMA INTAKTER
KOSTNADER
Personal

Ovriga kostnader
Tjanster

SUMMA KOSTNADER
RESULTAT

Verksamhetsforlagd utbildning (VFU)

2026

370 800

370 800

370 800

370 800

2025

360 000

360 000

360 000

360 000
0

Tredrsplan

Treédrsplan for forbundets forbundskansli och med-

lemsavgiften. Intdktsmodeller for forbundsmedel

samt driftverksamheter redovisas nedan.

Intaktsmodell

Forbundsmedel
Kompetensplattform

Teknikcollege

VUX
Praktiksamordning
Praktikanskaffning
Halsokallan

FoU
Antagningskansliet
VFU

Business Region Vast

Vard- & omsorgscollege

Utifran invanarantal, 3% upprakning
Utifran invanarantal

Utifran invanarantal

KPI okt

KPI okt

KPI okt

KPI okt

Antal grundskoleelever ak 8*2 och KPI okt
Regionindex

KPI okt

Utifran faktiska kostnader elevantal ak 9
Utifran faktiska kostnader

Trearsplan

INTAKTER

Ovriga intakter
SUMMA INTAKTER
KOSTNADER
Personal

Ovriga kostnader
Tjanster

SUMMA KOSTNADER
RESULTAT

Férbundsmedel/medlemsavgifter

2026 2027 2028

10 726 921 11 048 728 11 380 190
625 461 600 000 600 000

11 352 382 11 648 728 11 980 190
8 896 363 9 163 254 9438 152
2456 018 2485474 2542 038
11 352 381 11 648 728 11 980 190
0 0 0
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Forbundsdirektionen 2025-06-12

Sida 13 (25)
§ 76 — Verksamhetsplan 2026-2028 och budget 2026

Forbundsdirektionens beslut
Direktionen beslutar att faststalla féreslaget till verksamhetsplan 2026-2028 och budget
2026.

Direktionen beslutar att faststalla medlemsavgiften &r 2026 for att finansiera
basverksamheten till 39,41 kronor per invénare.

Direktionen beslutar att faststalla kommunernas avgift for delregionala utvecklingsmedel &r
2026 till 39,27 kronor per invénare.

Direktionen beslutar att faststalla budget for revisionen pé 0,64 kronor per invanare.
Direktionen beslutar att skicka ut beslutet p& remiss till medlemskommunerna.

Sammanfattning

Enligt forbundsordningens §15 ska forbundsdirektionen arligen faststdlla en verksamhetsplan
med budget for forbundet. Budgeten ska innehalla en plan for verksamheten och ekonomin
under budgetdret samt férbundsavgift. Budgeten ska dessutom innehalla en plan for
ekonomin under den kommande tredrsperioden. Direktionens budget ska delges forbundets
medlemmar senast under oktober manad &ret fore verksamhetsaret.

Verksamhetsplan & Budget 2026—-2028 &r grundad pa en ekonomi med upprakning med 3
procent avseende den medlemsfinansierade basverksamheten, anpassningar har skett i och
med detta.

Under 2024 meddelade Uddevalla kommun att de inte hade for avsikt att medverka i DRUM-
samarbetet fran under 2025. Denna budget bygger pa forutsattningen att Uddevalla
kommun fortsatt star utanfor DRUM-samarbetet da inga andra signaler har getts.

Under véren 2025 har forbundet processat fram ett forslag till rambudget for de delregionala
utvecklingsmedlen avseende 2026. Budgeten visar hur kommunalférbundet prioriterar sina
insatser for att genomfdra forbundets Verksamhetsplan 2026-2028, Regional
utvecklingsstrategi RUS2030, Regional kulturplan, Klimat 2030 samt Naringslivsstrategi
Business Region Vast 2030.

For 2026 avsatter Vastra Gotalandsregionen 8 950 000 kronor (fordelat p& MRU 7 278 000
kronor, KUN 1 672 000kr). Av de 8 950 000 kronorna ar 500 000 kronor att anse som
forstudiemedel dar ingen medfinansiering frdn kommunerna kravs. Miljoé- och
regionutvecklingsnamnden (MRU) och Kulturutvecklingsnamnden (KUN) avsatter
delregionala utvecklingsmedel under forutsattning att de motfinansieras med motsvarande
andel kommunala medel/kommunalférbundets egna medel enligt finansieringsprincipen
50/50 pa totalen.

Den kommunala medfinansieringen per invanare faststélls slutgiltigt per den 1 november
2025 utifrdn befolkningsmangd enligt féljande berakning:
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Regionalt stdd (8 450 000 kronor) / befolkningsmangd (i Fyrbodal per den 1 november
2025).

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2025-05-14
Verksamhetsplan 2026-2028 & budget 2026

Forslag till beslut under 6verlaggningarna
Liselotte Fréjd (M): Yrkar bifall till forslaget i handlingarna

Forbundskansliets forslag till beslut
Arbetsutskottet foreslar att direktionen beslutar att faststélla foreslaget till verksamhetsplan
2026-2028 och budget 2026.

Arbetsutskottet foreslar att direktionen beslutar att faststalla medlemsavgiften &r 2026 med
78,68kr per invanare. Varav 39,41 kronor gar till att finansiera basverksamheten och 39,27

kronor gar till att finansiera delregionala utvecklingsmedel samt skicka ut beslutet pd remiss
till medlemskommunerna.

Arbetsutskottet foreslar att direktionen beslutar att faststalla budget for revisionen pa 0,64kr
per invanare.

Arbetsutskottets beslut
Arbetsutskottet foreslar att direktionen beslutar att faststdlla foreslaget till verksamhetsplan
2026-2028 och budget 2026.

Arbetsutskottet foreslar att direktionen beslutar att faststalla medlemsavgiften &r 2026 for att
finansiera basverksamheten till 39,41 kronor per invanare.

Arbetsutskottet foreslar att direktionen beslutar att faststélla kommunernas avgift for
delregionala utvecklingsmedel &r 2026 till 39,27 kronor per invanare.

Arbetsutskottet foreslar att direktionen beslutar att faststalla budget for revisionen pa 0,64
kronor per invanare.

Arbetsutskottet foreslar att direktionen beslutar att skicka ut beslutet pad remiss till
medlemskommunerna.

Beslutet skickas till
Medlemskommunerna



Skotselavtal avseende Nya Tavlans motionsanlaggning

Parter:

Eds skidklubb, org.nr 862000-3163, bendmns som Eds skidklubb i forevarande avtal.
Dals-Eds kommun, org.nr 212000-1413, bendmns som Dals-Eds kommun i foérevarande
avtal.

Anliggning:

Tavlans fritidsanldggning dr en motionsanldggning med motions- och skidspar. Anldggningen
anvinds bade av allmédnhet och foreningsliv och har stor betydelse for friluftslivet i
kommunen. Vid anldggningen finns en byggnad som dgs av Eds skidklubb. Kommunen har
arrendeavtal med dgarna till den mark som motionssparen ar anlagda pd. Byggnaden anvénds
som klubblokal for Eds skidklubb. Lokalen kan dven anvidndas som samlingslokal i ovrigt.
Klubb-/samlingslokal, konferensrum och gym finns pa overvaningen.
Omkladningsrum/duschar, toaletter, bastu och garage/forrad pd undervaningen.

Drift och underhall:

Byggnadens omklddningsrum med tillhérande dusch samt bastu kommer att std till
medlemmarnas forfogande 1 huvudsak. Mojligheten att nyttja omkliddningsrum med
tillhdrande dusch samt bastu kommer kunna nyttjas av utomstaende mot en kostnad. Under
vissa enskilda tillfdllen kommer omkladdningsrummen med tillhérande dusch samt bastu sta
till allmanhetens forfogande. Det ska ocksa finnas mojlighet for kommunens verksamheter att
efter samradd med foreningen vid enstaka tillfdllen avgiftsfritt nyttja alla de nya delarna (som
innebdr omklddningsrum, bastu, konferensrum samt gym) i fastigheten. De bestdmda
tillfallena som omklddningsrum kan nyttjas av allménheten utan avgift eller medlemskap
bestdms av Eds skidklubb.

Driftsbidrag och Avtalstid:
- Eds skidklubb erhaller ett arligt bidrag om 200 000 kronor.
- Forevarande avtal mellan Dals-Eds kommun och Eds skidklubb géller frén
2026-01-01 till 2036-12-31.
- Forevarande avtal ersétter dirmed samtliga dldre avtal mellan parterna.

Ansvarsfordelning:

Eds skidklubb ansvarar {or:

Att svara for skotsel och drift av VVS-anlidggning.

Att tillvarata och bortforsla allt avfall och all sopor fran fastigheten.

Att svara for normalt underhall samt kostnader som ror fastigheter.

Att svara for kostnader for vatten och avlopp.

Att tillse att bedriven verksamhet erhaller nddvéndiga tillstdnd fran myndigheter och dylikt i
form av milj6, PBL, brand mm.



Att svara for elutrustning/installationer.

Att svara for och bekosta sddana atgirder som forsdkringsbolag, miljo- och
hélsoskyddsndmnd, byggnadsndmnd, brandmyndighet eller annan myndighet kan komma att
kriva for objektets nyttjande.

Att svara for forsékring.

Att svara for tillsyn, stadning samt 6ppning och lasning av byggnadens lokaler.

Eds skidklubb ska utrusta lokalerna med sadana las och stoldskyddsanordningar som kravs
for giltighet av foreningens affars- och foretagsforsiakring.

Att svara for att det ska finnas en allméin toalett som halls 6ppen for allménheten ki 7.00 till
kl 21.00. Vid skadegorelse eller dndrat behov kan dppettiderna komma att regleras i samrad
mellan Eds skidklubb och Dals-Eds kommun. Normal stddning av den allméinna toaletten
sker av Eds skidklubb, om det uppstér problem kring skotseln av toaletten kan det tas upp for
forhandling under avtalstiden.

Att svara for kostnader for vaktbolag, larm eller andra utryckningskostnader.

Att svara for kostnader vid en eventuell skadegorelse for fastigheten utom pa allmén toalett.

Kommunen ansvarar for:

Att svara for uppvarmning av fastigheten samt elavgifter.

- Uppvéirmningen av fastigheten inklusive elavgifter ska tickas av den budgeterade
kostnaden pa 125 000 kr som ocksa &r ténkt till elljussparets kostnad. Om kostnaden
for uppvarmning och elljusspar overskrider en kostnad pa 125 000 kr svarar Eds
skidklubb for den kostnaden som &verskrider 125 000 kr. Overskrids den tinkta
budgeten avrdknas den kostnaden pé nista ars driftbidrag.

Att svara for snoérdjning samt halkbekdmpning pa fastigheten.

Att erldgga avgifter for renhdllning omfattande tva abonnemang.

Att teckna avtal samt erlagga drsarrende for markomrade omfattande motionsspéren.

Att svara for rojning av sly och gris pa Tavlans gérde samt Tavlans motionsleder. Sly rdjs en
gang per ar och gris rojs tva génger per ar.

Att svara for ledmérkning och tavlor for omradeskartor lings lederna.

Att svara for kostnader vid en eventuell skadegorelse pd allmén toalett.



Forkopsavtal av motionsgarden Tavlan

Parter:

Eds Skidklubb
Dals-Eds Kommun

Bakgrund:

I samband med beslut i kommunfullméktige 2025-06-12 angdende en ombyggnad samt
renovering av motionsgarden Tavlan, framgér att Dals-Eds kommun ska bistad med ett bidrag
om tre miljoner kronor till det aktuella byggprojektet “Nya motionsgarden Tavlan™. I
samband med detta menar Dals-Eds kommun att den har ett tydligt intresse i fastigheten
framét. For att det bidrag om tre miljoner ska bli aktuellt vill Dals-Eds kommun forsdkra sig
om att fastigheten tas vél hand om i1 framtiden och drivs i1 enlighet med det andamal som
fastigheten dr avsedd. Med den bakgrunden foresldr Dals-Eds kommun att bidraget om tre
miljoner kronor ska kombineras med en forkopsklausul péd fastigheten ddr motionsgarden
Tavlan dr beldgen. Fastigheten i fraga har fastighetsbeteckning Eds Strand 3:2.

Forkopsklausul:

Vid en eventuell framtida forsdljning av fastigheten Eds Strand 3:2 ska Dals-Eds kommun ha
forkopsratt till fastigheten. Denna forkopsklausul blir aktuell nédr fastigheten (med
fastighetsbeteckning Eds Strand 3:2) ska sidljas. Forkopsklausulen ar gillande oavsett
anledningen till att forsdljningen av fastigheten sker. Detta innebir att Eds Skidklubb ska
erbjuda Dals-Eds kommun att kdpa fastigheten Eds Strand 3:2 innan fastigheten erbjuds till
tredje man.

Erbjudandet ska vara skriftligt och innehalla pris for fastigheten Eds Strand 3:2 samt ovriga
villkor som ir av relevans for dverldtelsen. Erbjudandet ska ocksé innehélla en tidsfrist om
sex ménader som Dals-Eds kommun har att besluta om huruvida de vill utnyttja sin
forkopsritt eller inte.

Fastigheten Eds Strand 3:2 ska erbjudas till Dals-Eds kommun. Fastigheten Eds Strand 3:2
ska sdljas till ett bokfort virde samt avridknat det bidrag om tre miljoner kronor som Dals-Eds
kommun beviljat for ombyggnation samt renovering av fastigheten Eds Strand 3:2.
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Sammantradesdatum
2025-09-10

Kommunstyrelsens ar betsutskott

§126 Dnr KS-2025-000013800

Projekt Nya Tavlan - Tillbyggnad av ett 10p- och staklabb pa
fastigheten Eds-Strand 3:2 - Tavlans motionsgard

Sammanfattning av arendet

Tavlans motionsgard &r en fritidsanlaggning med motions- och skidspar.
Anlaggningen anvands bade av allménhet och foreningsliv och har stor
betydelse for friluftslivet i kommunen. Den nuvarande huvudbyggnaden
bestar av klubblokal, kok, toaletter, kontor i 6vre plan och i det nedre planet
finns omkl &dningsrum, dusch, bastu, toaletter och forréd. Ett vattenl ackage i
omkl &dningsrum som uppdagades sent pa grund av begrénsad aktivitet i
lokalernai samband med pandemin och fukt som trangts upp via den 6ppna
betongplattan, ner i forradet pa bottenvaningen och vidarein i vaggarnatill
omkl &dningsrummet, har aktualiserat behovet av atgarder i fastigheten. |
enlighet med avtal med kommunen ska dessa |okaler med toal etter,

omkl &dningsrum och bastu pa Tavlan vara tillgangliga och 6ppna men sedan
2020 och pa grund av vattenskadan har lokalerna varit stangda. Pa grund av
byggnadens alder har det inte varit mgjligt att fatillrackligt med pengar via
forsakringsbol aget och projektmedel for renovering har heller inte varit
mojligt. Daremot har foreningen sokt och beviljats medel fér en tillbyggnad
av Tavlani tvaplan och om 680 m2 dér behovet av omkl&dningsrum, dusch
och toalett skatillgodosesi forsta plan och i évre plan planeras en
traningslokal. Projektet beréknastill en totalkostnad om drygt 12 mkr dér
medel har sokts och beviljats for stora delar men fortfarande behdver nu
foreningen medel om 3 mkr for investeringen som soks fran Dals-Eds
kommun och en 6kning med 200 000 kronor for att klara den okade arliga
driftkostnaden.

Kommunstyrelsen har att ta stéllning till den inkomna ansdkan om
bidragsstod till investeringen och den Iangsiktiga driften i foreningens
anlaggning utifran nuvarande forutséttningar och regelverk.

Bedlutsunderlag
Tjansteskrivelse
Skrivelse projekt Nya Tavlan

Investerings- och driftsbudget
Bilder och ritningar

Forts. § 126

Kommunstyrelsens ar betsutskotts beslutsforslag

Att 6verlamna & kommunstyrel sens arbetsutskott att formulera
bedlutsforslag i @&endet infor den fortsatta beredningen i kommunstyrel sen
och kommunfullmaktige.

Sida
1(2)

Justerandes signatur

Utdragsbestyrkande
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TJANSTESKRIVELSE

Datum: 2025-09-01

Diarienummer: KS-2025-000013.800
Kommunstyrelsen

Projekt Nya Tavlan - Tillbyggnad av ett 10p- och staklabb pa fastigheten Eds-Strand
3:2 - Tavlans motionsgard

Sammanfattning av &rendet

Tavlans motionsgard och fritidsanl &ggning med motions- och skidspar som anvands bade
av almanhet och foreningsliv har stor betydelse for friluftslivet i kommunen. | samband
med att behov uppstétt om atgarder i den nuvarande huvudbyggnaden efter
fuktproblematik samt behov av ytterligare forradsutrymmen, har féreningen sokt och
beviljats medel for en tillbyggnad av Tavlan i tva plan och om 680 m2 dér behovet av
omkl&dningsrum, dusch och toalett skatillgodosesi forsta plan och i 6vre plan planeras
en traningslokal. Projektet beréknastill en totalkostnad om drygt 12 mkr dér medel har
sokts och beviljats externt for stora delar men foreningen behover ytterligare medel om 3
mkr for investeringen som sokts fran Dals-Eds kommun samt en 6kning med 200 000
kronor for att klara den 6kade arliga driftkostnaden.

Kommunstyrelsen har berett &rendet och @rendet har hanteratsi de politiska grupperna
under varen 2025 infor arendets avgorande i kommunfullmaktige 2025-06-12, déar
kommunfullméaktige beslutade att medverkai projektet. | besutet framgar bland annat att
sarskilt avtal uppréttas som innebér att om foéreningen uppldses eller om féreningen
beslutar sélja fastigheten, ska kommunen ha forkopsréatt mot bokfért varde och avréknat
det bidrag kommunen beviljat. | beslutet framgadr &ven att avtal kring drift, skotsel,
underhal och villkor for tilltréde till anlaggningen, uppréttas sarskilt. Avtalen ska
understallas kommunstyrel sen for beslut under varen 2025. Utifran kommunfullmaktiges
beslut ovan aterkommer drendet nu till kommunstyrelsen for faststéllande av avtal om
forkop samt avtal kring drift, skotsel, underhal och évriga villkor. Fordag till avtal har
kommunicerats med Eds SK.

Beskrivning av érendet

Tavlans motionsgard & en fritidsanlggning med motions- och skidspar. Anlaggningen
anvands bade av allménhet och féreningsliv och har stor betydelse for friluftslivet i
kommunen. Den nuvarande huvudbyggnaden bestar av klubblokal, kok, toal etter, kontor i
ovre plan och i det nedre planet finns omkladningsrum, dusch, bastu, toaletter och forrad.
Ett vattenlackage i omkladningsrum som uppdagades sent pa grund av begransad aktivitet
i lokalernai samband med pandemin och fukt som trangts upp via den 6ppna
betongplattan, ner i forradet pa bottenvaningen och vidarein i vaggarnatill
omkl&dningsrummet, har aktualiserat behovet av dtgarder i fastigheten. Pagrund av
byggnadens dlder har det inte varit majligt att fatillrackligt med pengar via
forsakringsbolaget och projektmedel for renovering har heller inte varit mgjligt. Daremot
har foreningen sokt och beviljats medel for en tillbyggnad av Tavlan i tva plan och om
680 m2 dér behovet av omkladningsrum, dusch och toalett skatillgodosesi forsta plan
och i dvre plan planeras en traningslokal. Projektet beréknastill en totalkostnad om drygt
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12 mkr dar medel har sokts och beviljats externt for stora delar men foreningen behdver
ytterligare medel om 3 mkr for investeringen som sokts fran Dals-Eds kommun samt en
okning med 200 000 kronor for att klara den dkade arliga driftkostnaden.

Kommunstyrelsen har berett &rendet och @rendet har hanteratsi de politiska grupperna
under varen 2025 infor arendets avgorande i kommunfullmaktige 2025-06-12.
Kommunfullméktige beslutade da:

- Kommunfullméktige beslutar medverkai projektet Nya Tavlan vilket innebér att
ett bidrag om 3 mkr utbetalas till foreningen under 2025 for investering av
tillbyggnaden av Tavlans motionsgard i enlighet med inkomna underlag.
Utbetalning av bidrag ska stdmmas av mot att 6vrig finansiering i investeringen
genomfors enligt plan samt att sarskilt avtal uppréttas som innebér att om
foreningen uppl6ses eller om foreningen beslutar sélja fastigheten, ska kommunen
ha forkdpsrétt mot bokfort vérde och avréknat det bidrag kommunen beviljat. Nar
det géller driftsbidraget forutstts detta ocksa av att sarskilt avtal uppréttas mellan
foreningen och kommunen avseende villkor for allmanhetens och kommunens
verksamheterstilltrade till den nybyggda delen samt att toalett ska finnas Gppen
och fritt tillganglig for allmanheten. Avtalet kring drift, skotsel, underhdl och
villkor for tilltréde till anl&ggningen, uppréttas sérskilt och understélls
kommunstyrel sen for beslut under varen 2025.

Finansiering av beslutet ska ske genom att bidraget om 3 mkr till investeringen
far belasta rets resultat 2025. For finansiering av 6kningen av driftsbidraget
till foreningen for Tavlan ska det totala anslaget for anldggningsstod

inom kanslienhetens budget héjas med 180 000 kronor for att hantera det
arliga driftsbidraget om totalt 200 000 kronor till Eds SK.

Utifran kommunfullmaktiges beslut ovan aterkommer drendet nu till kommunstyrelsen
for faststdllande av avtal om forkdp samt avtal kring drift, skotsel, underhall och évriga
villkor. Forglag till avtal som kommunicerats med Eds SK foreligger. | enlighet med
kommunfullmaktiges beslut ovan ska avtalen godkannas av kommunstyrel sen.

Bedbmning

Arendet géller hur kommunens fortsatta engagemang i den foreningsagda motionsgarden
Tavlan utifran projektet Nya Tavlan skaregleras efter det att kommunfullméaktige beslutat
om att medverkai projektet i enlighet med Eds SK:s ansdkan. Kommunens och
foreningens forhdllanden reglerasi ett nyuppréttat skotselavtal som bygger pa de nya
forutsattningarna kring bidraget, foreningen som fastighetsagare och den langsiktiga
driften i féreningens anldggning. | samband med framtagandet av forslaget har aven
andra dtaganden kompletterats, sasom att kommunen hanterar sly- och grasréjning paden
arrenderade marken. | avtalet om forkdp regleras hur den processen skagatill i det fall de
villkoren blir aktuella.
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Beslutsforslag

Kommunstyrel sen godkanner Forkopsavtal motionsgarden Tavlan samt Skotselavtal nya
Tavlans motionsanl &ggning. Kommunstyrelsen uppdrar & kommunstyrelsens ordférande
att underteckna bada avtalen for kommunens del.

Beslutsunderlag
Forkopsavtal motionsgarden Tavlan
Skoétselavtal nya Tavlans motionsanl&ggning

Bedlutet skickastill:
Kanglichef
Ekonomichef
Controller KS

Eds SK

KS ordférande

| tjansten

Jonas Olsson
Kommundirektor

Denna tjansteskrivelse har hanterats digitalt och saknar darfér namnunder skrift.
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Kommunfullmaktige

§45 Dnr KS-2025-000013800

Projekt Nya Tavlan - Tillbyggnad av ett 10p- och staklabb pa
fastigheten Eds-Strand 3:2 - Tavlans motionsgard

Sammanfattning av arendet

Tavlans motionsgard &r en fritidsanlaggning med motions- och skidspar.
Anlaggningen anvands bade av allménhet och foreningsliv och har stor
betydelse for friluftslivet i kommunen. Den nuvarande huvudbyggnaden
bestar av klubblokal, kok, toaletter, kontor i 6vre plan och i det nedre planet
finns omkl &dningsrum, dusch, bastu, toaletter och forrad.

Ett vattenlackage i omkladningsrum som uppdagades sent pa grund av
begransad aktivitet i lokalernai samband med pandemin och fukt som
trangts upp via den 6ppna betongplattan, ner i forradet pa bottenvaningen
och vidareini vaggarnatill omkladningsrummet, har aktualiserat behovet av
atgarder i fastigheten.

| enlighet med avtal med kommunen ska dessa lokaler med toal etter,
omkl&dningsrum och bastu pa Tavlan varatillgangliga och 6ppna men sedan
2020 och pagrund av vattenskadan har loka erna varit stangda.

Pa grund av byggnadens dlder har det inte varit mgjligt att fatillrackligt med
pengar via forsakringsbolaget och projektmedel for renovering har heller inte
varit mgjligt. Daremot har foreningen sokt och beviljats medel for en
tillbyggnad av Tavlan i tva plan och om 680 m? dar behovet av
omkl&adningsrum, dusch och toalett skatillgodosesi forsta plan och i dvre
plan planeras en traningslokal.

Projektet beréknastill en totalkostnad om drygt 12 mkr dar medel har sokts
och beviljats for stora delar men fortfarande behtver nu féreningen medel
om 3 mkr fér investeringen som soks fran Dals-Eds kommun och en 6kning
med 200 000 kronor for att klara den 6kade arliga driftkostnaden.

Kommunstyrelsen beslutar 2025-02-26 § 23 att aterremittera arendet for att
utreda kommunens kostnad for Tavlan foére och efter tillbyggnad, samt
vilken kostnad som skulle tillkomma for att mojliggorafor 2 offentliga
toaletter i den gamla byggnaden. Darutdver ocksa utreda vilken verksamhet
som bedrivs inom ungdomsverksamheten.

Kommundirektéren har inkommit med en kompl etterande skrivelse
2025-03-18 med svar pa aterremissens fragor. Kommunstyrelsen har att ta
stéllning till den inkomna anstkan om bidragsstéd till investeringen och den
langsiktiga driften i foreningens anlaggning utifran nuvarande
forutsdttningar och regel verk. Kommunstyrelsen beslutar 2025-03-26 8§ 35
att bordlagga érendet och uppdra & Kommunstyrel sens arbetsutskott att ta
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forts. § 45

fram ett beslutsforsag for politisk dialog. Beslutsforslag fran
kommunstyrelsen 2025-04-23 foreligger.

Flerayrkanden
Tommy Olsson (KD) yrkar pa aterremiss for ytterligare behov av utredning.

Andreas Nilsson (M) yrkar pabifall paforeliggande besutsforslag fran
kommunstyrel sen 2025-04-23. Per-Erik Norlin (S) anduter sig till yrkandet.

Anna Johansson (C) yrkar pabifall till KSAU beslutsforslag fran 2025-02-12
vilket &ven Kenneth Gustavsson ansluter sig till:

Kommunfullmaktige beslutar medverkai projektet Nya Tavlan vilket
innebdr att ett bidrag om 3 mkr utbetalas till foreningen under 2025 for
investering av tillbyggnaden av Tavlans motionsgérd i enlighet med
inkomna underlag. Utbetalning av bidrag ska stdmmas av mot att 6vrig
finansiering i investeringen genomfoérs enligt plan samt att sarskilt avtal
uppréttas som innebér att om féreningen uppldses eller om foreningen
bedlutar sdlja fastigheten, ska kommunen ha forkopsrétt mot bokfért varde
och avréknat det bidrag kommunen beviljat. Nér det galler driftsbidraget
forutsétts detta ocksa av att sarskilt avtal uppréttas mellan foreningen och
kommunen avseende villkor for allménhetens och kommunens
verksamheters tilltrade till den nybyggda delen samt att toal ett ska finnas
Oppen och fritt tillganglig for allméanheten. Avtalet kring drift, skotsel,
underhal och villkor for tilltrade till anlaggningen, upprattas sarskilt och
understalls kommunstyrelsen for beslut under varen 2025.

Finansiering av beslutet ska ske genom att bidraget om 3 mkr till
investeringen far belasta arets resultat 2025. For finansiering av 6kningen av
driftsbidraget till foreningen for Tavlan ska det totala anslaget for
anléggningsstod inom kanslienhetens budget héjas med 180 000 kronor for
att hantera det arliga driftsbidraget om totalt 200 000 kronor till Eds SK.

Jan-Stefan Karlsson (KD) yrkar pa att:

- Kommunen finansierar och utbetalar 3 000 000 kr genom en
engangsutbetalning till Eds SK.

- Onskat utokat driftsbidrag om 180 000 kr/&r avslasi sin helhet.

- Eds SK ombesorjer benom befintlig dverenskommelse och en arlig
erséttning fran kommunen paf.n. 20 000 kr for att toaletter och
duschar fortsatt hélls éppna for besbkare av motionsspéren. Aven
fortsatt fri tillgang till bastu vid ett tillfalle/vecka ombesorjs av Eds
SK.

- Dettabor hojas och foreslas till 50.000 kr/ar (1000 kr/vecka).
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Propositionsordning
Ordfdranden stéller forst proposition pa det formella yrkandet om aterremiss
och finner att arendet ska avgoras idag.

Omr6stning begars

Omréstning genomfors om &rendet ska aterremitteras.
Ja-rost for dterremiss

Nej-rést mot aterremiss

Omr6stningsr esultat

Med 6 ja-rOster for att &rendet ska dterremitteras, 16 nej-roster mot en
aterremiss och 1 avstar, beslutar kommunfullméaktige att arendet ska avgéras

idag.

L edamot/tjanstgorande Jarost | Ng-rost | Avstar
ersattare

Per-Erik Norlin X
Andreas Nilsson X

Anna Johansson X

Tommy Olsson X

Carina Halmberg X
Britt-Marie Johansson X

Kenneth Gustavsson X

Larsinge Fahlén X

Synndve Engkvist X

Eva A Johansson X

Sara Fréberg X

Jan-Stefan Karlsson X

Ingvar Johannesson X

Leif Granell X

Borje Holmaqvist X

Jan Johansson X

Anders Forsdahl X

Mikael Gustavsson X
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Kerstin Molander X

Kenneth Bergdlétt X

ChristinaVirevik X

Lena Hogfelt X

Bjorn Tangen X

Propositionsordning
Ordféranden stéller de 6vriga yrkandena enligt ovan mot varandra och finner
att Johanssons yrkande ska bifallas.

Omr6stning begérs
Ordféranden meddelar att Anna Johanssons yrkande &r huvudférslag.

Kommunfullmaktige godkanner foljande propositionsordning.
1. Nilssons och Karlssons yrkanden stalls mot varandra for att utse ett
motférdag till huvudférslaget
2. Johanssons yrkande stélls mot det yrkande som kommunfullmaktige
utser till motférslag
Ja-rost for Johanssons yrkande.
Ngj-rost for det forslag som kommunfullmaktige utser till motfors ag.

Beslutsgang i omr 6stning om motforsag
Ordforanden stéller Nilssons och Karlssons yrkande mot varandra och finner
att kommunfullméktige utser Karlssons yrkande till motférslag.

Omro6stning begars

Kommunfullmaktige godkanner f6ljande beslutsgang:
Ja-rost for att Nilssons yrkande utses till motférslag
Nej-rost for att Karlssons yrkande utses till motforslag

Omroéstningsresultat i omr 6stning om motfor slag

Med 6 ja-roster for Nilssons yrkande mot 17 nej-roster for Karlssons
yrkande, beslutar kommunfullmaktige utse Karlssons yrkande till
motforslag.

L edamot/tjanstgtrande Jarost | Ngj-rost | Avstar
ersatare

Per-Erik Norlin X

Andreas Nilsson X

Anna Johansson X

Tommy Olsson X
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Carina Halmberg X

Britt-Marie Johansson X
Kenneth Gustavsson X
Larsinge Fahlén X

Synnéve Engkvist X
Eva A Johansson X
Sara Froberg X

Jan-Stefan Karlsson X
Ingvar Johannesson X
Leif Granell X
Bdrje Holmaqvist X

Jan Johansson X
Anders Forsdahl X
Mikael Gustavsson X
Kerstin Molander X
Kenneth Bergdlétt X
Christina Virevik X
Lena Hogfelt X
Bjorn Tangen X

Omroéstningsresultat i huvudomrdstningen

Med 13 ja-roster for Johanssons yrkande mot 5 nej-roster for Karlssons
yrkande och 5 som avstar, beslutar kommunfullméaktige bifalla Johanssons
yrkande.

L edamot/tjanstgtrande Jarost | Negj-rost | Avstar
ersittare

Per-Erik Norlin X
Andreas Nilsson X

Anna Johansson X

Tommy Olsson X

Carina Halmberg X
Britt-Marie Johansson X

Justerandes signatur Utdragsbestyrkande
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Kenneth Gustavsson X

Larsinge Fahlén X

Synnéve Engkvist X

Eva A Johansson X

Sara Froberg X

Jan-Stefan Karlsson X

Ingvar Johannesson X

Leif Granell X

Bdrje Holmaqvist X
Jan Johansson X

Anders Forsdahl X

Mikael Gustavsson X
Kerstin Molander X

Kenneth Bergdlétt X

Christina Virevik X

Lena Hogfelt X

Bjorn Tangen X

Bedlutsunderlag

Tjansteskrivel se kommundirektor, daterad 2025-02-13
Kompletterande skrivelse kommundirektér, daterad 2025-03-18
Skrivelse projekt Nya Tavlan

Investerings- och driftsbudget

Bilder och ritningar

Beslutsforsag KSAU 2025-04-09

Kommunfullmaktiges beslut

- Kommunfullmaktige beslutar medverkai projektet Nya Tavlan vilket
innebér att ett bidrag om 3 mkr utbetalas till foreningen under 2025
for investering av tillbyggnaden av Tavlans motionsgard i enlighet
med inkomna underlag. Utbetalning av bidrag ska stdmmas av mot
att ovrig finansiering i investeringen genomfors enligt plan samt att
sarskilt avtal uppréttas som innebér att om foreningen uppl oses eller
om foreningen beslutar sdlja fastigheten, ska kommunen ha
forkopsrétt mot bokfort varde och avraknat det bidrag kommunen
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